Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

Quesito n° 6068 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)

mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen an,
nach rechts abzubiegen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28119 Das abgebildete Verkehrszei chen steht in der Néhe einer Strallenbaustelle  |VERO —
o=l
Cmaa
28120 Das abgebildete Verkehrszei chen zeigt die vorgeschriebene Fahrtrichtung  |VERO
fur Lastzlige und Sattelkraftfahrzeuge an @
o
Comaa
28121 Das abgebildete VVerkehrszeichen wird fur die Dauer der Stral3enarbeiten  [VERO
aufgestellt @
o
i
28122 Das abgebildete Verkehrszeichen verpflichtet alle Fahrzeuge, geradeaus FALSO
weiterzufahren @
o=l
Cmaa
28123 Das abgebildete V erkehrszei chen kiindigt eine empfohlene Richtung an FALSO —
o
Comaa
28124 Das abgebildete V erkehrszeichen empfiehlt allen Fahrzeugen, in dievom |FALSO
Pfeil angezeigte Richtung zu fahren @
o
i
Quesito n° 6065 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)
Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28095 Das abgebildete Verkehrszei chen kiindigt die Pflicht fur Lastkraftwagen  |VERO




L astkraftwagen gefahrliche Rechtskurve an

28096 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet es den Lastkraftwagen mit VERO
einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von iber 3,5 Tonnen, geradeaus
weiterzufahren
28097 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt das Verbot fir Lastkraftwagen [VERO
mit einem Gewicht bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen an, nach links / '““\
abzubiegen 0,
'U—a
28098 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt die Pflicht fur die auf dem VERO
V erkehrszei chen abgebildeten Fahrzeuge an, abzubiegen @
|
-U—a
28099 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt an, dass es den Lastkraftwagen |FALSO
empfohlen ist, nach rechts abzubiegen @
i
-U—a
28100 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt das Verbot fir die auf dem FALSO
V erkehrszei chen abgebildeten Fahrzeuge an, nach rechts abzubiegen @
I
'U—a
28101 Das abgebildete V erkehrszeichen kiindigt einen Parkplatz fur FALSO
Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen an
28102 Das abgebil dete Verkehrszei chen kiindigt eine flr die durchfahrenden FALSO

2

Quesito n° 6072 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28148 Das abgebildete Verkehrszeichen zeigt das fur Lastkraftwagen mit einem  [VERO

Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen geltende Verbot
an, geradeaus weiterzufahren

AVEIZANO
@ centro

W ROMA -
LaguiLa




(geradeaus) fur Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller
Zuladung von Uber 3,5 Tonnen an

28149 Das abgebildete VVerkehrszeichen zeigt das fur Lastkraftwagen mit einem  [VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen geltende Verbot
an, in Richtung Ortszentrum weiterzufahren
28150 Das abgebildete Verkehrszeichen beinhaltet ein Durchfahrtsverbot fir eine [VERO
bestimmte Fahrzeugklasse
28151 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet es allen Fahrzeugen, wéhrend  |FALSO
der Hauptverkehrszeiten geradeaus weiterfahren
28152 Das abgebildete VVerkehrszeichen zeigt das fur Lastkraftwagen mit einem |FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen geltende Verbot - :
an, nach rechts abzubiegen [rencias Iy
| =
&
28153 Das abgebildete Verkehrszeichen zeigt die empfohlene Fahrtrichtung FALSO

@ centro

W ROMA -
LaguiLa

Quesito n° 6067 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28111 Das abgebildete VVerkehrszeichen empfiehlt den auf der Tafel angefiihrten [VERO
Fahrzeugen, der angegebenen Richtung zu folgen ﬁ
L)
_—
28112 Das abgebildete V erkehrszeichen kiindigt eine empfohlene Umleitung fir [VERO
durchfahrende Lastziige und Sattelkraftfahrzeuge an ’
m.;
_—
28113 Das abgebildete Verkehrszeichen ist kein Gebotszeichen VERO
.,
L]

AVEZZANO |




auf die rechte Fahrspur wechseln miissen, um an einem Hindernis
vorbeizufahren

28114 Das abgebildete V erkehrszeichen empfiehlt den Lastziigen und den VERO
Sattelkraftfahrzeugen die Richtung, der sie folgen mussen, um nicht durch
die geschlossene Ortschaft zu fahren ﬁ
.,
L]
28115 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet Lastziigen und FALSO
Sattelkraftfahrzeugen, nach rechts abzubiegen ﬁ
L)
_—
28116 Das abgebildete VVerkehrszeichen zeigt den Lastkraftwagen die Richtung  |FALSO
zum Stadtzentrum an ﬂ
.
_—
28117 Das abgebildete VVerkehrszeichen kiindigt die Pflicht fir die dargestellten  |FALSO
Fahrzeuge an, sofort nach rechts abzubiegen P
m.;
_—
28118 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt den Lastkraftwagen an, dasssie |FALSO
.,
L]

Quesito n° 6069 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (5 6)

Liniendienst fir die Beforderung von Personen, weiterzufahren, wenn der
senkrechte wei3e Balken unten leuchtet

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28125 Diein der Abbildung dargestellte Ampel regelt den Verkehr von VERO
Fahrzeugen im Liniendienst fiir die Beférderung von Personen =
28126 Wenn der weiRe waagrechte Balken oben leuchtet, schreibt diein der VERO
Abbildung dargestellte Ampel den Fahrzeugen im Liniendienst fir die Q
Beftrderung von Personen vor, anzuhalten
28127 Diein der Abbildung dargestellte Ampel gestattet es den Fahrzeugen im VERO




28128 Diein der Abbildung dargestellte Ampel gilt nur fir Fahrzeuge, die auf FALSO

Schienen fahren (StraRRenbahnen, Ziige) =
28129 Die Ampel in der Abbildung regelt einen unbeschrankten Bahniibergang  |FALSO
28130 Diein der Abbildung dargestellte Ampel regelt den Verkehr an den FALSO

Anlegestellen von Fahren =
28131 Diein der Abbildung dargestellte Ampel mit leuchtendem gelbem Dreieck |FALSO

kiindigt Arbeiten auf der Fahrbahn an

Quesito n° 6070 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28132 Bei der in der Abbildung dargestellten Ampel kann der waagrechte weiRe [VERO

Balken leuchten a
28133 Bel der in der Abbildung dargestellten Ampel kann der senkrechteweiRe [VERO

Balken leuchten °
28134 Dasin der Abbildung dargestellte Lichtzeichen zeigt eine Ampel fur VERO

Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs Q
28135 Diein der Abbildung dargestellte Ampel kiindigt Stral3enarbeiten an FALSO




28136 Diein der Abbildung dargestellte Ampel weist auf mégliche FALSO
StralRenbahnweichen hin
28137 Diein der Abbildung dargestellte Ampel gilt fiir Fahrzeuge mit FALSO

Militéarkennzeichen

C0  <CO

Quesito n° 6040 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

Kurven an

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27939 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen, um keine Gefahr zu laufen, dass die beférderten Guter
verrutschen und die Fahrzeugstabilitét beeintréchtigen
27940 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
besonders herabsetzen, wenn man ein beladenes Tankfahrzeug fahrt f
27941 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt einen Strafenabschnitt an, in FALSO
welchem die Pflicht besteht, untersetzte Géange einzulegen, wenn das
Getriebe damit versehen ist
27942 Das abgebildete VVerkehrszeichen ist an Autobahnen nie zu finden FALSO
27943 Das abgebildete Verkehrszei chen kiindigt eine Reihe von gefahrlichen FALSO

Quesito n° 6041 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
27944 Wo das abgehildete V erkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO

herabsetzen, um den Fahrkomfort der beforderten Personen nicht zu
beeintrachtigen

>




27945 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen, um keine Gefahr zu laufen, dass stehende Fahrgéste stiirzen
oder aneinander stof3en
27946 Das abgebildete Verkehrszeichen ist an Autobahnen nie zu finden FALSO
27947 Das abgebildete V erkehrszeichen kiindigt eine Reihe von geféhrlichen FALSO
Kurven an é
27948 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man dafiir sorgen, dass  [FALSO

sich alle stehenden Fahrgéaste setzen

Quesito n° 6042 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

welchem die Pflicht besteht, untersetzte Génge einzulegen, wenn das
Getriebe damit versehen ist

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27949 Wo das abgehildete V erkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen, um keine Gefahr zu laufen, dass die befdrderten Guter
verrutschen und die Fahrzeugstabilitat beeintréchtigen

27950 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
besonders herabsetzen, wenn man ein beladenes Tankfahrzeug féhrt,
inshesondere wenn es nicht ganz voll ist

27951 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
besonders herabsetzen, wenn man ein beladenes Tankfahrzeug féhrt, und
zwar umso mehr, wenn die Stral3e ein starkes Gefélle aufweist

27952 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt einen Strafenabschnitt an, in FALSO




27953 Das abgebildete Verkehrszeichen ist an Bergstral3en nie zu finden FALSO
27954 Das abgebildete Verkehrszeichen kiindigt eine gefahrliche Linkskurvean |FALSO
27955 Das abgebildete Verkehrszeichen schreibt Lastkraftwagen mit einem FALSO

Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen eine
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h vor

Quesito n° 6043 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27956 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen, um den Fahrkomfort der beforderten Personen nicht zu
beeintréchtigen
27957 Wo das abgehildete V erkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen, um keine Gefahr zu laufen, dass stehende Fahrgéste stiirzen
oder aneinander stofen
27958 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man dafiir sorgen, dass FALSO
sich alle stehenden Fahrgéste setzen f
27959 Das abgebildete V erkehrszeichen schreibt Kraftomnibussen mit einem FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen eine
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h vor
27960 Das abgehildete Verkehrszeichen ist an Bergstraf3en nie zu finden FALSO




27961

Das abgebildete V erkehrszeichen kiindigt eine geféhrliche Linkskurve an

FALSO

Quesito n° 6044 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

Bremsen verlangsamen, um das Getriebe nicht zu beschédigen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27962 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist eine langere Verwendung VERO
der Bremsen zu vermeiden, um keine Uberhitzung hervorzurufen

27963 Wenn das Fahrzeug mit einer Dauerbremsanl age ausgestattet ist, kannes  [VERO
dort, wo das abgebildete V erkehrszeichen steht, erforderlich sein, diese zu
betétigen

27964 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen und die Abfahrt mit grof3er Vorsicht angehen, wenn man ein
bel adenes Tankfahrzeug fahrt

27966 Wo das abgebildete V erkehrszei chen steht, muss man, wenn man ein leeres [ FALSO
Tankfahrzeug féhrt und das Gefélle hoch ist, bevor man die Abfahrt angeht,
den Tank zur Halfte mit Wasser fiillen, um das Fahrzeug zu stabilisieren

27967 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man durch dauerndes FALSO

Quesito n° 6045 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

dort, wo das abgebildete V erkehrszeichen steht, erforderlich sein, diese zu
betétigen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
27968 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss der Fahrer besonders VERO
vorsichtig fahren, damit sich die Bremsen nicht durch Gbermafiige
Beanspruchung Uberhitzen
27969 Wenn das Fahrzeug mit einer Dauerbremsanlage ausgestattet ist, kannes  [VERO




27971

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man durch dauerndes
Bremsen verlangsamen, um das Getriebe nicht zu beschéadigen

FALSO

Quesito n° 6046 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

Tankfahrzeug fahrt und das Gefalle hoch ist, bevor man die Steigung
angeht, den Tank zur Halfte mit Wasser fullen, um das Fahrzeug zu
stabilisieren

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
27972 Wo das abgehildete V erkehrszei chen steht, muss man die Geschwindigkeit [VERO
herabsetzen und die Steigung mit grof3er Vorsicht angehen, wenn man ein
beladenes Tankfahrzeug lenkt
27973 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man, wenn man ein leeres [FALSO

Quesito n° 6047 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

achten, den auf der Fahrbahn liegenden Splitt nicht auf die FuR3génger zu
schleudern

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27974 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss der Fahrzeugfihrer darauf [VERO
achten, sich nicht zu sehr dem Bankett zu ndhern, da dieses unter dem
Gewicht des sehr schweren Fahrzeugs nachgeben konnte
27975 Wo das abgehildete V erkehrszei chen steht, muss der Fahrzeugfihrer darauf [ VERO
achten, sich nicht zu sehr dem Bankett zu ndhern, da das Fahrzeug einen
hohen Schwerpunkt hat und drohen kénnte, umzukippen
27976 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss der Fahrzeugfihrer darauf [ FALSO

Quesito n° 6050 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, die nicht fiir die
Personenbefdrderung bestimmt sind, Kraftfahrzeuge zu tiberholen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27985 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet den Fahrzeugen mit einem VERO




27986

Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet es den besonders eingerichteten
Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Gber 3,5
Tonnen, die nicht flr die Personenbeférderung bestimmt sind,
Kraftfahrzeuge zu tiberholen

VERO

27987

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, diirfen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Glter
beférdern, keine Kraftrader Gberholen

VERO

27988

Das abgebildete VVerkehrszeichen erteilt Fahrern von Kraftomnibussen
keinerlei Verbote, auch wenn diese Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht
bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen lenken

VERO

27989

Wenn keine anderen Verbote bestehen, gestattet es das abgebildete
Verkehrszeichen den Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht von tiber
3,5 Tonnen, Fahrzeuge ohne Motor zu tiberholen, wenn das Mandver
innerhalb der Richtungsfahrbahn erfolgen kann

VERO

27990

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, diirfen Kraftomnibusse, auch
wenn sie ein Gesamtgewicht bei voller Zuladung von mehr als 3,5 Tonnen
aufweisen, sowohl Fahrzeuge ohne Motor a's auch Kraftfahrzeuge
Uberholen, sofern keine anderen V erbote bestehen

VERO

27991

Wenn keine anderen Verbote bestehen, gestattet es das abgebildete
Verkehrszeichen den Lastkraftwagen mit Gesamtgewicht bei voller
Zuladung von bis zu 3,5 Tonnen, Kraftfahrzeuge zu Giberholen

VERO

27992

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, dirfen Kraftomnibusse, auch
wenn sie ein Gesamtgewicht bei voller Zuladung von mehr als 3,5 Tonnen
aufweisen, Sattelkraftfahrzeuge tiberholen, sofern keine anderen Verbote
bestehen

VERO

27993

Das abgebildete Verkehrszeichen mit der Zusatztafel mit der Angabe "5
Tonnen" verbietet es den Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bel voller
Zuladung von Uber 5 Tonnen, die Giiter beférdern, Kraftfahrzeuge zu
Uberholen

VERO

27994

Das abgebildete V erkehrszeichen gestattet es den Fahrzeugen mit
besonderer Zweckbestimmung mit einem Gesamtgewicht bei voller
Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, Kraftfahrzeuge zu Giberholen

FALSO

|| il | H | || il | H | | || il |
) ) ) ) ) ) ) ) )




27995

Das abgebildete V erkehrszeichen gestattet es den Fahrzeugen fir die
Guterbeférderung mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tiber
3,5 Tonnen, Personenkraftwagen zu tiberholen

FALSO

27996

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, diirfen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Glter
beférdern, Personenkraftwagen iberholen, wenn sie dazu nicht tber die
durchgehende Doppellinie fahren

FALSO

27997

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, dirfen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Giter
beférdern, Wohnmobile mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung

unter 3,5 Tonnen Uberholen

FALSO

27998

Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, durfen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Giiter
beférdern, keine Fahrréder Uberholen, auch wenn das Mandver innerhalb
der Richtungsfahrbahn erfolgen kann

FALSO

27999

Das abgebildete Verkehrszeichen schreibt den Fahrzeugen mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Personen
beférdern, vor, keine Kraftfahrzeuge zu tiberholen

FALSO

28000

Das abgebildete Verkehrszeichen bezieht sich auf Fahrer von
Kraftomnibussen jedweden Gewichts

FALSO

28001

Das abgebildete V erkehrszeichen gestattet es den Fahrern von Fahrzeugen
mit besonderer Zweckbestimmung mit einem Gesamtgewicht bei voller
Zuladung von Uber 3,5 Tonnen nicht, Fahrzeuge ohne Motor zu Uberholen,
auch wenn das Mandver innerhalb der Richtungsfahrbahn erfolgen kann

FALSO

28002

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, dirfen die Fahrer von
Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen Fahrzeuge ohne Motor (berholen, auch wenn sie dabei die
entgegengesetzte Richtungsfahrbahn befahren, sofern keine durchgehende
Doppellinie vorhanden ist und keine anderen Verbote bestehen

FALSO

28003

Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, dirfen die Fahrer von
Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von bis zu
3,5 Tonnen andere Kraftfahrzeuge Uberholen, jedoch nur, wenn das
Mandver innerhalb der Richtungsfahrbahn erfolgen kann und sofern keine
anderen Verbote bestehen

FALSO

|| il | H | || il | H | | || il |
) ) ) ) ) ) ) ) )




Tonnen" verbietet den Fahrzeugen, die Giter befoérdern, die Durchfahrt,
wenn ihr Gesamtgewicht bei voller Zuladung mehr als 5 Tonnen betragt

28004 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, dirfen die Fahrer von FALSO
Kraftomnibussen mit einem Gesamtgewicht bel voller Zuladung von Gber
3,5 Tonnen keine anderen Kraftfahrzeuge tberholen

28005 Das abgebildete Verkehrszeichen mit der Zusatztafel mit der Angabe "5 FALSO

|| il |
) )

Quesito n° 6051 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (1 3)

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

28006

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, miissen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Giter
beférdern, wenn sie aulRerhalb der Ortschaften auf einer zweispurigen
Gegenverkehrsstral3e verkehren, untereinander einen Abstand von
mindestens 100 Metern einhalten

VERO

28007

Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, durfen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Giiter
beférdern, keine Personenkraftwagen Uberholen

VERO

28008

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, diirfen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Glter
beférdern, sich gegenseitig nicht (iberholen

VERO

28010

Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, darf der Fahrer eines
Betonmischfahrzeugs mit einem Gesamtgewicht bel voller Zuladung von
Uber 3,5 Tonnen ein Kleinkraftrad nicht tberholen

VERO

28011

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, darf der Fahrer eines
Kranwagens mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen ein Kraftrad auch dann nicht tberholen, wenn das Man6ver
innerhalb der Richtungsfahrbahn erfolgen kann

VERO

28012

Das abgebildete Verkehrszeichen mit der Zusatztafel mit der Angabe "5
Tonnen" verbietet es den Baufahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bei
voller Zuladung von Uber 5 Tonnen, Kraftfahrzeuge zu tberholen

VERO

il | H | || il | H | ||
) ) ) ) ) )




28013

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, darf der Fahrer eines
Betonmischfahrzeugs mit einem Gesamtgewicht bel voller Zuladung von
Uber 3,5 Tonnen Kraftfahrzeuge tberholen

FALSO

28014

Wo das abgehildete Verkehrszeichen steht, darf der Fahrer eines
Kranwagens mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen ein Kraftrad tberholen

FALSO

28015

Wo das abgebildete Verkehrszei chen zusammen mit der Zusatztafel mit der
Angabe "5 Tonnen" steht, dirfen die Fahrer von Baufahrzeugen mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 5 Tonnen andere
Kraftfahrzeuge Uberholen, wenn diese langsam fahren und sofern keine
anderen Verbote bestehen

FALSO

28016

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, mussen Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, welche Giiter
beférdern, wenn sie auf3erhalb der Ortschaften auf einer
Gegenverkehrsstral3e mit 2 Fahrspuren pro Fahrtrichtung verkehren,
untereinander einen Abstand von mindestens 100 Metern einhalten

FALSO

H | | || il |
) ) ) )

Quesito n° 6049 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

die Uiber ein Bauwerk (beispielsweise Uber einen Viadukt) fahren dirfen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27981 Das abgebildete Verkehrszeichen kann an Straf3enabschnitten stehen, wo  [VERO
das Uberholen schwierig ist und viele Schwerfahrzeuge anwesend sind

27982 Das abgebildete VV erkehrszeichen kann an einem Stral3enabschnitt stehen, [VERO
wo man nicht will, dass zu viele Schwerfahrzeuge gleichzeitig tUber ein
Bauwerk fahren (beispielsweise Uber einen Viadukt)

27983 Das abgebildete VVerkehrszeichen stellt ein Gebot fiir Personenkraftwagen |FALSO
dar, nicht jedoch fir Kraftomnibusse oder fiir Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen

27984 Das abgebildete VVerkehrszeichen legt die Hochstzahl an Fahrzeugen fest, |FALSO

Quesito n° 6053 - Disposizioni cheregolanoiil trasporto di cose o di persone (5 6)

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine




Schulbussen erlaubt

28019 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO

Lastkraftwagen erlaubt
28020 Wo das abgebhildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO

Wohnmobilen erlaubt
28021 Das abgehil dete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt auch von VERO

Kraftomnibussen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung unter 3,5

Tonnen
28022 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

Reisebussen erlaubt .
28023 Das abgehildete Verkehrszeichen zeigt eine den Kraftomnibussen FALSO

vorbehaltene Fahrspur an
28024 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von FALSO I

Quesito n° 6054 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)

Kraftomnibussen mit einem Gesamtgewicht von Uber 3,5 Tonnen erlaubt

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28025 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, |VERO
die zur Beférderung von Gitern bestimmt sind, mit einem Gesamtgewicht
bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen
28026 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO




mit einem Gewicht von Uber 3,5 Tonnen, die zur Personenbeférderung
dienen

28027 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO

L astkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung unter 3,5

Tonnen erlaubt
28028 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von allen FALSO

L astkraftwagen mit K astenaufbau
28029 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von allen FALSO

L astkraftwagen mit Ladepritsche erlaubt
28030 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen |FALSO I

Quesito n° 6055 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

mit einem Gewicht von Uber 6,5 Tonnen, die zur Personenbeftrderung
dienen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28031 Wo das abgebhildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO
Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von 5 t
erlaubt
g 6.5t
28032 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von VERO
Kraftomnibussen erlaubt
=65
28033 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO
L astkraftwagen verboten, wenn im Fahrzeugschein ein Gesamtgewicht bel
voller Zuladung von Uber 6,5 Tonnen angegeben ist
g 651
28034 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen |FALSO

651

&




Lastkraftwagen mit einem Gewicht von 7,5 Tonnen erlaubt, wenn diese
vollkommen leer verkehren

28035 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von FALSO
Kraftwagen mit besonderer Zweckbestimmung mit einem Gewicht von
Uiber 6,5 Tonnen erlaubt
g 6.5t
28036 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von FALSO
Kraftomnibussen mit einem Gesamtgewicht von tber 10 Tonnen
=65
28037 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

651

E

Quesito n° 6056 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

Beftrderung von Gutern bestimmt sind

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28038 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt eines VERO
Kraftwagens, welches einen Anhéngekarren zieht, erlaubt

28039 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von VERO
Kraftfahrzeugen, welche einen Anhénger ziehen

28040 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von VERO
Gelenkbussen erlaubt

28041 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt eines FALSO
Sattel kraftfahrzeugs erlaubt, wenn es unbeladen verkehrt

28042 Das abgebildete VVerkehrszeichen gilt nur fir Fahrzeuge, die zur FALSO




28043

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von
Lastkraftwagen erlaubt, die einen Bootsanhénger ziehen

FALSO

D

Quesito n° 6058 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (1 3)

abschleppen, die leicht entziindliche Erzeugnisse befoérdern

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28049 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, [VERO

die Explosivstoffe befordern
28050 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, |VERO

die leicht entziindliche Erzeugnisse beférdern
28051 Das abgebil dete Verkehrszei chen schreibt vor, dass man auf Fahrzeuge FALSO

achten muss, die Explosivstoff beférdern
28052 Wo das abgebhildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

Fahrzeugen erlaubt, die leicht entziindliche Erzeugnisse beférdern, sofern

es sich nicht um Explosivstoffe handelt .
28053 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, darf man Fahrzeuge FALSO I

Quesito n° 6059 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)

Kraftwagen erlaubt, welche geféhrliche Guter befdrdern, die das Wasser
nicht verunreinigen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28054 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, |VERO
wel che Stoffe befrdern, die das Wasser verunreinigen kénnten
28055 Wo das abgebhildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO




Tankfahrzeugen

28056 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von VERO

Tankwagen erlaubt, die Wasser befordern .
28057 Wo das abgebhildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

Anhangern erlaubt, welche Stoffe befordern, die das Wasser verunreinigen

kénnten, sofern das Zugfahrzeug unbeladen ist
28058 Das abgebildete Verkehrszei chen kiindigt einen FALSO

tiberschwemmungsgefahrdeten Bereich an .
28059 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von leeren FALSO I

Quesito n° 6060 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

Personenkraftwagens mit einer Lénge von 9 Metern, welches einen leichten
Anhanger zieht, auch dann erlaubt, wenn sie zusammen Uber 10 Meter lang
sind

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28063 Das abgebildete V erkehrszeichen muss auch von Fahrern von VERO
Fahrzeuggespannen beachtet werden
< 10m =
28064 Das abgebil dete V erkehrszei chen muss nur von Fahrern von Fahrzeugen, |FALSO
die zur Beférderung von Giitern bestimmt sind, beachtet werden
<+ 10m =
28065 Das abgebildete V erkehrszeichen verpflichtet ein Fahrzeug, mindestens 10 |FALSO
Meter vom nachfolgenden entfernt zu bleiben
<+ 10m =
28066 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt eines FALSO

*r
=]
3
&




28067 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von allen FALSO
Gelenkbussen fur die Beférderung von Personen erlaubt
< 10m =
28060 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, [VERO
welche die angegebene L énge Uberschreiten
<+ 10m =
28061 Das abgebil dete V erkehrszei chen muss auch von Fahrern von VERO
Kraftomnibussen beachtet werden
<+ 10m =
28062 Das abgebildete Verkehrszeichen gilt auch bel Nacht VERO

TI:I
=
3
L

Quesito n° 6061 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

Fahrzeugs bel der Durchfahrt

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28068 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, [VERO

deren tatséchliches Gewicht tber dem angezeigten Wert liegt .
28069 Das abgebil dete Verkehrszei chen mit der entsprechenden Zusatztafel kann |VERO

die gleichzeitige Durchfahrt mehrerer Fahrzeuge verbieten .
28070 Das abgebildete VVerkehrszeichen gilt auch fir Lastkraftwagen, die VERO

Lebensmittel beférdern .
28071 Das abgehildete Verkehrszeichen bezieht sich auf das Gewicht des VERO I




28072 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

Fahrzeugen erlaubt, deren meistbeladene Achse mehr als das angegebene

Gewicht aufweist w
28073 Das abgebildete Verkehrszeichen gilt in geschlossenen Ortschaften von FALSO

8.00 bis 20.00 Uhr .
28074 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

K raftomnibussen mit einem Gewicht von iiber 7 Tonnen erlaubt .!
28075 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von allen FALSO I

Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uiber 7
Tonnen, unabhangig von ihrem Gewicht zum Zeitpunkt der Durchfahrt

Quesito n° 6062 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (135 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28076 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, [VERO

deren meistbeladene Achse mehr al's das angegebene Gewicht aufweist I
28077 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, ist die Durchfahrt von VERO

L astkraftwagen mit einer tatséchlichen Achslast von 2,5 Tonnen erlaubt II
28078 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen |VERO

mit einer tatséchlichen Achslast von Uiber 2,5 Tonnen II
28079 Das abgebildete Verkehrszeichen bezieht sich auf die auf die Achse VERO

wirkende Last bel der Durchfahrt




Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 2,5
Tonnen

28080 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von FALSO

Lastkraftwagen, deren Gesamtgewicht Giber dem angegebenen Wert liegt II
28081 Das abgehildete VVerkehrszeichen gilt nur fir Kraftwagen mit FALSO

Zwillingsrédern I‘
28082 Das abgebildete VVerkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von allen FALSO

Quesito n° 6063 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (1 3)

Lastkraftwagen auf der rechten Fahrspur Uberholen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28083 Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, darf ein Lastzug mit einem VERO

Gewicht von 44 Tonnen einen Personenkraftwagen tiberholen .
28084 Wo das abgehildete Verkehrszeichen steht, darf ein Lastkraftwagen einen  [VERO

Kraftomnibus Uberholen .
28085 Das abgebildete Verkehrszeichen hebt das Uberholverbot fiir VERO

Giiterfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5

Tonnen auf
28086 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist die Durchfahrt von FALSO

Lastziligen, Gelenkbussen, Sattelkraftfahrzeugen verboten .
28087 Wo das abgebildete V erkehrszei chen steht, miissen Personenkraftwagen die| FALSO




28088

Das abgebildete VVerkehrszeichen gilt nicht fir Lastkraftwagen mit einem
Gesamtgewicht von 7 Tonnen oder mehr

FALSO

Quesito n° 6057 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (1 3)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28044 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, [VERO
die Gefahrgut befordern

28045 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von VERO
Tankfahrzeugen, die Benzin beférdern

28046 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von FALSO
L astkraftwagen mit Planenaufbau

28047 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von Fahrzeugen, |FALSO
dieleicht verderbliche Ware befdrdern

28048 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Kiihlwagen |FALSO

Quesito n° 6064 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)

dargestellten Fahrzeugklassen die Durchfahrt verboten

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28089 Das abgebildete Verkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von Lastziigen |VERO
und Sattel kraftfahrzeugen
28090 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, ist fir diein der Abbildung VERO

HejlliHe,




28091 Das abgebildete V erkehrszeichen weist darauf hin, dass alle Fahrzeuge VERO - -
verkehren diirfen, mit Ausnahme der in der Abbildung dargestellten Y \
Fahrzeugklassen ‘-f

.
C L
C

28092 Das abgebildete Verkehrszeichen zeigt eine obligatorische Strecke fir die  |FALSO ,

abgebildeten Kraftwagenklassen an Y \
f
A
=
C

28093 Das abgebildete V erkehrszeichen kiindigt einen Parkplatz fur FALSO —

Lastkraftwagen und Lastzlige an Y \
f
A
C L
C

28094 Das abgebil dete V erkehrszei chen verbietet die Durchfahrt von FALSO —

Gelenkbussen y \
f
A
C L
oo

Quesito n° 6248 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Das abgebildete Symbol zeigt an, dass die Nebelriickstrahler eingeschaltet
sind

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30517 Das abgebildete Symbol steht auf dem Abblendlichtschalter VERO
-
o=
—
-
30518 Das abgebildete Symbol steht auf einer griin leuchtenden Kontrolllampe  [VERO
-
==
—
-
30519 Das abgebildete Symbol steht auf einer blau leuchtenden Kontrolllampe FALSO
-
=
—
-
30520 FALSO

L\\\\




30521

Das abgebildete Symbol steht auf der Aufblendlicht-Kontrolllampe

FALSO

L\\\\
),

30522

Das abgehildete Symbol zeigt an, dass das Standlicht eingeschaltet ist

FALSO

\\
),

Quesito n° 6258 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Kontrolllampe leuchtet, zeigt sie an, dass die Heckscheibenheizung nicht
richtig funktioniert

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30566 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am Schalter fir die [VERO
Vorrichtung zum Verhindern des Beschlagens der Windschutzscheibe
30567 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer VERO
bernsteingelben Kontrolllampe
30568 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten FALSO
Kontrolllampe
30569 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete [FALSO

Quesito n° 6259 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

bernsteingelben Kontrolllampe

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30570 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am Schalter fir die [VERO
Nebel schlussleuchten
30571 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer VERO

OO
‘+H |




30572

Kontrolllampe

Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am Schalter fir die |FALSO
Nebel scheinwerfer ] !
30573 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer griinen  |FALSO

Oz

Quesito n° 6260 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30575 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer grinen  [VERO
Kontrolllampe
30576 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am Schalter fir die |FALSO
Nebelschlussleuchten
30577 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten FALSO
Kontrolllampe
Quesito n° 6030 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)
Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27813 Die abgebildete Tafel weist auf Fahrzeuge hin, die fur die Beférderung VERO
eines bestimmten Gefahrstoffes gema3 ADR bestimmt sind
27814 Die abgebildete Tafel muss vorn und hinten am Fahrzeug, das einen VERO
bestimmten Gefahrstoff geméR’ ADR befordert, befestigt sein
27815 Die abgebildete Tafel muss von zugelassener Bauart sein VERO




27816 Die unten auf der abgebildeten Tafel wiedergegebene Zahl gibt die Art des [VERO
beforderten Gefahrgutes an

27817 Die oben auf der abgebildeten Tafel wiedergegebene Zahl gibt die Art der  [VERO
mit dem beftrderten Gefahrgut verbundenen Gefahr an

27818 Die abgebildete Tafel muss riickleuchtend sein VERO

27819 Fahrzeuge, welche Gefahrgut befordern, missen, wenn sieverschiedene  |VERO
gefadhrliche Stoffe in getrennten Abteilen ein und desselben Tanks
beférdern, an den Seiten mit den eigenen riickstrahlenden orangefarbenen
Tafeln versehen sein, mit welchen jeweils die einzelnen gefahrlichen Stoffe
angegeben werden (Beispiel in der Abbildung)

27820 Die abgebildete Tafel befindet sich hinten an den Fahrzeugen mit einer FALSO
Lange von mindestens 7 Metern

27821 Die abgebildete Tafel ist hinten an den Sattelkraftfahrzeugen angebracht, |FALSO
um auf gefahrliche hinausragende Ladungen hinzuweisen

27822 Die abgebildete Tafel befindet sich hinten an den Lastzligen mit einem FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von mehr a's 33 Tonnen

27823 Die abgebildete Tafel weist auf Fahrzeuge hin, die fir ATP-Befdrderungen [FALSO
(Warentransporte bei kontrollierter Temperatur) bestimmt sind

27824 Die abgebildete Tafel wird hinten an Fahrzeugen fir Sondertransporte mit  |FALSO

Betongegensténden angebracht




27825

Fahrzeuge, welche Gefahrgut befordern, miissen, wenn sie verschiedene
gefadhrliche Stoffe in getrennten Abteilen ein und desselben Tanks
befordern, hinten mit mehreren rickstrahlenden orangefarbenen Tafeln
versehen sein, mit welchen jeweils die einzelnen gefahrlichen Stoffe
angegeben werden (Beispiel in der Abbildung)

FALSO

27826

Die abgebildete Tafel weist auf Fahrzeuge hin, die fir die Beférderung von
Arzneien bestimmt sind

FALSO

Quesito n° 6036 - Disposizioni cheregolano il trasporto di cose o di persone (1 3)

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

27907

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Glter beférdern, die Geschwindigkeit stark
herabsetzen, um eine tberméfdige Beanspruchung der befdrderten Ladung
zu vermeiden

VERO

27908

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Giiter beférdern, die Geschwindigkeit den
Stral3enverhdtnissen und dem Zustand der beférderten Ladung anpassen

VERO

27909

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Glter befordern, besonders auf die
Unebenheiten der Stral3e achten, welche die Ladung beschadigen kénnten,
wenn sie bei nicht angemessener Geschwindigkeit befahren werden

VERO

27910

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Guter beférdern, berticksichtigen, dass die
Unebenheiten der Stral3e zu geféhrlichem Schleudern fuhren kdnnen, wenn
sie bel hoher Geschwindigkeit befahren werden

VERO

27911

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Giiter beférdern, berticksichtigen, dass die
Unebenheiten der Stral3e zum Herabfallen beziehungsweise zum
Verrutschen der Ladung fiihren kdnnen, wenn sie bei hoher
Geschwindigkeit befahren werden

VERO

27912

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Flissigkeiten in Tanks befordern, die
Geschwindigkeit besonders herabsetzen, um das " Schwappen" zu
minimieren

VERO

> B> B> B> B> P>




27913

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche voll beladen verkehren, die Geschwindigkeit
stark herabsetzen, um eine Uberméfiige Beanspruchung der Aufhéngung zu
vermeiden

VERO

27914

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche voll beladen verkehren, die Geschwindigkeit
stark herabsetzen, um eine (iberm&lige Beanspruchung der Reifen zu
vermeiden

VERO

27915

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche voll beladen verkehren, die Geschwindigkeit
stark herabsetzen, um eine Uberméldige Beanspruchung der Lenkanlage zu
vermeiden

VERO

27916

Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, durfen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Giiter beférdern, keine Uberholmanéver
ausfihren

FALSO

27917

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Glter befordern, die Geschwindigkeit nur dann
herabsetzen, wenn sie Flissigkeiten befordern

FALSO

27918

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Guter beférdern, die Geschwindigkeit nur dann
herabsetzen, wenn sie befurchten, dass die Ladung nicht gut befestigt ist

FALSO

27919

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche gut befestigte Giiter beférdern, die
Geschwindigkeit nicht herabsetzen, wenn sie die allgemeinen
Geschwindigkeitsbegrenzungen einhalten

FALSO

27920

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Guter befordern, berticksichtigen, dass die
Unebenheiten der Stral3e ausschliefdlich bei Regen mit der Herabsetzung
der Geschwindigkeit verbunden sind

FALSO

27921

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Guter befordern, berticksichtigen, dass die
Unebenheiten der Stral3e nur bei Schnee mit der Herabsetzung der
Geschwindigkeit verbunden sind

FALSO

> B> B> B> B> B> > P> >




27922

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Giiter beférdern, beriicksichtigen, dass die
Unebenheiten der Stral3e nur bei starkem Wind mit der Herabsetzung der
Geschwindigkeit verbunden sind

FALSO

27923

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von
Schwerfahrzeugen, welche Guter befordern, berticksichtigen, dass die
Unebenheiten der Stral3e nicht mit der Herabsetzung der Geschwindigkeit
verbunden sind, wenn der Laderaum zur Halfte gefullt ist

FALSO

27924

Tanks sind die einzigen Fahrzeuge fur die Beférderung von Gtern, fir
welche dasin der Abbildung dargestellte V erkehrszeichen keine besondere
Gefahr bedeutet

FALSO

27925

Wo das abgebildete Verkehrszeichen steht, muss ein zur Halfte gefuillter
Tank etwa 20% schneller verkehren als ein zu 90% befillter Tank

FALSO

> B> B> >

Quesito n° 6037 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

Kraftomnibussen die Geschwindigkeit stark herabsetzen, um zu vermeiden,
dass Fahrgaste — insbesondere wenn diese stehen — aneinanderstof3en

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27926 Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von VERO
Kraftomnibussen die Geschwindigkeit stark herabsetzen, um eine
Uibermél3ige Beanspruchung der Fahrgaste zu vermeiden

27927 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von VERO
Kraftomnibussen die Geschwindigkeit stark herabsetzen, um zu vermeiden,
dass Fahrgéste — insbesondere wenn diese stehen — stiirzen

27928 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von VERO
Kraftomnibussen die Geschwindigkeit stark herabsetzen, um den
Fahrkomfort der Fahrgéste nicht zu beeintréchtigen

27929 Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von VERO




27930

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Kraftomnibussen die Fahrgéste ersuchen, die Sicherheitsgurte zu |6sen, um
zu vermeiden, dass etwaige Stof3e zu Verletzungen am Unterleib oder im
Brustbereich fihren

FALSO

27931

Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, miissen die Fahrer von
Kraftomnibussen alle Fahrgéste mittels Lautsprecher auf die bevorstehende
Gefahr hinweisen

FALSO

27932

Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, missen die Fahrer von
Kraftomnibussen beschleunigen, um den Stral3enabschnitt in der
kirzestméglichen Zeit zu durchfahren

FALSO

> > B>

Quesito n° 6038 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (1 3)

50 km/h vor

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27933 Wenn das abgebildete V erkehrszeichen eine kuinstliche Kuppe ankiindigt, |VERO

muss man die Geschwindigkeit herabsetzen, um keine Gefahr zu laufen, die

beforderten Giter zu beschédigen
27934 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von FALSO

Sattelkraftfahrzeugen |
27935 Das abgebildete V erkehrszeichen schreibt eine Hochstgeschwindigkeit von |FALSO

Quesito n° 6039 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

Gelenkbussen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
27936 Wenn das abgebildete V erkehrszeichen eine kuinstliche Kuppe ankiindigt, |VERO
muss man die Geschwindigkeit herabsetzen, um den Fahrkomfort der
beférderten Personen nicht zu beeintrachtigen
27937 Das abgebildete Verkehrszeichen verbietet die Durchfahrt von FALSO

> P>




27938

Das abgebildete V erkehrszeichen schreibt eine Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h vor

FALSO

P>

Quesito n° 6250 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

betatigt

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30530 Das abgebildete Symbol zeigt eine Vorrichtung an, die im Notfall zu VERO

verwenden ist i
30531 Das abgebildete Symbol zeigt den Schalter an, der das Warndreieck FALSO

betétigt f
30532 Das abgebildete Symbol steht auf der Kontrolllampe fiir die gezogene FALSO

Feststellbremse i
30533 Das abgebildete Symbol zeigt eine Vorrichtung an, die bei einem Aufprall |FALSO

automatisch angeht i
30534 Das abgebildete Symbol steht auf einer durchgehend rot leuchtenden FALSO

Kontrolllampe :
30527 Das abgebildete Symbol zeigt den Schalter des Warnblinklichtes an VERO
30528 Das abgebildete Symbol steht auf dem Schalter, der das Warnblinklicht VERO




30529

Das abgebildete Symbol steht auf einer roten Kontrolllampe

VERO

Quesito n° 6249 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero

Testo domanda

Risposta Corretta |Immagine
domanda
30523 Das abgebildete Symbol zeigt den Schalter der Fahrtrichtungsanzeiger an  |VERO
30524 Das abgebildete Symbol steht auf einer griin leuchtenden Kontrolllampe  [VERO
30525 Das abgebildete Symbol steht auf einer gelben Kontrolllampe FALSO
30526 Das abgebildete Symbol zeigt den Schalter des Standlichtes an FALSO

>

Quesito n° 6251 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero

Testo domanda

bernsteingelben Kontrolllampe

Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30535 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am VERO
Scheibenwischerhebel
30536 Fur dasin der Abbildung dargestellte Symbol ist keine Kontrolllampe VERO
vorgesehen
30537 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer FALSO




30538

Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am Schalter fur die
Nebelscheinwerfer

FALSO

0

Quesito n°® 6252 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Kontrolllampe

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30539 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich am Hupentaster VERO
30540 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich nicht auf einer VERO
Kontrolllampe
30541 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer FALSO
bernsteingelben Kontrolllampe
30542 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten FALSO

Quesito n° 6253 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

auf, welche einen Schaden an der Kraftstoff-V ersorgungsanl age anzeigt

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30543 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol weist darauf hin, dassman die [VERO

Treibstoffreserve nutzt m
30544 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer VERO

bernsteingelben Kontrolllampe m
30545 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol leuchtet an der Kontrolllampe |FALSO




30546 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer rot FALSO
blinkenden Kontrolllampe
30547 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer griinen  |FALSO

Kontrolllampe

Quesito n° 6254 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

domanda

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30548 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol zeigt eine tberméilige VERO
Temperatur der KuhlflUssigkeit an
L E
N
30549 Das dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten Kontrolllampe VERO
Ll E
N
30550 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete [VERO
Kontrolllampe leuchtet, muss man das Fahrzeug so schnell wie mdglich
anhalten, um Motorschéden zu vermeiden
o P
e s
30551 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol zeigt eine zu geringe Temperatur | FALSO
der Kihlflussigkeit an
L E
N
30552 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer FALSO
bernsteingelben Kontrolllampe
Ll E
N
30553 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete [FALSO
Kontrolllampe leuchtet, kann man noch bis zur néchsten Werkstétte
weiterfahren, sofern diese nicht weiter als 50 Kilometer entfernt ist
o P
e s
Quesito n° 6261 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori
Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine




30578 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |VERO
durch das fehlerhafte Funktionieren eines Thermometers hervorgerufen
werden
o P
e s
30579 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann  [VERO
durch unzureichende Flissigkeit im Kreislauf hervorgerufen werden
T P
N
30580 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann  [VERO
durch einen Defekt der Pumpe der Anlage hervorgerufen werden
o @
N
30581 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |VERO
durch einen Schaden am Trapezriemen hervorgerufen werden
o @
N
30582 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann  [VERO
durch das fehlerhafte Funktionieren des Thermostaten hervorgerufen
werden
o P
e s
30583 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann  [VERO
durch das fehlerhafte Funktionieren des Ventilators hervorgerufen werden
T P
N
30584 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann ~ |[FALSO
durch die Uberhitzung der Bremsen hervorgerufen werden
o @
N
30585 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe wird in |FALSO
der Regel durch Uberladung des Fahrzeugs hervorgerufen
o P
e s
30586 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann FALSO

durch langere Verwendung des Fahrzeugs bei konstanter Geschwindigkeit
hervorgerufen werden

¢




Gelenkbussen im 6ffentlichen Liniendienst an

30587 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |[FALSO
durch mangelndes Getriebedl hervorgerufen werden
o P
e s
30588 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann FALSO
durch die Verwendung von altem Frostschutz in der KhlflUssigkeit
hervorgerufen werden
T P
N
30589 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann FALSO
durch schlechtes Funktionieren der Klimaanlage des Fahrzeugs
hervorgerufen werden
o @
N
Quesito n° 6071 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)
Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28138 Diein der Abbildung dargestellte Markierung zeigt eine Haltestelle von VERO
Kraftomnibussen im 6ffentlichen Liniendienst an
28139 Diein der Abbildung dargestellte Markierung zeigt eine Haltestelle von VERO
Kraftomnibussen und Oberleitungsbussen im 6ffentlichen Liniendienst an
28140 Die gelbe Zickzacklinie der in der Abbildung dargestellten Markierung VERO
dient den Kraftomnibussen dazu, leichter an die Seite zu fahren und wieder
anzufahren
28141 Diein der Abbildung dargestellte Markierung verbietet das Parken, jedoch [VERO
nicht das Halten, auch in den durch die gelbe Zickzacklinie
gekennzeichneten Strallenbereichen
28142 Diein der Abbildung dargestellte Markierung zeigt eine Haltestelle von VERO




Strichen fr Kraftomnibusse im regionalen Liniendienst bestehen

28143 Diein der Abbildung dargestellte Markierung zeigt den auch zum Parken |FALSO
von Taxis bestimmten Bereich an

28144 Diein der Abbildung dargestellte Markierung gestattet es den FALSO
Personenkraftwagen nicht, innerhalb des markierten Bereichs zu verkehren

28145 Diein der Abbildung dargestellte Markierung l&sst das Parken im Bereich  |FALSO
von 20 Meter vor der gelben Zickzacklinie bis 20 Meter dahinter nicht zu

28146 Diein der Abbildung dargestellte Markierung verbietet es den FALSO
Lastkraftwagen, innerhalb des markierten Bereichs zu verkehren

28147 Diein der Abbildung dargestellte Markierung kann auch aus hellblauen FALSO

Quesito n° 6247 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30511 Das abgebildete Symbol steht auf dem Fernlichtschalter VERO
==y
==
==}
P
R
30512 Das abgebildete Symbol steht auf einer blau leuchtenden Kontrolllampe VERO
==
==
[
l— =
B
30513 Das abgebildete Symbol steht auf einer griin leuchtenden Kontrolllampe FALSO




30514 Das abgebildete Symbol steht auf dem Abblendlichtschalter FALSO
T
=)
[
=1
R

30515 Das abgebildete Symbol zeigt an, dass die Nebelriickstrahler eingeschaltet |FALSO

sind

T
|
=}
L
i}

30516 Das abgebildete Symbol erinnert den Fahrer daran, dass er die Standlichter |FALSO

ausschalten soll

==
|
=}
L
L.

Quesito n° 6052 - Disposizioni cheregolanoil trasporto di cose o di persone (5 6)

vorbehaltenen Parkplatz an

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28017 Das abgebildete VVerkehrszeichen zeigt einen fir Kraftomnibusse VERO
verbotenen Parkplatz an .
eccetto
HIE=I=S
28018 Das abgebildete Verkehrszeichen zeigt einen den Kraftomnibussen FALSO

eccetto

Quesito n° 6255 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Kontrolllampe

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30554 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete [VERO
Kontrolllampe leuchtet, bedeutet dies, dass die Batterie nicht geladen wird
30555 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten VERO
Kontrolllampe
30556 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer blauen FALSO




30557

Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete
Kontrolllampe leuchtet, bedeutet dies, dass die Batterie vollkommen
entladen ist

FALSO

B

Quesito n° 6256 - M etodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Kontrolllampe leuchtet, bedeutet dies, dass das Ol eine kritische
Temperatur erreicht hat

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30558 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete [VERO
Kontrolllampe leuchtet, bedeutet dies, dassim Schmierkreislauf des Motors
kein ausreichender Druck vorhanden ist
Yo7
30559 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten VERO
Kontrolllampe
Yo7
30560 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete |FALSO
Kontrolllampe leuchtet, bedeutet dies, dass der Olstand zu hoch ist
Yo7
30561 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete |FALSO
Yo7

Quesito n° 6263 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

durch Olmangel im Kreislauf hervorgerufen werden

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30603 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann ~ |VERO
durch geringen Oldruck im Schmierkreislauf hervorgerufen werden
Yo7
30604 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |VERO
durch das fehlerhafte Funktionieren der Zahnradpumpe hervorgerufen
werden
Yo7
30605 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann  VERO
Yo7




30606

Bei Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe muss
man anhand des eigens vorgesehenen Stabes den Olstand messen

VERO

30607

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann
durch nicht erfolgten Olwechsel zur vorgegebenen Félligkeit hervorgerufen
werden

FALSO

30609

Fallsdie in der Abbildung dargestellte Kontrolllampe aufleuchtet, muss
man die Drehzahl des Motors erhthen, um den Druck des Schmiermittels
im Kreislauf zu steigern

FALSO

30610

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe zeigt
an, dass man die Fahrt bis zur ersten Kraftfahrzeugwerkstétte fortsetzen
kann, sofern diese nicht weiter als zweihundert Kilometer entfernt ist

FALSO

(¢ ¢«

Quesito n° 6257 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Kontrolllampe

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30562 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol zeigt an, dass der VERO

Fahrzeugfihrer oder ein Fahrgast nicht angeschnallt ist ?
30563 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer roten VERO

Kontrolllampe ? ;
30564 Wenn die mit dem in der Abbildung dargestellten Symbol gekennzeichnete [FALSO

Kontrolllampe leuchtet, zeigt sie an, dass die Sicherheitsgurte nicht richtig

funktionieren
30565 Dasin der Abbildung dargestellte Symbol befindet sich auf einer griinen  |FALSO

Quesito n° 6003 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida e di riposo

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine




27537

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fur die Glterbeférderung auf der Stralze
mit Fahrzeugen mit einem zul &ssigen Hochstgewicht von mehr als 3,5
Tonnen einschliefdlich etwaiger Anhanger oder Sattelanhanger

VERO

27538

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fir die Personenbeforderung auf der
Stral3e mit Fahrzeugen, welche fur die Beférderung von mehr als neun
Personen einschliefdlich des Fahrers geeignet sind

VERO

27539

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fir einige Beférderungen auf der Straf3e
innerhalb der Europaischen Union

VERO

27540

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fur einige Beftrderungen auf der StrafZe
zwischen (innerhalb) der Européischen Union und den Landern des
Européi schen Wirtschaftsraumes

VERO

27541

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fir die Glterbeférderung auf der Stralze
mit Fahrzeugen mit einem zulé&ssigen Hochstgewicht von mehr als 2,5
Tonnen einschliefdlich etwaiger Anhanger oder Sattelanhdnge

FALSO

27542

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fir die Personenbeforderung auf der
Stral3e mit Taxis oder Kraftomnibussen

FALSO

27543

Die Verordnung 561/2006/EG gilt auch fir die Beforderung auf der
Schiene

FALSO

27544

Die Verordnung 561/2006/EG gilt fur Fahrzeuge, die zur
Giiterbeférderung, jedoch nicht zur Personenbefdrderung vorgesehen sind

FALSO

Quesito n° 6004 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida edi riposo

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27545 Gema Verordnung 561/2006/EG darf die Tageslenkzeit in der Regel neun |VERO
Stunden nicht Uberschreiten

27546 Gemal3 Verordnung 561/2006/EG darf die Tageslenkzeit auf zehn Stunden |VERO
ausgedehnt werden, jedoch nicht &fter als zweimal innerhalb einer Woche

27548 Geméal Verordnung 561/2006/EG darf die Tages enkzeit hochstens acht FALSO
Stunden betragen

27549 Gemal Verordnung 561/2006/EG betrégt die Tageslenkzeit in der Regel FALSO
neun zusammenhangende Stunden

27550 Gemal3 Verordnung 561/2006/EG darf die Tageslenkzeit elf Stunden FALSO
betragen, jedoch nicht &fter al's zweimal innerhalb einer Woche

27551 Gemal3 Verordnung 561/2006/EG darf die Tagesenkzeit auf zwdlf Stunden|FALSO
ausgedehnt werden, sofern mindestens drei Fahrtunterbrechungen zu je
funfundvierzig Minuten eingelegt werden

Quesito n° 6005 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida edi riposo

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27552 Geméa Verordnung 561/2006/EG betrégt die regel méidige tégliche VERO
Ruhezeit mindestens elf Stunden

27553 Gemal Verordnung 561/2006/EG betrégt die reduzierte tagliche Ruhezeit |VERO
mindestens neun Stunden nicht 6fter als dreimal innerhalb einer Woche

27554 Gemal3 Verordnung 561/2006/EG ist es verboten, an mehr als sechs VERO
aufeinanderfolgenden Tagen zu lenken

27555 Geméal Verordnung 561/2006/EG durfen zwischen zwel wochentlichen VERO
Ruhezeiten nicht mehr als drei reduzierte tégliche Ruhezeiten eingelegt
werden

27556 Gemal3 Verordnung 561/2006/EG betrégt die regel madige tégliche FALSO
Ruhezeit mindestens neun Stunden

27557 Geméal Verordnung 561/2006/EG muss die tégliche Ruhezeit der FALSO
Tagedenkzeit entsprechen

27558 Gemai Verordnung 561/2006/EG betragt die regel maidige tégliche FALSO
Ruhezeit acht Stunden

27559 Gemal Verordnung 561/2006/EG ist die tagliche Ruhezeit ein FALSO
Zeitabschnitt, wahrend dessen der Fahrer nicht frei (iber seine Zeit verfiigen
kann

27560 Gemal3 Verordnung 561/2006/EG betréagt die reduzierte tégliche Ruhezeit |FALSO
funfundvierzig Minuten alle viereinhalb Lenkstunden

Quesito n° 6006 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida e di riposo

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27561 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die regel méfdige wochentliche| VERO
Ruhezeit mindestens 45 Stunden betrégt

27562 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die reduzierte wochentliche |VERO
Ruhezeit nachgeholt werden muss

27563 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die reduzierte wochentliche [VERO

Ruhezeit eine Dauer von mindestens 24 aufeinanderfolgenden Stunden
haben muss




Entschadigung in Geldform auf die wéchentliche Ruhezeit verzichten kann

27564 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die wdchentliche Ruhezeit VERO
regelmafkig oder reduziert sein kann

27565 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die regel méfdige wochentliche| FALSO
Ruhezeit mindestens 30 Stunden betrégt

27566 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die reduzierte wochentliche |FALSO
Ruhezeit eine Dauer von hichstens 24 aufeinanderfolgenden Stunden hat

27567 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass die regel méfdige wochentliche| FALSO
Ruhezeit nicht weniger als 90 Stunden betragen darf

27568 Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass der Fahrer gegen eine FALSO

Quesito n° 6007 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida edi riposo

Fahrzeugfuhrern wéhrend der Arbeit im Ausland begangenen Verletzungen
der Bestimmungen betreffend L enk- und Ruhezeiten

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27569 Wahrend der Bereitschaftszeiten muss sich der Fahrzeugfihrer zwar nicht [VERO
unbedingt auf dem Arbeitsplatz aufhalten, er muss aber zur Verfligung
stehen, um die Arbeit umgehend fortsetzen zu kénnen

27570 Die Zeiten, wéhrend welcher ein Fahrzeugfilhrer gemeinsam mit einem VERO
anderen Fahrzeugfiihrer an Bord eines Fahrzeugs verbl eibt
(Mehrfahrerbetrieb), gelten als Bereitschaftszeiten

27572 Die Bereitschaftszeiten werden anhand desin der Abbildung VERO
wiedergegebenen Symbols dargestellt

27573 Diefir die geringflgige Instandhaltung beanspruchten Zeiten gelten als VERO
"sonstige Arbeiten"

27574 Die als"sonstige Arbeiten” geltenden Zeiten werden anhand desin der FALSO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestellt

27575 Die mit "sonstige Arbeiten" bezeichneten Zeiten gelten als Lenkzeiten FALSO

27576 Die Bereitschaftszeiten sind jene, wahrend wel cher der Fahrzeugfihrer FALSO
Uber seine Zeit frei verfiigen kann

27577 Diefr die Reinigung des Fahrzeugs beanspruchten Zeiten gelten als FALSO
"Bereitschaftszeiten"

27578 Die als "sonstige Arbeiten" geltenden Zeiten werden anhand desin der FALSO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestellt

Quesito n° 6008 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida e di riposo

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27579 Das Verkehrsunternehmen darf dem Fahrzeugfiihrer keine auf der VERO
Grundlage der Lange der zuriickgel egten Strecken berechneten
Geldpramien versprechen

27580 Der FahrzeugfUhrer ist mitverantwortlich bei Missachtung der Verordnung |VERO
561/2006/EG, auch wenn diese beim Lenken einesim Eigentum des
Unternehmens befindlichen Fahrzeugs stattfindet

27581 Das Verkehrsunternehmen darf seine Fahrer nicht dazu ermutigen, dievon [VERO
der StraRenverkehrsordnung vorgesehenen Bestimmungen betreffend
Lenk- und Ruhezeiten zu verletzen

27582 Das Verkehrsunternehmen kann dem Fahrer, der sich weigert, mehr s 10 |FALSO
Stunden am Tag zu fahren, das Gehalt kiirzen

27583 Das Verkehrsunternehmen haftet nicht fur die von den angestellten FALSO
Fahrzeugfihrern wahrend der Arbeit begangenen Verstoiie gegen die
StralRenverkehrsordnung, wenn diesen Anweisungen erteilt wurden, die mit
der Verordnung 561/2006/EG im Widerspruch stehen, da die besagte
Verantwortung allein dem Fahrer zukommt

27584 Das Verkehrsunternehmen haftet nicht fir die von den angestellten FALSO




Quesito n° 6009 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida edi riposo

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

27585

Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass der Fahrzeugfuhrer zwecks
Wahrung der Sicherheit der beférderten Personen und Gliter die
vorgeschriebenen Hochstlenkzeiten nur Uberschreiten darf, um einen
geeigneten Parkplatz zu erreichen

VERO

27586

Der Fahrzeugfuhrer, der die Hochstlenkzeit tberschreitet, um einen
geeigneten Parkplatz zu erreichen, muss die Griinde auf dem Schaublatt
oder auf der Rlckseite des Tagesausdruckes festhalten

VERO

27587

Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass der Fahrzeugfuhrer die
vorgeschriebenen Hochstlenkzeiten Uberschreiten darf, um seinen Wohnort
Zu erreichen

FALSO

27588

Die Verordnung 561/2006/EG sieht vor, dass der Fahrzeugfihrer die
vorgeschriebenen Hochstlenkzeiten Gberschreiten darf, um das Lager des
Unternehmens zu erreichen, dem das Fahrzeug gehort

FALSO

Quesito n° 6010 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida edi riposo

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

27589

GemaR Verordnung 561/2006/EG versteht man unter " Fahrtunterbrechung"
jeden Zeitraum, wahrend welchem der Fahrzeugfuhrer weder lenken noch
andere Arbeiten ausfuhren darf

VERO

27590

Gemal3 Verordnung 561/2006/EG versteht man unter "Ruhepause” jeden
ununterbrochenen Zeitraum, wahrend welchem der Fahrzeugfihrer Uber
seine Zeit frei verfiigen kann

VERO

27591

Gemal Verordnung 561/2006/EG umfasst die "Bereitschaftszeit" die
Wartezeiten auf dem Arbeitsplatz sowie den Mehrfahrerbetrieb

VERO

27592

GemaR Verordnung 561/2006/EG versteht man unter " Fahrtunterbrechung"
jeden Halt mit dem Fahrzeug wahrend der Arbeitszeit

FALSO

27593

Geméal3 Verordnung 561/2006/EG versteht man unter "Bereitschaftszeit”
die Zustimmung des Arbeitnehmers, auRerhalb der Giblichen Arbeitszeit
Aufgaben auszufiihren

FALSO

Quesito n° 6011 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida e di riposo

Numero
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Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

27594

Gemal3 Verordnung 561/2006/EG betrégt die wichentliche Hochstlenkzeit
sechsundfiinfzig Stunden

VERO

27595

Gemal Verordnung 561/2006/EG betrégt die wochentliche Hochstlenkzeit
sechsundfiinfzig Stunden und die Lenkzeit darf neunzig Stunden innerhalb
zweier aufeinanderfolgender Wochen nicht Uberschreiten

VERO

27596

Gemal Verordnung 561/2006/EG darf die tagliche Ruhezeit in zwei
Zeitabschnitte unterteilt werden, von denen der erste mindestens 3 Stunden
und der zweite mindestens 9 Stunden betrégt

VERO

27597

Gemaél Verordnung 561/2006/EG muss der Fahrzeugfuhrer nach sechs
Tagen Lenkzeit eine Ruhepause von 45 zusammenhangenden Stunden
einlegen

VERO

27598

Gemal Verordnung 561/2006/EG muss der Fahrzeugfuhrer nach sechs
Tagen Lenkzeit eine Ruhezeit von mindestens 24 zusammenhéngenden
Stunden einlegen, sofern die restlichen Ruhestunden innerhalb der dritten
Woache nachgeholt werden

VERO

27599

Geméal3 Verordnung 561/2006/EG kann von Mehrfahrerbetrieb die Rede
sein, wenn an Bord des Fahrzeugs die ganze Zeit Giber mindestens zwei
Fahrer eingesetzt sind, wobel die Anwesenheit des zweiten Fahrers
wahrend der ersten Stunde fakultativ ist

VERO

27600

Gemal Verordnung 561/2006/EG darf die tégliche Ruhezeit in zwe
Zeitabschnitte unterteilt werden, von denen der erste mindestens 9 Stunden
und der zweite mindestens 3 Stunden betragt

FALSO

27601

Gemal’ Verordnung 561/2006/EG muss der Fahrzeugfuhrer nach vier
Tagen Lenkzeit eine ununterbrochene Ruhezeit von mindestens 48
zusammenhangenden Stunden einlegen

FALSO

27602

Geméal Verordnung 561/2006/EG kann von Mehrfahrerbetrieb die Rede
sein, wenn an Bord des Fahrzeugs die ganze Zeit Giber mindestens zwei
Fahrer eingesetzt sind, wobel die Anwesenheit des zweiten Fahrers
wahrend der ersten drei Stunden fakultativ ist

FALSO

27603

Gemal Verordnung 561/2006/EG betrégt die wochentliche Hochstlenkzeit
achtundvierzig Stunden

FALSO

27604

Gemal3 Verordnung 561/2006/EG betréagt die wochentliche Hochstlenkzeit
sechsundfiinfzig Stunden und die Lenkzeit darf hundert Stunden innerhalb
von zwei aufeinanderfolgenden Wochen nicht Gberschreiten

FALSO

27605

Nach viereinhalb Stunden Lenkzeit muss der Fahrzeugfihrer eine
ununterbrochene Ruhezeit von mindestens 50 Minuten einlegen

FALSO




Quesito n° 6012 - Impiego del cronotachigrafo

Zeiten anhand des in der Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestel It

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
27606 Auf dem Fahrtenschreiber werden die Lenkzeiten anhand desin der VERO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestel It
27607 Auf dem Fahrtenschreiber werden die Ruhezeiten anhand desin der VERO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestellt I
27608 Auf dem Fahrtenschreiber werden die Bereitschaftszeiten anhand desin der | VERO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestellt
27609 Auf dem Fahrtenschreiber werden die al's sonstige Arbeiten geltenden VERO
Zeiten anhand des in der Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestelIt x
27610 Auf dem Fahrtenschreiber sind die Zeiten fr die verschiedenen Tétigkeiten|VERO
des Fahrers durch jewells verschiedene Symbole dargestel It
27611 Auf dem Fahrtenschreiber werden die Lenkzeiten anhand desin der FALSO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestel It I
27612 Auf dem Fahrtenschreiber werden die Bereitschaftszeiten anhand desin der [FALSO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestel It x
27613 Auf dem Fahrtenschreiber werden die Bereitschaftszeiten anhand desin der | FALSO
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestellt
27614 Auf dem Fahrtenschreiber werden die al's sonstige Arbeiten geltenden FALSO T




27615

Auf dem Fahrtenschreiber werden die Lenkzeiten anhand desin der
Abbildung wiedergegebenen Symbols dargestel It

FALSO

Quesito n° 6013 - Impiego del cronotachigrafo

Aufzeichnungszeit von mindestens 24 Stunden haben

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

27616 Der Fahrtenschreiber zeichnet unter anderem die Lenkzeiten des Fahrers  |VERO
und die Geschwindigkeit des Fahrzeugs auf

27617 Der Fahrtenschreiber ist ein Gerét zur Uberwachung der Lenkzeiten VERO

27618 Der Fahrtenschreiber kann analog oder digital sein VERO

27619 Der Fahrtenschreiber zeichnet die Lenkzeiten, die anderen Arbeitszeiten, |VERO
die Bereitschaftszeiten, die Fahrtunterbrechungen und die Ruhezeiten des
Fahrzeugfiihrers auf

27620 Der Fahrtenschreiber zeichnet die vom Fahrzeug zuriickgel egten Kilometer |VERO
und seine Geschwindigkeit auf

27621 Der Fahrtenschreiber zeichnet die Gespréche des Fahrers auf FALSO

27622 Der Fahrtenschreiber zeichnet die Bremsungen des Fahrzeugs auf FALSO

27623 Der Fahrtenschreiber kann hydraulisch sein FALSO

27624 Der Fahrtenschreiber setzt sich in Betrieb, sobald der Fahrzeugfihrer die  |FALSO
auf dem Armaturenbrett befindliche "START"-Taste driickt

27625 Der Fahrtenschreiber zeichnet die vom Fahrzeug befahrene Strecke auf FALSO

Quesito n° 6014 - Impiego del cronotachigrafo

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

27626 Der Fahrtenschreiber ist fur Fahrzeuge fiir die Giiterbeférderung mit einem |VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen verpflichtend
vorgeschrieben

27627 Der Fahrtenschreiber ist verpflichtend vorgeschrieben fir VERO
Personenfahrzeuge mit mehr a's 9 Plétzen einschliefdlich jenem des Fahrers
(mit Ausnahme der Fahrzeuge, die Liniendienste auf Strecken von weniger
als 50 km ausfihren)

27629 Fahrzeuge mit zulassiger Héchstgeschwindigkeit bis 40 km/h brauchen VERO
nicht mit einem Fahrtenschreiber ausgestattet zu sein

27630 Kraftomnibusse im &ffentlichen Liniendienst, welche aber auch aufferhalb  |VERO
des Liniendienstes eingesetzt werden, miissen mit einem Fahrtenschreiber
ausgestattet sein

27631 Der Fahrtenschreiber ist verpflichtend vorgeschrieben fiir Taxis, welche FALSO
aul3erhalb der Ortschaften tétig sind

27632 Der Fahrtenschreiber ist fir Fahrzeuge fir die Guterbeforderung mit einem |FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 2 Tonnen verpflichtend
vorgeschrieben

27633 Der Fahrtenschreiber ist fir alle Kraftomnibusse verpflichtend FALSO
vorgeschrieben

27634 Der Fahrtenschreiber ist fir alle Fahrzeuge fur die Guterbeférderung FALSO
verpflichtend vorgeschrieben

27635 Kraftomnibusse im &ffentlichen Liniendienst, deren Strecke von einer FALSO
Endstation zur anderen nicht mehr als 50 km betrégt, miissen mit einem
Fahrtenschreiber ausgestattet sein

27636 Fahrzeuge im Eigentum der Streitkréfte und der Feuerwehr miissen mit FALSO
einem Fahrtenschreiber ausgestattet sein

27637 Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von tber 3,5 Tonnen, welche fir FALSO
arztliche Zwecke eingesetzt werden, miissen mit einem Fahrtenschreiber
ausgestattet sein

27638 Pannenhilfefahrzeuge, die innerhalb eines Umkreises von 100 km um ihren |FALSO
Standort eingesetzt werden, miissen mit einem Fahrtenschreiber
ausgestattet sein

Quesito n° 6015 - Impiego del cronotachigrafo

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

27639 Die Schaubl&tter der anal ogen Fahrtenschreiber miissen Aufzeichnungen  |VERO
sicherstellen, die mindestens ein Jahr lang lesbar sind

27640 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber miissen eine VERO




konnen unterschiedslos mit jedem anal ogen Fahrtenschreiber verwendet
werden

27641 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber haben einen fir die VERO
Aufzeichnung der Geschwindigkeit vorbehaltenen Bereich

27642 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber haben einen fir die VERO
Aufzeichnung der zuriickgel egten Entfernungen vorbehaltenen Bereich

27643 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber miissen von zugelassener  |VERO
Bauart sein

27644 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber haben keine Bereiche, die |FALSO
fUr die von Hand vorgenommenen Aufzei chnungen vorgesehen sind

27645 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber miissen eine FALSO
Aufzeichnungszeit von mindestens 48 Stunden haben

27646 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber miissen mit dem Logo der |FALSO
Werkstétte versehen sein, welche den analogen Fahrtenschreiber installiert
hat

27647 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber miissen einen Bereich fir  |FALSO
etwaige Aufzeichnungen seitens der Polizeibeamten aufweisen

27648 Die Schaubl&tter der analogen Fahrtenschreiber sind "standardisiert” und  |FALSO

Quesito n° 6016 - Impiego del cronotachigrafo
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27649

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss bel der Abfahrt auf dem Schaublatt, das er verwenden
wird, seinen Vornamen und seinen Familiennamen vermerken

VERO

27650

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, den Abfahrtsort vermerken

VERO

27651

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, das Abfahrtsdatum vermerken

VERO

27652

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, das Kennzeichen des Fahrzeugs vermerken

VERO

27653

Der Fahrer eines mit eéinem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, den Kilometerstand zum Zeitpunkt der Abfahrt vermerken

VERO

27654

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, den Namen des V erkehrsunternehmens vermerken,
welchem das Fahrzeug gehort

FALSO

27655

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, die Fahrgestellnummer des Fahrzeugs vermerken

FALSO

27656

Der Fahrer eines mit eéinem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, die Nummer und die Klasse seines Fihrerscheins
vermerken

FALSO

27657

Der Fahrer eines mit eéinem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, das Datum der zuletzt im Ausland durchgefUhrten
Beférderung vermerken

FALSO

27658

Der Fahrer eines mit einem anal ogen Fahrtenschreiber ausgestatteten
Fahrzeugs muss vor dem Antreten der Fahrt auf dem Schaublatt, das er
verwenden wird, sein Geburtsdatum vermerken

FALSO

Quesito n° 6017 - Impiego del cronotachigrafo
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27659

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss seine Tétigkeiten anhand des eigens vorgesehenen
Umschalters eingeben

VERO

27660

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, mussim Falle eines Fahrzeugwechsels die Uhrzeit des
Fahrzeugwechsels auf dem Schaublatt vermerken

VERO

27661

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss im Falle eines Fahrzeugwechsel s das Kennzeichen
des neuen Fahrzeugs auf dem Schaublatt vermerken

VERO

27662

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss vor der Abfahrt das Schaublatt ausfiillen

VERO

27663

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss am Ende der Fahrt die Anzahl der zurlickgel egten
Kilometer auf dem Schaublatt vermerken

VERO




27664

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss das Schaublatt vom Inhaber des Unternehmens,
welchem das Fahrzeug gehort, gegenzeichnen lassen

FALSO

27665

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss das Schaublatt am Ende der Fahrt im Kontrollgerét
lassen

FALSO

27666

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, mussim Falle eines Fahrzeugwechsels die Uhrzeit des
Schichtwechsels auf dem Schaublatt vermerken

FALSO

27667

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, mussim Falle einer Ruhepause den Umschalter auf dasin
der Abbildung wiedergegebene Symbol stellen

FALSO

27668

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, mussim Falle "sonstiger Arbeiten" den Umschalter auf das
in der Abbildung wiedergegebene Symbol stellen

FALSO

Quesito n° 6018 - Impiego del cronotachigrafo
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27669

Die Schaubl&tter eines analogen Fahrtenschreibers miissen mit einer dem
jeweiligen Kontrollgerat entsprechenden EG-Bauartgenehmigung versehen
sein

VERO

27670

Der Fahrer, der ein mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattetes
Fahrzeug lenkt, muss vor Antritt der Fahrt das Schaublatt mit folgenden
Angaben ausfiillen: Name und Familienname des Fahrers, Abfahrtsort und
-datum, Kennzeichen das Fahrzeugs und Kilometerstand

VERO

27671

Wenn der Fahrzeugfuhrer an ein und demselben Arbeitstag zwei mit einem
anal ogen Fahrtenschreiber ausgestattete Fahrzeuge lenkt, muss er dasselbe
Schaublatt verwenden und dieses auch auf der Rickseite ausfillen

VERO

27672

Wenn der Fahrzeugfuhrer an ein und demselben Arbeitstag zwei mit einem
analogen Fahrtenschreiber ausgestattete Fahrzeuge lenkt, muss er auf der
Ruickseite des Schaublatts unter anderem die Uhrzeit des
Fahrzeugwechsels, das Kennzeichen und den Kilometerstand des zweiten
Fahrzeugs vermerken

VERO

27673

Auf Fahrzeugen, welche mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattet
sind, ist es nicht notwendig, Schaubl&tter von zugelassener Bauart zu
verwenden

FALSO

27674

Auf Fahrzeugen, welche mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattet
sind, muss der Fahrzeugfuhrer vor Antritt der Fahrt das Schaubl att
ausfillen, indem er seinen Namen und seinen Familiennamen sowie die
Eckdaten des Fiihrerscheins und des FQN anfihrt

FALSO

27675

Auf Fahrzeugen, welche mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattet
sind, muss der Fahrzeugfuihrer vor Antritt der Fahrt das Schaubl att
ausfillen, indem er seinen Namen und seinen Familiennamen, das
Kennzeichen des Fahrzeugs sowie die Eckdaten der Tachographenkarte
anfihrt

FALSO

27676

Wenn der Fahrzeugfiihrer an ein und demselben Arbeitstag zwei mit einem
analogen Fahrtenschreiber ausgestattete Fahrzeuge lenkt, muss er zwei
Schaubl étter ausfillen

FALSO

Quesito n° 6019 - Impiego del cronotachigrafo
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27677

Beim digitalen Fahrtenschreiber werden die Daten im internen Speicher des
Geréts und in der eingeschobenen Tachographenkarte gespeichert

VERO

27678

Beim digitalen Fahrtenschreiber ist ein System zur elektronischen
Speicherung vorhanden, welchesin der Lageist, die Arbeitstétigkeiten des
Fahrers zumindest der letzten 365 Kalendertage zu speichern

VERO

27679

Der digitale Fahrtenschreiber ist mit einem integrierten Drucker
ausgestattet

VERO

27680

Der digitale Fahrtenschreiber erzeugt ein akustisches Signal, das darauf
hinweist, wenn das Fahrzeug ohne eingeschobene Fahrerkarte verwendet
wird

VERO

27681

Die Daten zum Arbeitstag des Fahrers werden nur im internen Speicher des
digitalen Fahrtenschreibers gespeichert

FALSO




27682 Wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet ist, |[FALSO
kénnen die Daten zum Arbeitstag des Fahrers nicht ausgedruckt werden
27684 Beim digitalen Fahrtenschreiber ist ein System zur elektronischen FALSO

Speicherung vorhanden, welches nur in der Lageist, die Arbeitstétigkeiten
des Fahrersin den letzten sieben Kaendertagen zu speichern

Quesito n° 6020 - Impiego del cronotachigrafo
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27685 Die Fahrerkarte muss von dem Zeitpunkt an, zu welchem der Fahrer das VERO
Fahrzeug in Empfang nimmt, bis zu dem Zeitpunkt, zu welchem er es
wieder abgibt, in den Fahrtenschreiber des Fahrzeugs eingeschoben sein

27686 Die Fahrerkarte hat einen weiRen Hintergrund VERO

27687 Die Fahrerkarte wird von der Handel skammer ausgegeben VERO

27688 Die Fahrerkarte kann nur bei stehendem Fahrzeug aus dem Kontrollgerdt  |VERO
herausgenommen werden

27690 Die Unternehmenskarte darf vom Fahrer verwendet werden, wenn dieser  |FALSO
seine eigene Tachographenkarte verloren hat

27691 Die Kontrollkarte wird vom Fahrer wahrend der Instandhaltungsarbeiten  |FALSO
am Fahrzeug verwendet

27692 Die Werkstattkarte wird vom Fahrer wahrend der Reparaturarbeiten am FALSO
Fahrzeug verwendet

Quesito n° 6001 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida edi riposo

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

27517 Der Fahrer, der die vorgeschriebenen Lenkzeiten Uberschreitet, unterliegt  |VERO
einer Verwatungsstrafe

27518 Der Fahrer, der die vorgeschriebenen Fahrtunterbrechungen nicht beachtet, | VERO
unterliegt einer Verwaltungsstrafe

27519 Der Fahrer, der den Auszug aus dem Arbeitszeitplan nicht mitfihrt oder VERO
diesen unvollsténdig oder abgedndert fuhrt, unterliegt einer
Verwaltungsstrafe

27520 Der Fahrer, der die Mindestruhezeiten nicht einhalt, unterliegt einer VERO
Verwaltungsstrafe

27521 Der Fahrer, der die vorgeschriebenen Lenkpausen oder Ruhezeiten nicht  [VERO
beachtet, unterliegt einer Verwaltungsstrafe

27522 Der Fahrer, der die vorgeschriebenen Lenkzeiten Uberschreitet, unterliegt |FALSO
dem Fihrerscheinentzug

27523 Der Fahrer, der nach viereinhalbstiindiger Lenkzeit funfundvierzig Minuten | FALSO
Fahrtunterbrechung einlegt, unterliegt einer Verwaltungsstrafe

27524 Vierstiindiges L enken ohne Unterbrechung gilt als Versto FALSO

27525 Ein und dasselbe Schaublatt des analogen Fahrtenschreibers darf [énger als |FALSO
24 Stunden verwendet werden

27526 Der Fahrer, der die vorgeschriebenen Lenkzeiten Uberschreitet, unterliegt |FALSO
dem Entzug des Fahrerqualifizierungsnachweises

Quesito n° 6002 - Disposizioni cheregolanoi periodi di guida e di riposo
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27528 Die Verordnung 561/2006/EG enthét Bestimmungen zu der innerhalb VERO
einer Woche zuléssigen Hochstlenkzeit

27529 Mit der Verordnung 561/2006/EG sollen die sozialen Bedingungen der VERO
betroffenen Arbeitnehmer verbessert werden

27530 Mit der Verordnung 561/2006/EG soll die Verkehrssicherheit gesteigert VERO
werden

27531 Die Verordnung 561/2006/EG enthélt Bestimmungen zu der taglich VERO
zul@ssigen Héchstlenkzeit

27532 Die Verordnung 561/2006/EG enthalt Bestimmungen zu den FALSO
Mindestlenkzeiten

27533 Die Verordnung 561/2006/EG enthélt Bestimmungen zu der innerhalb FALSO
einer Woche zul&ssigen Hoéchstruhezeit

27534 Mit der Verordnung 561/2006/EG soll die Arbeitszeit der Fahrer FALSO
angehoben werden

27535 Die Verordnung 561/2006/EG enthalt Bestimmungen zur FALSO
Mindestentlohnung der Fahrer

27536 Die Verordnung 561/2006/EG enthélt Bestimmungen zur FALSO
Giiterbeférderung, nicht jedoch zur Personenbeférderung

27527 Die Verordnung 561/2006/EG enthét Bestimmungen zu den Lenk- und VERO

Ruhezeiten
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27693 Der digitale Fahrtenschreiber darf nur von erméchtigten Werkstétten VERO
eingebaut werden

27694 Der digitale Fahrtenschreiber ist mit Siegeln versehen und darf vom VERO
FahrzeugfUhrer nicht manipuliert werden

27695 Der digitale Fahrtenschreiber muss geeicht werden, bevor das Fahrzeugin [VERO
den Verkehr gebracht wird

27696 Der digitale Fahrtenschreiber ist mit einem Schild versehen, auf welchem [VERO
die technischen Informationen fiir die Montage angegeben sind

27697 Der digitale Fahrtenschreiber muss in der Regel ale zwel Jahre tberprift |VERO
werden

27698 Der digitale Fahrtenschreiber darf von jeder angemessen ausgestatteten FALSO
Werkstétte tberholt werden

27699 Der digitale Fahrtenschreiber darf von jeder Kraftfahrzeugwerkstétte FALSO
eingebaut werden

27700 Der digitale Fahrtenschreiber muss innerhalb von vier Wochen ab seinem  |FALSO
Einbau geeicht werden

27701 Der digitale Fahrtenschreiber mussin der Regel nicht alle zwei Jahre FALSO
Uberprift werden

27702 Im Falle einer schwerwiegenden Stérung kann der digitale Fahrtenschreiber| FALSO
von jeder Kraftfahrzeugwerkstétte repariert werden

Quesito n° 6022 - Impiego del cronotachigrafo
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27703 Im Falle einer Storung des Fahrtenschreibers muss der Fahrzeugfihrer, VERO
wenn die Fahrt |anger a's sieben Tage dauert, den Schaden im Laufe der
Fahrt beheben

27704 Im Falle einer Stérung des Fahrtenschreibers kann der Fahrzeugfihrer, VERO
wenn die Fahrt weniger a's sieben Tage dauert, den Schaden nach der
Riickkehr an den Standort beheben

27705 Im Falle einer Stérung des Fahrtenschreibers muss man sich an eine VERO
zugel assene Werkstétte wenden

27706 Der Fahrer mussim Falle einer Stérung des analogen oder digitalen VERO
Fahrtenschreibers die erforderlichen Angaben zu seiner Tétigkeit von Hand
aufzeichnen

27707 Im Falle einer Stérung des Fahrtenschreibers kann der Fahrer von den FALSO
Aufzeichnungen absehen

27708 Im Falle einer Stérung des Fahrtenschreibers muss der Fahrer die FALSO
Aufzeichnungen nur dann von Hand vornehmen, wenn die Fahrt lénger als
sieben Tage dauert

27709 Im Falle einer Storung des Fahrtenschreibers muss der Fahrer innerhalb FALSO
von vierundzwanzig Stunden fir die Instandsetzung sorgen

27710 Der Fahrer mussim Falle einer Stérung des Fahrtenschreibers die Fahrt FALSO
unterbrechen

27711 Im Falle einer Stérung des Fahrtenschreibers muss sich der Fahrer andie  |FALSO
néchstgel egene Handel skammer wenden
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27712 Der Fahrtenschreiber wird mit Tachographenkarten verwendet, die von der [VERO
Handel skammer ausgegeben werden

27713 Es gibt vier Arten von Tachographenkarten, die mit einem digitalen VERO
Fahrtenschreiber verwendet werden kénnen

27714 Abgesehen von der Werkstattkarte haben Tachographenkarten eine VERO
Glltigkeit von funf Jahren

27715 Die Werkstattkarte hat eine verwaltungsrechtliche Guiltigkeit von einem VERO
Jahr

27716 Es gibt zwei Arten von Tachographenkarten, die mit einem digitalen FALSO
Fahrtenschreiber verwendet werden kénnen: eine Fahrerkarte und eine
Karte fir das Kraftfahrzeugamt

27717 Die Tachographenkarten werden vom Kraftfahrzeugamt ausgegeben FALSO

27718 Die Fahrerkarte hat eine verwaltungsrechtliche Gultigkeit von drei Jahren |FALSO

27719 Die Fahrerkarte kann die Daten von hichstens 20 Arbeitstagen speichern | FALSO

Quesito n° 6024 - Impiego del cronotachigrafo
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27720 Der digitale Fahrtenschreiber ist ein Messinstrument, welches die VERO
Entfernungen, die Geschwindigkeiten und die Lenk- und Ruhezeiten des
Fahrers aufzeichnet

27721 Die mit dem Fahrtenschreiber aufgezeichnete Uhrzeit wird s UTC VERO
(Universal Time Coordinated) angegeben und bezieht sich somit auf die
Greenwich-Zeit

27722 Mit dem digitalen Fahrtenschreiber ist es moglich, die Daten zur Tétigkeit [VERO
eines oder zweier Fahrer zu speichern

27723 Dieim digitalen Fahrtenschreiber gespeicherten Daten kdnnen auf VERO
Rollenpapier (Tickets) ausgedruckt werden

27724 Der digitale Fahrtenschreiber ist in ale Fahrzeuge einzubauen, auch wenn |FALSO
sie bereits mit einem analogen Fahrtenschreiber ausgestattet sind

27725 Der digitale Fahrtenschreiber ist ein Instrument, das die Tétigkeiten des FALSO
Fahrers aufzeichnet, nicht jedoch die Angaben zum Fahrzeug

27726 Der digitale Fahrtenschreiber ist ein Instrument, das nur die Tétigkeiten FALSO
eines einzigen Fahrers aufzeichnen kann

27727 Der digitale Fahrtenschreiber ist ein Instrument, das die Daten zu den FALSO
letzten fUnf Jahren aufzeichnet

27728 Der digitale Fahrtenschreiber gestattet es nicht, die Daten zur FALSO
Arbeitstdtigkeit des Fahrers auszudrucken
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27729 Tachographenkarten sind Smart Cards, welche mit dem digitalen VERO
Fahrtenschreiber interagieren und verschiedene |nformationen zur Tétigkeit
des Fahrers speichern

27730 Tachographenkarten sind Smart Cards, welche mit dem digitalen VERO
Fahrtenschreiber interagieren und verschiedene Informationen zum
Fahrzeug speichern

27731 Es gibt vier Arten von Tachographenkarten: die Fahrerkarte, die VERO
Unternehmenskarte, die Werkstattkarte und die Kontrollkarte

27732 Die Fahrerkarte ist personlich und darf keinem anderen Fahrer VERO
weitergegeben werden

27733 Die Fahrerkarte hat einen weif3en Hintergrund und ist mit dem Lichtbild VERO
versehen

27734 Die Fahrerkarte hat eine Gultigkeit von 5 Jahren VERO

27735 Die Fahrerkarte wird von der Handel skammer ausgegeben VERO

27736 Um die Fahrerkarte ausgestel It zu bekommen, muss man im Besitz des VERO
Fuhrerscheins der Klasse C, C1 oder D, D1 sein und den Wohnsitz in
Italien haben und man darf nicht bereits Inhaber einer anderen
Tachographenkarte sein

27737 Die Unternehmenskarte erleichtert die Verwaltung der Fahrzeugflotteund |[VERO
gestattet es, die Fahrtdaten sémtlicher Fahrzeuge des Unternehmens zu
Uberpriifen und auszudrucken

27738 Die Unternehmenskarte gestattet es, den digitalen Fahrtenschreiber der VERO
Fahrzeuge des Unternehmens zu sperren beziehungsweise zu entsperren

27739 Die Werkstattkarte hat einen roten Hintergrund und ist 1 Jahr lang giltig | VERO

27740 Die Werkstattkarte dient der Kalibrierung, der Aktivierung sowie der VERO
Instandhaltung des digitalen Fahrtenschreibers

27741 Die Kontrollkarte wird den Behdrden ausgestellt, die mit den technischen [VERO
und verwaltungstechnischen Kontrollen beauftragt sind, sowie
Polizeibehdrden

27743 Die Kontrollkarte dient hauptséchlich dazu, die Einhaltung der Lenkzeiten [VERO
und der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten zu kontrollieren

27744 Die Tachographenkarten interagieren auf keinste Weise mit dem digitalen |FALSO
Fahrtenschreiber

27745 Es gibt finf Arten von Tachographenkarten FALSO

27746 Die Fahrerkarte hat dieselben Funktionen des FALSO
Fahrerqualifizierungsnachweises

27747 Die Fahrerkarte steht im Eigentum des Unternehmens, bei welchem der FALSO
Fahrer angestellt ist

27748 Die Fahrerkarte hat eine Glltigkeit von 10 Jahren FALSO

27749 Die Fahrerkarte wird von der Handel skammer ausgegeben FALSO

27750 Bei Verlust aler Fuhrerscheinpunkte wird die Fahrerkarte widerrufen FALSO

27751 Die Fahrerkarte hat einen gelben Hintergrund und ist 3 Jahre lang gliltig FALSO

27752 Die Unternehmenskarte gestattet es, den digitalen Fahrtenschreiber zu FALSO
sperren, nicht jedoch ihn zu entsperren

27753 Fahrer, die internationale Beforderungen durchfiihren, kdnnen zwei FALSO

Tachographenkarten ausgestellt bekommen




verwendet werden

27754 Die Fahrerkarte kann fiir die Zahlung der Autobahnmaut verwendet werden | FALSO

27755 Wenn eine Fahrt mit zwei Fahrern ausgefuhrt wird (Mehrfahrerbetrieb), FALSO
kénnen sich die beiden Fahrer die Tachographenkarte austauschen

27756 Bei Uberschreitung der Geschwindigkeitsbegrenzungen um mehr als 40 FALSO
km/h wird die Fahrerkarte fir einen Zeitraum von drei Monaten entzogen

27757 Bei Trunkenheit am Steuer wird die Fahrerkarte widerrufen FALSO

27758 Die Fahrerkarte kann auch mit elektronischen analogen Fahrtenschreibern  |FALSO
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27759

Das Einschieben der Fahrerkarte in den digitalen Fahrtenschreiber darf nur
mit eingestecktem Ziindschllissel und bei stehendem Fahrzeug erfolgen

VERO

27760

Die Fahrerkarteist in den Schlitz 1 einzuschieben, wobei der digitale
Fahrtenschreiber, wenn er sie erkennt, den Familiennamen des Fahrers
anzeigt

VERO

27761

Die Fahrerkarte kann nur bei stehendem Fahrzeug und durch eine bewusste
Betétigung aus dem Kontrollgerét herausgenommen werden

VERO

27762

Bevor man am Ende eines Arbeitstages die Fahrerkarte entnimmt, muss
man den Schalter des digitalen Fahrtenschreibers auf "Ruhezeiten" stellen

VERO

27763

Wenn das Fahrzeug fir Tétigkeiten oder Dienste eingesetzt wird, die
aulferhalb des Anwendungsbereichs der Sozialvorschriften liegen, muss der
Fahrer auf dem digitalen Fahrtenschreiber die Betriebsart "OUT OF
SCOPE" wéhlen

VERO

27764

Das Einlegen der Tachographenkarte durch den Fahrer muss vor dem
Einstecken des ZiindschlUssels erfolgen

FALSO

27765

Die Tachographenkarte muss bei fahrendem Fahrzeug eingelegt werden

FALSO

27766

Wenn das Fahrzeug fur Tétigkeiten oder Dienste eingesetzt wird, die
auRerhalb des Anwendungsbereichs der Sozialvorschriften liegen, stellt
sich der digitale Fahrtenschreiber automatisch auf die Betriebsart "OUT OF
SCOPE" um

FALSO

27767

Bevor man am Ende eines Arbeitstages die Fahrerkarte entnimmt, muss
man den Schalter des digitalen Fahrtenschreibers auf "OUT OF SCOPE"
stellen

FALSO

27768

Wenn das Fahrzeug fur Tétigkeiten oder Dienste eingesetzt wird, die
aulBerhalb des Anwendungsbereichs der Sozialvorschriften liegen, muss der
Fahrer auf dem digitalen Fahrtenschreiber die Betriebsart "Ruhezeiten”
wahlen

FALSO
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27769

Bei Verlust, Beschéadigung oder Diebstahl der Tachographenkarte hat der
Fahrzeugfihrer sieben Tage Zeit, um bei der Handel skammer die Sperrung
und die Ersetzung der Karte zu beantragen

VERO

27770

Bel Verlust, Beschéadigung oder Diebstahl der Tachographenkarte kann
man fir einen Zeitraum von hochstens flinfzehn Kalendertagen ohne Karte
lenken

VERO

27771

Bel Verlust, Beschéadigung oder Diebstahl der Tachographenkarte muss der
Fahrzeugfihrer zu Beginn des Arbeitstages die technischen Daten
ausdrucken und mit Hand den eigenen V ornamen, den Familiennamen und
die Nummer des Flhrerscheins anfiihren sowie etwaige abseits des
Fahrzeugs durchgefiihrte Tétigkeiten vermerken

VERO

27772

Bei Verlust, Beschédigung oder Diebstahl der Tachographenkarte muss der
Fahrzeugfihrer am Ende des Arbeitstages die Angaben Uber die vom Gerét
aufgezeichneten Zeitgruppen ausdrucken und den Ausdruck mit dem
eigenen Vornamen, dem Familiennamen und der Nummer des
Fuhrerscheins sowie mit der Unterschrift vervollsténdigen

VERO

27773

Bei Beschédigung des digitalen Fahrtenschreibers muss man diesen in der
kirzest moglichen Zeit instand setzen lassen; esist in jedem Fall erlaubt,
fr einen Zeitraum von hochstens sieben Tagen mit einem nicht
funktionstiichtigen Kontrollgerét zu fahren

VERO

27774

Bel Beschédigung des digitalen Fahrtenschreibers muss der Fahrzeugfihrer
téglich die Rickseite des Ausdruckes mit folgenden Angaben versehen:
Vorname und Familienname, Nummer des Fiihrerscheins, amtliches
Kennzeichen des Fahrzeugs, Abfahrts- und Ankunftsort, zurlickgelegte
Kilometer, Datum und Unterschrift; auRerdem muss er die Lenk- und die
Ruhestunden anfiihren

VERO

27775

Beim Wechsel von einem Fahrzeug mit analogem Fahrtenschreiber zu
einem Fahrzeug mit digitalem Fahrtenschreiber muss der Fahrzeugf threr
das Ausfillen des Schaublatts beenden und im digitalen Fahrtenschreiber
nach Einlegen der Tachographenkarte von Hand die bereits verstrichenen
L enk- und Ruhezeiten eingeben

VERO




27776

Beim Wechsel von einem Fahrzeug mit digitalem Fahrtenschreiber zu
einem Fahrzeug mit analogem Fahrtenschreiber muss der Fahrzeugfihrer
den Ausdruck Uber den Arbeitstag erstellen, ein Schaublatt ausfillen und
dieses in den analogen Fahrtenschreiber einlegen

VERO

2777

Bel Verlust, Beschédigung oder Diebstahl der Tachographenkarte hat der
Fahrzeugfihrer dreifig Tage Zeit, um bei der Handel skammer die Sperrung
und die Ersetzung der Karte zu beantragen

FALSO

27778

Bel Verlust, Beschéadigung oder Diebstahl der Tachographenkarte hat der
Fahrzeugfiihrer sieben Tage Zeit, um beim Kraftfahrzeugamt die Sperrung
und die Ersetzung der Karte zu beantragen

FALSO

27779

Bei Verlust, Beschéadigung oder Diebstahl der Tachographenkarte kann
man fur einen Zeitraum von hochstens fiinfundvierzig Kalendertagen ohne
Karte lenken

FALSO

27780

Bei Verlust, Beschédigung oder Diebstahl der Tachographenkarte hat der
Fahrzeugfihrer keine besonderen Pflichten

FALSO

27781

Bel Verlust, Beschédigung oder Diebstahl der Tachographenkarte muss der
Fahrzeugfihrer beim Arbeitsamt Anzeige erstatten

FALSO

27782

Bel Beschadigung des digitalen Fahrtenschreibers muss man diesen in der
kirzest moglichen Zeit instand setzen lassen; esist in jedem Fall erlaubt,
fir einen Zeitraum von hdchstens fiinfzehn Tagen mit einem nicht
funktionstiichtigen Kontrollgerét zu fahren

FALSO

27783

Bei Beschédigung des digitalen Fahrtenschreibers muss man diesen in der
kirzest moglichen Zeit instand setzen lassen; esist in jedem Fall erlaubt,
fr einen Zeitraum von hochstens zwei Arbeitstagen mit einem nicht
funktionstiichtigen Kontrollgerét zu fahren

FALSO

27784

Beim Wechsel von einem Fahrzeug mit analogem Fahrtenschreiber zu
einem Fahrzeug mit digitalem Fahrtenschreiber braucht man das Schaublatt
nicht aufzubewahren

FALSO
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27791 Wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet ist, |[FALSO
kann man aus dem Ausdruck der technischen Daten auf die Motorart und
auf die Treibstoffart schlief3en
27792 Wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet ist, |[FALSO
kann man aus dem Ausdruck der technischen Daten auf die Reifenmarke
schlieen
27785 Aus dem Speicher des digitalen Fahrtenschreibers kann man die VERO
Tétigkeiten eines Arbeitstages des Fahrers ausdrucken sowie die
Vorkommnisse, die Unregelmaf3igkeiten, die
Geschwindigkeitsliberschreitungen und die technischen Daten
27786 Wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet ist, |[VERO
kann man aus dem Ausdruck der technischen Daten Informationen zum
digitalen Fahrtenschreiber gewinnen: Modell, Produktnummer,
Zulassungsnummer und Nummer der Softwareversion
27788 Wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet ist, |[VERO
kann man Uberprifen, ob der Fahrzeugfuhrer die
Geschwindigkeitsbegrenzungen Uberschritten hat, und man kann unter
anderem feststellen, an welchem Tag und zu welcher Uhrzeit dies
geschehen ist und welche Hochstgeschwindigkeit erreicht wurde
27789 Wenn das Fahrzeug mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet ist, |[FALSO
kann man aus dem Speicher des Geréts die
Geschwindigkeitsliberschreitungen der letzten 10 Jahre ausdrucken
27790 Aus dem Speicher der Fahrerkarte kann man auf die Arbeitstétigkeit FALSO
desselben in den vorhergehenden 365 Tagen schliel?en
Quesito n° 6029 - Impiego del cronotachigrafo
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27793 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die Lenkzeiten an
27794 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [VERO

wiedergegebene Symbol "Ruhezeit" an




27795 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol "sonstige Arbeiten” an x
27796 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol "Bereitschaftszeiten” an
27797 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die "Fahrtunterbrechungen” an
27798 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die Funktionsweise "out of scope" an
27799 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die Funktionsweise "Fahre oder Zug" an
27800 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die Betriebsart "Werkstatt" an
27801 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die Betriebsart "Kontroll€" an
27802 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt dasin der Abbildung [VERO
wiedergegebene Symbol die Betriebsart "Unternehmen” an
27803 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung | FALSO G

wiedergegebene Symbol die "Reifenabmessungen” an




27804 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol "Freizeitbeschéftigungen” an
27805 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol "sonstige Arbeiten” an
27806 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol "wdchentliche Ruhezeit" an
27807 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol die Funktionsweise "Féhre oder Zug" an
27808 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol die Funktionsweise "aulRerhalb des
Zustandigkeitshereiches" an
27809 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol die Betriebsart "Unternehmen" an
27810 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol die Betriebsart "Werkstatt" an x
27811 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung [FALSO
wiedergegebene Symbol die "Lenktétigkeiten" an
27812 Auf der Anzeige des digitalen Fahrtenschreibers zeigt das in der Abbildung | FALSO I

wiedergegebene Symbol die Betriebsart "Kontroll€" an
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27827 Ein Fahrzeug, welches wéhrend der Fahrt den Produktionsabl auf VERO
besonderer Materialien zu Ende fuhrt (Beispiel: Betonfahrzeug), bezeichnet
man als Baufahrzeug

27828 Ein Fahrzeug, welches mit geeigneten Vorrichtungen fir die Reinigung von|VERO
Abwassergruben und die Beférderung der Gulle ausgestattet ist, bezeichnet
man al's Baufahrzeug

27829 Ein Fahrzeug, welches mit besonderen Vorrichtungen fir dasLadenund  |VERO
die Beforderung von Baumaterialien und Restmaterialien aus der
Bautétigkeit ausgestattet ist bezeichnet man als Baufahrzeug

27830 Baufahrzeuge miissen fiir den besonderen Einsatz auf Baustellen geeignet  |VERO
und sowohl auf der Stralie als auch auRerhalb derselben verwendbar sein

27831 Um verkehren zu dirfen, miissen Baufahrzeuge mit einem eigenen VERO
Abschnitt versehen sein, welcher die Bezahlung der
Abnutzungsentschadigung belegt

27832 Die Klassifizierung als Baufahrzeug geht aus dem Fahrzeugschein hervor, [VERO
welcher auch etwaige Vorschriften fir den Verkehr auf der Stral3e enthalt

27833 Baufahrzeuge miissen eine konstruktionsbedingte Hochstgeschwindigkeit  |VERO
von 80 km/h aufweisen

27834 Baufahrzeuge miissen, wenn sie bel voller Zuladung innerhalb der VERO
Ortschaften verkehren, die Héchstgeschwindigkeit von 40 km/h einhalten

27835 Baufahrzeuge miissen, wenn sie bel voller Zuladung auf3erhalb der VERO
Ortschaften verkehren, die Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h einhalten

27836 Baufahrzeuge miissen, um auf der Autobahn zu verkehren, eine erhdhte VERO
Maut entrichten

27837 Baufahrzeuge unterliegen nicht der Zahlung einer FALSO
Abnutzungsentschédigung, da diese bereitsin der Kraftfahrzeugsteuer
enthalten ist

27838 Baufahrzeuge diirfen ausschliefdlich innerhalb der Baustellen verwendet FALSO
werden

27839 Baufahrzeuge diirfen nur auf Freilandstral3en — mit Ausnahme der FALSO
Autobahnen — verkehren

27840 Ein Tankwagen kann , auch wenn er mit geeigneten Vorrichtungen fir die |FALSO
Entleerung von Abwassergruben ausgestattet ist, kann nicht als
Baufahrzeug eingestuft werden

27841 Die Beforderung eines unteilbaren Gegenstandes, welches das maximale  |FALSO
Ladegewicht des Fahrzeugs tberschreitet, kann immer durchgefiihrt
werden, sofern der ANAS die Abnutzungsentschadigung gezahlt wird

27842 Baufahrzeuge miissen eine konstruktionsbedingte Hochstgeschwindigkeit |FALSO
von 100 km/h aufweisen

27843 Baufahrzeuge miissen, wenn sie bei voller Zuladung innerhalb der FALSO
Ortschaften verkehren, die Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h einhalten

27844 Baufahrzeuge miissen, wenn sie bel voller Zuladung auf3erhalb der FALSO
Ortschaften verkehren, die Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h einhalten

27845 Alle Arbeitsmittel gelten als Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung |FALSO

27846 Baufahrzeuge missen mindestens 5 Achsen aufweisen FALSO

27847 Baufahrzeuge sind von der Eigentumssteuer befreit FALSO
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27848 Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gitern bestimmt sind, mit einem VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen miissen mit
ruckwartigen und seitlichen ruickstrahlenden Streifen von zugel assener
Bauart ausgestattet sein

27849 Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gutern bestimmt sind, mit einem VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen miissen mit
ruckstrahlenden Streifen von zugel assener Bauart in weif3er Farbe
beziehungsweise in gelber Farbe, falls es um die seitlichen Streifen geht,
ausgestattet sein

27850 Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gutern bestimmt sind, mit einem VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen miissen mit
riickstrahlenden Streifen von zugel assener Bauart in roter Farbe
beziehungsweise in gelber Farbe, falls es um die riickwartigen Streifen
geht, ausgestattet sein

27851 Anhénger, die zur Beférderung von Giitern bestimmt sind, mit einem VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen miissen mit
rickstrahlenden Streifen von zugel assener Bauart ausgestattet sein

27852 Fahrzeuge, die zur Beforderung von Giitern bestimmt sind, mit einem VERO




27853

Kraftwagen, die zur Beférderung von Gitern bestimmt sind, mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen miissen hinten
mit zwel gelb und rot quer gestreiften riickstrahlenden Tafeln von

zugel assener Bauart ausgestattet sein

VERO

27854

Anhéanger und Sattelanhénger, die zur Beforderung von Gitern bestimmt
sind, mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen
mussen hinten mit zwei ruickstrahlenden Tafeln von zugelassener Bauart in
gelber Farbe mit rotem Rand ausgestattet sein

VERO

27855

Kraftwagen, die zur Beférderung von Giitern bestimmt sind, mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen miissen hinten
mit zwel gelb und rot quer gestreiften riickstrahlenden Tafeln von
zugelassener Bauart ausgestattet sein

FALSO

27856

Anhénger und Sattelanhénger, die zur Beférderung von Gitern bestimmt
sind, mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen
mussen hinten mit vier ruckstrahlenden Tafeln von zugel assener Bauart in
gelber Farbe mit rotem Rand ausgestattet sein

FALSO

27857

Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gutern bestimmt sind, mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von ber 3,5 Tonnen miissen hinten
mit zwei dreieckigen rlckstrahlenden Tafeln in gelber Farbe ausgestattet
sein

FALSO

27858

Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gitern bestimmt sind, mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen missen mit
riickwartigen und seitlichen riickstrahlenden Streifen von zugel assener
Bauart in griner Farbe ausgestattet sein

FALSO

27859

Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gitern bestimmt sind, mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5 Tonnen brauchen auf
keine besondere Weise kenntlich gemacht zu werden, wenn sie
ausschliefdlich bei Tag verkehren

FALSO

27860

Fahrzeuge, die zur Beforderung von Gutern bestimmt sind, mit einem
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen miissen mit
rickwartigen und seitlichen ruickstrahlenden Streifen von zugel assener
Bauart ausgestattet sein, und zwar in gelber Farbe, wenn es sich um
Kastenwagen handelt, und in roter Farbe, wenn es sich um Fahrzeuge mit
Planenaufbau handelt

FALSO

27861

Tankfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen milssen mit riickwaértigen und seitlichen riickstrahlenden Streifen
von zugelassener Bauart in blauer Farbe ausgestattet sein

FALSO
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27862 Kraftwagen, die zur Beforderung von Gitern im Werkverkehr bestimmt VERO
sind, mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 6 Tonnen
miissen vorn und hinten mit einem roten Querstreifen versehen sein

27863 Kraftwagen, die zur gewerblichen Beforderung von Giitern bestimmt sind, |VERO
mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uiber 6 Tonnen milssen
vorn und hinten mit einem weif3en Querstreifen versehen sein

27865 Kraftwagen, die zur gewerblichen Befdrderung von Gitern bestimmt sind, |FALSO
mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von iber 6 Tonnen miissen
vorn und hinten mit einem roten Querstreifen versehen sein
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27866 Fahrzeuge, welche Gefahrgut befrdern, miissen mit zwei vorn und hinten [VERO
am Fahrzeug befestigten riickstrahlenden orangefarbenen Tafeln der in der
Abbildung dargestellten Art ausgestattet sein

27867 Sonderfahrzeuge, deren Lénge die zuldssigen Hochstabmessungen VERO
Uberschreitet, mussen sowohl vorn als auch hinten mit je einer rechteckigen
riickstrahlenden Tafel mit gelbem Hintergrund und dem schwarzen
Schriftzug "SONDERTRANSPORT" gekennzeichnet sein

27868 Sonderfahrzeuge, deren Lénge die zuldssigen Hochstabmessungen VERO
Uberschreitet, miissen an beiden L angsseiten mit je einer rechteckigen
riickstrahlenden Tafel gekennzeichnet sein, welche den jeweiligen
seitlichen Ruckstrahler ersetzt

27869 Sonderfahrzeuge, deren Breite die zul&ssigen Hochstabmessungen VERO

Uberschreitet, miissen sowohl vorn als auch hinten (am &uf3eren Rand, an
der Stelle der hdchsten Breite) mit je einer rechteckigen riickstrahlenden
Tafel mit weil3-roten Streifen gekennzeichnet sein




27870

VVon dem an Feiertagen geltenden Fahrverbot fir Fahrzeuge mit mehr a's
7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller Zuladung, die zur Beférderung von
Gitern bestimmt sind, sind jene Fahrzeuge ausgenommen, die an beiden
Langsseiten und hinten mit Tafeln mit griinem Hintergrund mit dem
schwarzen Buchstaben "d" ausgestattet sind

VERO

27871

VVon dem an Feiertagen geltenden Fahrverbot fir Fahrzeuge mit mehr a's
7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller Zuladung, die zur Beférderung von
Giitern bestimmt sind, sind jene Fahrzeuge ausgenommen, die an beiden
Langsseiten und hinten mit Tafeln mit grinem Hintergrund mit dem
schwarzen Buchstaben "a" ausgestattet sind, wenn diese Uber die Zulassung
durch den Préfekten verfiigen

VERO

27872

Die Tafel mit grinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "a"
kann an Fahrzeugen mit mehr als 7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller
Zuladung angebracht sein, welche frische Lebensmittel oder sonstige
verderbliche Gter befdrdern

VERO

27873

Die Tafel mit griinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "d"
kann an Fahrzeugen mit mehr als 7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller
Zuladung angebracht sein, welche Frischmilch befordern

VERO

27874

Die Tafel mit grinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "d"
kann an Fahrzeugen mit mehr als 7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller
Zuladung angebracht sein, welche Tageszeitungen und Zeitschriften
befordern

VERO

27875

Die Tafel mit griinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "d"
kann an Fahrzeugen mit mehr als 7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller
Zuladung angebracht sein, welche medizinische Erzeugnisse befordern

VERO

27876

Die Tafel mit gelbem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "R" ist
hinten rechts an Fahrzeugen angebracht, welche gefahrliche Abfélle
befordern

VERO

27877

Sonderfahrzeuge, deren Breite die zul&ssigen Hochstabmessungen
Uberschreitet, miissen an beiden Langsseiten mit je einer quadratischen
riickstrahlenden Tafel mit gelbem Hintergrund und dem schwarzen
Schriftzug "SONDERTRANSPORT" gekennzeichnet sein

FALSO

27878

Sonderfahrzeuge, deren Lénge die zuldssigen Hochstabmessungen
Ulqerschreitet, missen mit zwel zusétzlichen roten Lichtern gekennzeichnet
sein

FALSO

27879

Sonderfahrzeuge, deren Breite die zul&ssigen Hochstabmessungen
Uberschreitet, missen sowohl vorn als auch hinten mit je einer
rickstrahlenden Tafel mit weil3-schwarzen Streifen gekennzeichnet sein

FALSO

27880

Von dem an Feiertagen geltenden Fahrverbot fur Fahrzeuge mit mehr a's
7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller Zuladung, die zur Beférderung von
Gitern bestimmt sind, sind jene Fahrzeuge ausgenommen, die an beiden
Langsseiten und hinten mit Tafeln mit grinem Hintergrund mit dem
schwarzen Buchstaben "f" ausgestattet sind

FALSO

27881

Die Tafel mit grinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "a"
zeigt an, dass das Fahrzeug, an welchem sie angebracht ist, fllissigen
Stickstoff beférdert

FALSO

27882

Die Tafel mit griinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "d" ist
an Fahrzeugen angebracht, die Menschen mit Behinderung beférdern

FALSO

27883

Die Tafel mit grinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "d"
kann an Fahrzeugen angebracht sein, welche Freizeitboote befordern

FALSO

27884

Die Tafel mit gelbem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "R" ist
an Fahrzeugen angebracht, welche gekihlte Lebensmittel befordern

FALSO

27885

Die Tafel mit griinem Hintergrund mit dem schwarzen Buchstaben "R" ist
an Fahrzeugen mit mehr als 7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller
Zuladung angebracht, wel che Einschreibesendungen beférdern

FALSO

27886

Die abgebildete Tafel muss vorn und hinten an Fahrzeugen mit mehr als
7,5 Tonnen Gesamtgewicht bei voller Zuladung befestigt sein, welche
Lebensmittel beférdern, und gibt jeweils die "Produktkennzahl" sowie das
beférderte Gewicht (in Kilogramm) an

FALSO
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27887 Die abgebildete Tafel dient dazu, aus dem Fahrzeug herausragende VERO




27888 Auf das Herausragen der Ladung in Langsrichtung um bis zu 3/10 der VERO
Fahrzeuglénge muss am Fahrzeug durch eine oder zwel rechteckige Tafeln
laut Abbildung hingewiesen werden

27889 Die abgebildete Tafel muss auf jeden Fall angebracht werden, wenn die VERO
Ladung auch nur geringfiigig hinten aus dem Fahrzeug herausragt

27890 Die abgebildete Tafel weist auf unteilbare Ladungsstiicke hin, die hinten  |VERO
aus dem Fahrzeug herausragen

27891 Wenn die Ladung Uber die ganze Breite hinten I&ngs aus dem Fahrzeug VERO
herausragt, miissen zwei Tafeln laut Abbildung angebracht werden, und
zwar quer zueinander an den beiden Aufenseiten

27892 Die abgebildete Tafel ist am aufllersten Ende der aus dem Fahrzeug VERO
herausragenden Ladung anzubringen

27893 Die abgebildete Tafel muss riickleuchtend sein VERO

278%4 Die abgebildete Tafel kann an defekten Fahrzeugen angebracht werden, VERO
wenn diese abgeschleppt werden und ihr Warnblinklicht nicht funktioniert

27895 Die abgebildete Tafel muss am dulRersten Ende der Ladung angebracht VERO
werden, sodass sie immer gut sichtbar ist

27896 Die abgebildete Tafel fordert die Fahrer hinter dem Fahrzeug, an welchem |VERO

sie angebracht ist, auf, mit besonderer Vorsicht zu fahren




27897 Die abgebildete Tafel dient dazu, hinten rechts aus dem Fahrzeug FALSO
herausragende Ladungen anzuzeigen

27898 Die abgebildete Tafel ist nur zu verwenden, wenn die Ladung Uber drei FALSO
Zehntel der Fahrzeuglénge aus dem Fahrzeug herausragt

27899 Die abgebildete Tafel ist auch seitlich anzubringen, wenn die Ladung FALSO
seitlich aus dem Fahrzeug herausragt

27900 Die abgebildete Tafel kennzeichnet Lastkraftwagen fir die Beforderung FALSO
von Baustoffen

27901 Die abgebildete Tafel ist an Mllbeférderungsfahrzeugen anzubringen FALSO

27902 Die abgebildete Tafel ist nur dann an den Fahrzeugen anzubringen, wenn  |FALSO
die Ladung mindestens 50 Zentimeter aus dem Fahrzeug herausragt

27903 Die abgebildete Tafel ist hinten an allen Lastkraftwagen mit einem FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen anzubringen

27904 Die abgebildete Tafel kann durch eine rote Fahne ersetzt werden, deren FALSO
Abmessungen 50x50 Zentimeter betragen

27905 Die abgebildete Tafel ist auch vorn anzubringen, wenn man Stral3en mit FALSO

zwei Fahrspuren und Gegenverkehr befahrt




27906

Die abgebildete Tafel ist auch an Kraftomnibussen anzubringen, wenn sie
Schiller befordern

FALSO
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27977 Wo das abgehildete Verkehrszei chen steht, muss der Fahrzeugfihrer daran |VERO

denken, dass er ein grof3es Fahrzeug lenkt, weshalb er es vermeiden soll, in

der Engstelle andere Fahrzeuge zu kreuzen
27978 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss sich der Fahrzeugfihrer, [VERO

daer ein grof3es Fahrzeug lenkt, vergewissern, dass ihm die aus der

Gegenrichtung kommenden Fahrzeuge die Vorfahrt gewdahren
27979 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, darf der Fahrer eines Lastzuges |FALSO

als erster durchfahren, weil er, da er ein grof3es Fahrzeug lenkt, Vorfahrt

gegenuber Fahrzeugen mit geringerem Gewicht hat
27980 Wo das abgebildete Verkehrszei chen steht, muss man in der Engstelle FALSO
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28103 Dasin der Abbildung dargestellte Zeichen erlaubt nur Kraftomnibussen die [ VERO
Durchfahrt @
| eccetto |
===
28104 Dasin der Abbildung dargestellte Zeichen zeigt an, dass ale Fahrzeuge VERO
aulRer Kraftomnibussen geparkt werden diirfen .
[ eccetto
| URISSE |
28105 Die abgebildete Zusatztafel kann zusammen mit einem Gebotszei chen VERO




28106 Die abgebildete Zusatztafel kann zusammen mit einem Verbotszeichen VERO
vorkommen
eccetto
H==T==I
28107 Dasin der Abbildung dargestellte Zeichen verbietet Kraftomnibussen die  |FALSO
Zufahrt
28108 Dasin der Abbildung dargestellte Zeichen verbietet Kraftomnibussen das |FALSO
Parken //*\ .
( )
A —4
s
28109 Die Zusatztafel kann die Fahrzeugklasse angeben, fir welche ein Verbot  |FALSO
gilt
eccetto
comes
l=lsl
28110 Die abgebildete Zusatztafel gilt nicht fiir Uberlandbusse FALSO
eccetto
H==T==I
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28154 Der gewerbliche Fahrer eines Lastkraftwagens mit einem Gesamtgewicht [VERO
von mehr als 3,5 Tonnen muss auf Anfrage der Verkehrsbeamten
nachweisen, Uber einen glltigen Fahrerqualifizierungsnachweis FQN zu
verfligen

28155 Ein Lastkraftwagen muss, um verkehren zu durfen, die VERO
V ersicherungspflichten erfiillt haben

28156 Auf der Fahrerkarte scheint die Nummer des Fuhrerscheins des Fahrers auf [VERO

28157 Die Tachographenkarte wird von der Handel skammer ausgegeben VERO

28158 Um mit einem Kraftfahrzeug in einem nicht zur Européischen Union VERO
gehdrenden Land verkehren zu dirfen, braucht es den internationalen
Versicherungsschein

28159 Der Fahrerqualifizierungsnachweis FQN muss alle finf Jahre erneuert VERO
werden

28160 Die ADR-Berufsheféhigungsbescheinigung verfallt alle finf Jahre VERO

28161 AuRer im Falle der Freistellung muss in einem Fahrzeug, das Gefahrgut VERO
befordert, das ADR-Beférderungspapier mitgefihrt werden

28162 AuRer im Falle der Freistellung mussen in einem Fahrzeug, das Gefahrgut [VERO
befdrdert, die schriftlichen Weisungen mitgefihrt werden

28163 Um die ADR-Berufshefghigungsbescheinigung zu erneuern, muss man VERO
einen Ausbildungskurs besuchen und eine Priifung ablegen

28164 Zum Lenken von Fahrzeugen, welche Gefahrgut beférdern, ist aufl3er im VERO
Falle der Freistellung die ADR-Berufsbefahigungsbescheinigung
erforderlich

28165 Um Sondertransporte durchzufihren, braucht es eine Genehmigung des VERO
Stral3eneigentimers

28166 Wer Milch beférdert, muss Uber die entsprechende Erklérung verfiigen VERO

28167 Wer tiefgekihlte Lebensmittel beférdert, muss tiber die ATP- VERO

Bescheinigung verfligen




28168 Um den Fahrerqualifizierungsnachweis (FQN) zu erneuern, muss man sich |FALSO
einer &rztlichen Untersuchung unterziehen

28169 Die Tachographenkarte wird von dem firr den Wohnort des Antragstellers  |FALSO
gebietsmaldig zusténdigen Kraftfahrzeugamt vergeben

28170 Um einen Kraftverkehrsdienst mit Ziel in einem anderen Staat der FALSO
Européischen Union durchzuftihren, muss man im Besitz des Reisepasses
sein

28171 Die Fahrerkarte hat keine Falligkeit FALSO

28172 Die Tachographenkarte verfallt, wenn der Filhrerschein abléuft FALSO

28173 Der Fihrerschein wird vom Préfekten ausgestel It FALSO

28174 Um Fahrzeuge gemal3 ADR-Verfahren zu lenken, braucht es, auf3er im FALSO
Falle der Freistellung, den Berufshefdhigungsnachweis KC

28175 Um Gefahrgut zu befdrdern, muss der Fahrzeugfiihrer Gber die ATP- FALSO
Bestétigung verfiigen

28176 Um Sondertransporte durchzuftihren, braucht es auf jeden Fall eine FALSO
Begleitung

28177 Um Sondertransporte durchzufiihren, braucht es eine vom gebietsmafiig FALSO
zusténdigen Kraftfahrzeugamt ausgestellte Genehmigung

28178 Die ADR-Berufsbeféhigungsbescheinigung verféllt bis zur Vollendung des |FALSO
flnfzigsten L ebengahres alle sechs Jahre, dann alle drei Jahre

28179 Um die ADR-Berufsbeféhigungsbescheinigung zu erneuern, muss man sich | FALSO
einer Untersuchung durch die 6rtliche Arztekommission unterziehen

28180 Um die ADR-Berufsbefdhigungsbescheinigung zu erneuern, muss man FALSO
einen Ausbildungskurs besuchen, jedoch keine Priifung ablegen

28181 Um die ADR-Berufsbeféhigungsbescheinigung zu erneuern, muss man eine| FALSO
Prifung ablegen, jedoch keinen besonderen Kurs besuchen
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28200 Die Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche Giterbeférderungen |FALSO
aulRerhalb der EU oder des EWR wird ATP genannt
28182 An Bord eines Kraftwagens oder eines Fahrzeuggespanns mit einem VERO

Gewicht von mehr als 6 Tonnen, mit welchem eine Guterbefdrderung im
Werkverkehr durchgefiihrt wird, muss das Original der auf das betreffende
Fahrzeug bezogenen Lizenz fir die Giiterbeférderung im Werkverkehr
mitgefUhrt werden

28183 An Bord eines Kraftwagens oder eines Fahrzeuggespanns mit einem VERO
Gewicht von mehr als 6 Tonnen und einem Ladegewicht von mehr als 3
Tonnen, mit welchem eine Giterbeférderung im Werkverkehr durchgefihrt
wird, muss das Dokument mit der Auflistung der beférderten Giter
mitgefhrt werden

28184 An Bord eines Kraftwagens oder eines Fahrzeuggespanns mit einem VERO
Gewicht von mehr als 6 Tonnen und einem Ladegewicht von mehr als 3
Tonnen, mit welchem eine Giterbeférderung im Werkverkehr durchgefihrt
wird, muss die Erkl&rung mitgefihrt werden, dass die beférderten Giter im
Eigentum des Lizenzinhabers oder zu seiner Verfiigung stehen

28186 Ein aul3erhalb der EU ansassiger Fahrzeugfihrer, der eine gewerbliche VERO
Giiterbefrderung zwischen EU-Landern oder eine Straf3enkabotage
durchfUhrt, muss mit dem Original der Fahrerbescheinigung ausgestattet
sein

28187 Das Original der CEMT-Genehmigung fir nicht liberalisierte gewerbliche [VERO
Giiterbeférderungen, die auRerhalb der EU oder des EWR durchgefiihrt
werden, muss wahrend der Beférderung im Fahrzeug mitgefihrt werden

28188 Die CEMT-Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche VERO
Giiterbefrderungen aulRerhalb der EU oder des EWR kann jéhrlich oder
"kurzfristig" sein

28189 Die CEMT-Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche VERO

Giiterbefrderungen aufRerhalb der EU oder des EWR muss gemeinsam mit
den technischen Bescheinigungen des Fahrzeugs mitgefiihrt werden

28190 Die CEMT-Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche VERO
Giterbefrderungen aulRerhalb der EU oder des EWR muss gemeinsam mit
dem Fahrtenberichtsheft (stati stisches Aufzeichnungsheft) mitgefihrt

werden

28191 Bei einigen gewerblichen internationalen Giterbef orderungen muss der VERO
CMR-Frachtbrief mitgefihrt werden

28192 An Bord eines Kraftwagens oder eines Fahrzeuggespanns mit einem FALSO

Gewicht von weniger a's sechs Tonnen, mit welchem eine
Giterbefdrderung im Werkverkehr durchgeftihrt wird, muss das Original
der auf das betreffende Fahrzeug bezogenen Lizenz fur die
Giiterbeférderung im Werkverkehr mitgefihrt werden




28193 An Bord eines Kraftwagens oder eines Fahrzeuggespanns mit einem FALSO
Gewicht von mehr als 3,5 Tonnen, mit welchem eine gewerbliche
Giiterbefdrderung durchgefiihrt wird, muss das Dokument mit der
Auflistung der beforderten Giter mitgefihrt werden

28194 An Bord eines Kraftwagens oder eines Fahrzeuggespanns mit einem FALSO
Gewicht von mehr als sechs Tonnen und einem Ladegewicht von mehr als
3 Tonnen, mit welchem eine Glterbeférderung im Werkverkehr
durchgefihrt wird, muss die Ankaufsrechnung der befdrderten Glter
mitgefUhrt werden

28195 In jedem Fahrzeug mit einem Gewicht von mehr als sechs Tonnen und FALSO
einem Ladegewicht von tber 3,5 Tonnen, das fir eine
innergemeinschaftliche Beférderung oder fur die Straf3enkabotage
verwendet wird, muss das Original der EU-Gemeinschaftslizenz mitgefihrt
werden

28196 Ein italienischer Fahrzeugfihrer, der eine gewerbliche Giterbeférderung  |FALSO
zwischen EU-Landern oder eine Stral3enkabotage durchfihrt, muss mit
dem Original der Fahrerbescheinigung ausgestattet sein

28197 Die Kopie der CEM T-Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche FALSO
Giiterbefdrderungen, die auRerhalb der EU oder des EWR durchgefiihrt
werden, muss wahrend der Beférderung im Fahrzeug mitgefiihrt werden

28198 Die CEMT-Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche FALSO
Giterbefrderungen auRerhalb der EU oder des EWR kann flinf- oder
zehnjahrige Giltigkeit haben

28199 Die CEMT-Genehmigung fur nicht liberalisierte gewerbliche FALSO

Guterbeftrderungen auf3erhalb der EU oder des EWR muss gemeinsam mit
der beglaubigten Fotokopie des Fahrzeugscheins mitgefiihrt werden

Quesito n° 6075 - Documenti di circolazione e di trasporto, necessari per il trasporto di cose o di personesia a livello nazionale che

internazionale (5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28202 Der Fahrer eines Kraftomnibusses muss auf Anfrage der Verkehrsheamten [VERO
nachweisen, Uber einen gultigen Fahrerqualifizierungsnachweis FQN zu
verfligen

28203 Ein Lastkraftwagen muss, um verkehren zu diirfen, die VERO
Versicherungspflichten erfiillt haben

28204 Der Fahrer eines fir den Mietwagendienst mit Fahrer bestimmten VERO
Kraftomnibusses, welcher mit einem digitalen Fahrtenschreiber ausgestattet
ist, muss die Tachographenkarte mitfiihren

28205 Auf der Fahrerkarte scheint die Nummer Fihrerscheins des Fahrers auf VERO

28206 Die Tachographenkarte wird von der Handel skammer ausgegeben VERO

28207 Um mit einem Kraftfahrzeug in einem nicht zur Européischen Union VERO
gehorenden Land verkehren zu dirfen, braucht es den internationalen
Versicherungsschein

28208 Um einen Oberleitungsbus zu lenken, braucht es die vom USTIF VERO
ausgestellte Eignungsbescheinigung

28209 Der Fahrerqualifizierungsnachweis wird alle finf Jahre erneuert VERO

28210 Der Fahrerqualifizierungsnachweis FQN muss alle funf Jahre erneuert VERO
werden

28211 Eine gleichlautende Abschrift der Genehmigung des Mietwagendienstes  |VERO
mit Fahrer mussin dem Fahrzeug, das auf der Grundlage derselben
zugel assenen wurde, mitgefihrt werden

28212 Um den Fahrerqualifizierungsnachweis (FQN) zu erneuern, muss man VERO
einen Forthildungskurs besuchen

28213 Um einen Kraftomnibus zu fahren, muss man im Besitz des FALSO
Beruf sbefdhigungsnachweises KD sein

28214 Um den Fahrerqualifizierungsnachweis (FQN) zu erneuern, muss man sich |FALSO
einer &rztlichen Untersuchung unterziehen

28215 Die Tachographenkarte wird von dem fur den Wohnort des Antragstellers  |FALSO
gebietsmaldig zusténdigen Kraftfahrzeugamt vergeben

28216 Um einen Oberleitungsbus zu lenken, braucht es die von der gebietsmalsig |FALSO
zusténdigen Prafektur ausgestellte Eignungsbescheinigung

28217 Um einen Oberleitungsbus zu lenken, braucht es eine vom gebietsmélig FALSO
zusténdigen Kraftfahrzeugamt ausgestellte ATP-Berufshescheinigung

28218 Um einen Kraftverkehrsdienst mit Ziel in einem anderen Staat der FALSO
Européischen Union durchzuftihren, muss man im Besitz des Reisepasses
sein

28219 Die Fahrerkarte hat keine Falligkeit FALSO

28220 Die Tachographenkarte verfallt, wenn der Filhrerschein abléuft FALSO

28221 Der Fihrerschein wird vom Prafekten ausgestel It FALSO

Quesito n° 6076 - Documenti di circolazione e di trasporto, necessari per il trasporto di cose o di persone sia a livello nazionale che

internazionale (5 6)



Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda

28222 Ein Kraftomnibus, mit welchem Liniendienste im Hoheitsgebiet von EU- [VERO
Staaten durchgefiihrt werden, muss das Original oder eine beglaubigte
gleichlautende Abschrift der Genehmigung mitgefuhrt werden, die von
dem Mitgliedstaat ausgestellt worden ist, in welchem sich der
Ausgangspunkt befindet

28223 Wenn ein Mietwagendienst mit Fahrer innerhalb der EU VERO
(Gelegenheitsverkehr) durchgefiihrt wird, mussim Kraftomnibus, mit
welchem der Dienst versehen wird, das Original des vom Unternehmen
oder vom Fahrzeugfiihrer ausgefiillten Fahrtenblattes mitgefiihrt werden

28224 Bel einem Mietwagendienst mit Fahrer innerhalb der EU VERO
(Gelegenheitsverkehr) mussim Fahrtenblatt die Art des durchgefiihrten
Dienstes angefiihrt sein

28225 Bel einem Mietwagendienst mit Fahrer innerhalb der EU VERO
(Gelegenheitsverkehr) mussim Fahrtenblatt die Hauptstrecke des
durchgefiihrten Dienstes angeflhrt sein

28226 Bel einem Mietwagendienst mit Fahrer innerhalb der EU VERO
(Gelegenheitsverkehr) mussim Fahrtenblatt die Bezeichnung des
Unternehmens, welches den Dienst durchfiihrt, angefihrt sein

28227 Als Gelegenheitsverkehr durchgefiihrte K abotagebeférderungen in EU- VERO
Landern werden auf der Grundlage eines Kontrollpapiers, und zwar des
Fahrtenblattes durchgefuhrt, welchesim Original im Fahrzeug mitgefuhrt
und den mit der Kontrolle beauftragten Behorden auf Anfrage vorgewiesen
werden muss

28228 Als Gelegenheitsverkehr durchgefiihrte K abotagebeférderungen in EU- VERO
Landern werden auf der Grundlage eines Kontrollpapiers, und zwar des
Fahrtenblattes durchgefiihrt, auf welchem der Ausgangsort und der Zielort
des Dienstes angefihrt sein milssen

28229 Als Gelegenheitsverkehr durchgefiihrte K abotagebeférderungen in EU- VERO
Landern werden auf der Grundlage eines Kontrollpapiers, und zwar des
Fahrtenblattes durchgefihrt, auf welchem das Abfahrtsdatum und das
Datum, an welchem der Dienst endet, angefiihrt sein miissen

28230 Als Gelegenheitsverkehr durchgefiihrte Kabotagebeférderungen in EU- FALSO
Landern werden auf der Grundlage eines Kontrollpapiers, und zwar des
Fahrtenblattes durchgefiihrt, welches als Kopie im Fahrzeug mitgefiihrt und
den mit der Kontrolle beauftragten Behdrden auf Anfrage vorgewiesen
werden muss

28231 Bel einem Mietwagendienst mit Fahrer innerhalb der EU FALSO
(Gelegenheitsverkehr) missen im Fahrtenblatt die Nummer und die Art des
FQN des Fahrers angefiihrt sein

28232 Wenn ein Mietwagendienst mit Fahrer innerhalb der EU FALSO
(Gelegenheitsverkehr) durchgefiihrt wird, mussim Kraftomnibus, mit
welchem der Dienst versehen wird, die beglaubigte Kopie des Ergebnisses
der zuletzt durchgefiihrten technischen Untersuchung des Fahrzeugs
mitgefhrt werden

28233 Als Gelegenheitsverkehr durchgef iihrte K abotagebeférderungen in EU- FALSO
Landern werden auf der Grundlage eines Kontrollpapiers, und zwar des
Fahrtenblattes durchgefiihrt, auf welchem die Liste der beférderten
Fahrgéaste angefiihrt sein muss

28234 Ein Kraftomnibus, mit welchem Liniendienste im Hoheitsgebiet von EU- |FALSO
Staaten durchgefiihrt werden, muss das Original des Kontrollpapiers
mitgefuhrt werden, aus welchem die Zeiten und die Preise des Dienstes
hervorgehen

28235 Ein Kraftomnibus, mit welchem Liniendienste im Hoheitsgebiet von EU- |FALSO
Staaten durchgefiihrt werden, muss das Original des Kontrollpapiers
mitgefuhrt werden, welches die Aufstellung der beforderten Fahrgaste
enthalt

Quesito n° 6077 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonchérudimenti di pronto soccor so

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28236 Wenn die Ladung auf die Fahrbahn féllt und diese versperrt, muss der VERO
Fahrer versuchen, die Durchfahrt nach Mdglichkeit frei zu machen

28237 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug, das nicht entfernt werden kann, die [VERO
Fahrbahn versperrt ist, muss der Fahrer die anderen Fahrer auf die Gefahr
hinweisen

28238 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug auf3erhalb einer Ortschaft die VERO
Fahrbahn versperrt ist, muss der Fahrer das Warndreieck auf der Fahrbahn
aufstellen

28239 Wenn die Fahrbahn versperrt ist und Gefahrgut austritt, muss der Fahrer VERO
unter anderem versuchen, den Austritt zu stoppen

28240 Wenn die Fahrbahn versperrt ist und Sauren oder entziindliche Stoffe VERO
austreten, muss sich der Fahrzeugfihrer gemaf3 den
Sicherheitsanweisungen verhalten




28241 Wenn die Ladung auf die Fahrbahn féllt und diese versperrt, ist der Fahrer |FALSO
von jeder Pflicht befreit, wenn er die Polizeibehdrden verstandigt

28242 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist, muss der [FALSO
Fahrer das Fahrzeug sofort reparieren

28243 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug in einer Ortschaft die Fahrbahn FALSO
versperrt ist, muss der Fahrer immer das Warndreieck auf der Fahrbahn
aufstellen

28244 Wenn die Fahrbahn versperrt ist und Gefahrgut austritt, muss man dieses |FALSO
nach Md&glichkeit in einen Kanal leiten

28245 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist, muss der [FALSO
Fahrer in erster Line dem Stral3eneigentimer die Gefahr melden

Quesito n° 6078 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonchérudimenti di pronto soccor so

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28246 Sind bei einem Verkehrsunfall nur Sachschéden entstanden, hat der VERO
Fahrzeugfihrer die Pflicht, anzuhalten und seine Personalien anzugeben
28247 Sind bei einem Verkehrsunfall nur Sachschaden entstanden, hat der VERO

Fahrzeugfuhrer die Pflicht, anzuhalten und die fur die Kl&rung des
Unfallherganges niitzlichen Informationen zu liefern

28248 Sind in einen Verkehrsunfall nur zwei Fahrzeuge verwickelt, ist es VERO
angebracht, den européischen Unfallbericht (Schadensmeldung) zu
verwenden

28249 Bei Verwendung des européischen Unfallberichts muss der Fahrzeugfihrer |VERO
den Unfallort, den Unfallhergang und das Unfalldatum angeben

28250 Bel Verwendung des européischen Unfallberichts muss der Fahrzeugfihrer [VERO
die Personalien des anderen Fahrers angeben

28251 Bel Verwendung des européischen Unfallberichts muss der Fahrzeugfihrer [VERO
die Personalien des Halters des anderen Fahrzeugs angeben

28252 Im européischen Unfallbericht muss der Fahrzeugfihrer nach Mdglichkeit |VERO
die Personalien etwaiger Zeugen angeben

28253 Im européischen Unfallbericht muss der FahrzeugfUhrer eine einfache VERO

Skizze anfertigen, aus welcher die Position der Fahrzeuge und der
Unfallhergang hervorgehen

28254 Im europaischen Unfallbericht muss der Fahrzeugfihrer das Kennzeichen, [VERO
die Policennummer und die VersicherungsgeselIschaft der beteiligten
Fahrzeuge angeben

28255 Nach einem Verkehrsunfall muss das beteiligte Fahrzeug, wenn es eine VERO

Gefahr oder eine Behinderung fir den Verkehr darstellt, schnellstens von
der Fahrbahn entfernt werden

28256 Nach einem Verkehrsunfall muss der Fahrer in den von der VERO
StralRenverkehrsordnung vorgesehenen Féllen und auf die dort
beschriebene Weise das Warndreieck verwenden

28257 Der Fahrzeugfuhrer muss nach einem Verkehrsunfall, falls durch diesen VERO
glitschige Stoffe vom Fahrzeug gefallen sind, an der Unfallstelle
verbleiben, um nahende Fahrzeuge auf die Gefahr hinzuweisen

28258 Der Fahrzeugfihrer hat im Falle eines Verkehrsunfalls, welcher auf sein VERO
Verhaten zuriickzuftihren ist, die Pflicht, anzuhalten und Verletzte zu
versorgen

28259 Einem in einen Verkehrsunfall verwickelten Fahrer, der nicht anhdt, um [VERO
Verletzte zu versorgen, droht eine Gefangnisstrafe

28260 Im Falle eines Verkehrsunfalls kann der Fahrzeugfuhrer, der fllichtet, VERO
verhaftet werden

28261 Im Falle eines Verkehrsunfalls hat der Fahrzeugfihrer, der anhadlt und hilft, [VERO
in der Regel nicht mit einer Schutzhaft zu rechnen

28262 Im Falle eines Verkehrsunfalls muss man den Eingriff der Behorden VERO
verlangen, wenn es nicht gelingt, den Verkehr wieder zum Flief3en zu
bringen

28263 Im Falle eines Verkehrsunfalls kann man den Eingriff der Behdrden VERO

verlangen, wenn der andere Fahrer nicht in der Lageist, den
V ersicherungsschein vorzuweisen

28264 Wenn es bei einem Verkehrsunfall Verletzte gegeben hat, muss man den VERO
Eingriff der Behtrden verlangen
28265 Nach einem Verkehrsunfall soll man die betroffenen Fahrzeuge nicht VERO

verstellen, solange etwaige Verletzte nicht versorgt wurden und die Polizel
nicht alle fir die Klarung des Unfallherganges erforderlichen Fakten

gesichert hat

28266 Sind bei einem Verkehrsunfall nur Sachschaden entstanden, hat der FALSO
Fahrzeugfhrer nicht die Pflicht, anzuhalten und seine Personalien
anzugeben

28267 Sind bei einem Verkehrsunfall nur Sachschaden entstanden, ist esfir den [FALSO

Fahrzeugfihrer ratsam, anzuhalten und seine Personalien anzugeben




28268 Sind in einen Verkehrsunfall mehr als zwel Fahrzeuge verwickelt, ist es FALSO
angebracht, den européi schen Unfallbericht (Schadensmeldung) zu
verwenden

28269 Im européischen Unfallbericht braucht der Fahrer nur den Unfallort und FALSO
den Unfallhergang anzugeben

28270 Im européischen Unfallbericht braucht der Fahrzeugfihrer nur die FALSO
Personalien des anderen Fahrers anzugeben

28271 Im européischen Unfallbericht braucht man die Personalien des Halters des [FALSO
anderen Fahrzeugs nicht anzugeben

28272 Im européischen Unfallbericht muss der Fahrzeugfihrer bei Bedarf die FALSO
Personalien etwaiger Zeugen angeben, sofern es sich nicht um beférderte
Personen handelt

28273 Im europaischen Unfallbericht ist der Fahrzeugfihrer nur verpflichtet, den |FALSO
linken Teil des Formulars auszufiillen, da das Ausfiillen des rechten Teils
fakultativ ist

28274 Im européischen Unfallbericht muss der Fahrer, der schuld ist, die Spalte  |FALSO
"A" ausflllen, wahrend der andere Fahrer die Spalte "B" ausfiillen muss

28275 Nach einem Verkehrsunfall darf das beteiligte Fahrzeug, wenn es eine FALSO
Gefahr oder eine Behinderung fir den Verkehr darstellt, maximal eine
Stunde lang auf der Fahrbahn bleiben

28276 Nach einem Verkehrsunfall muss der Fahrer immer das Warndreieck FALSO
verwenden
28277 Der FahrzeugfUhrer muss nach einem Verkehrsunfall, falls durch diesen FALSO

glitschige Stoffe vom Fahrzeug gefallen sind, alle nahenden Fahrzeuge
anhalten und diese zum Wenden zwingen

28278 Der Fahrzeugfhrer hat im Falle eines Verkehrsunfalls, welcher auf sein FALSO
Verhalten zurtickzufihren ist, die Pflicht, anzuhalten, nicht jedoch,
Verletzte zu versorgen

28279 Einem in einen Verkehrsunfall verwickelten Fahrer, der nicht anhalt, um FALSO
demjenigen zu helfen, der einen Sachschaden erlitten hat, droht eine
Gefangnisstrafe

28280 Im Falle eines Verkehrsunfalls wird der Fahrzeugfuhrer, der fllichtet, nicht |FALSO
verhaftet, wenn er eine entsprechende V ersicherung abgeschl ossen hat

28281 Im Falle eines Verkehrsunfalls muss der Halter des verwickelten Fahrzeugs | FALSO
mit einer Gefangnisstrafe rechnen, wenn die Schéaden funftausend Euro
Uberschreiten

28282 Im Falle eines Verkehrsunfalls muss man den Eingriff der Behérden nur FALSO
dann verlangen, wenn es mehr als drei Verletzte gegeben hat

28283 Im Falle eines Verkehrsunfalls muss man den Eingriff der Behdrden FALSO

verlangen, wenn der andere Fahrer nicht in der Lageist, die
Versicherungspolice vorzuweisen

28284 Wenn es bel einem Verkehrsunfall nur einen Verletzten gegeben hat, FALSO
braucht man den Eingriff der Behérden nicht zu verlangen
28285 Nach einem Verkehrsunfall kann man die betroffenen Fahrzeuge verstellen, | FALSO

auch wenn die Polizei noch nicht ale fiir die Klarung des Unfallherganges
erforderlichen Fakten gesichert hat, sofern etwaige Verletzte versorgt
worden sind

Quesito n° 6079 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonché rudimenti di pronto soccor so

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28286 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem VERO
Autobahntunnel liegen bleibt, muss man die Warnblinkanlage betétigen
28287 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem VERO

Autobahntunnel liegen bleibt, muss man das Fahrzeug nach Méglichkeit in
eine Haltebucht bringen

28288 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem VERO
Autobahntunnel liegen bleibt, muss man das Fahrzeug auf der Notspur zum
Stehen bringen, wenn diese vorhanden ist

28289 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem VERO
Autobahntunnel liegen bleibt, muss man rasch den Pannendienst rufen
28290 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem FALSO

Autobahntunnel liegen bleibt, muss man das Fahrzeug sofort auf der
Fahrspur zum Stehen bringen und die Warnblinkanlage betétigen

28291 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defekts in einem FALSO
Autobahntunnel liegen bleibt, muss man die néchsten Fahrer um Hilfe
ersuchen

28292 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem FALSO

Autobahntunnel liegen bleibt, muss man das Fahrzeug mithilfe eines
vorbeifahrenden Fahrers aus dem Tunnel schleppen

28293 Wenn ein Fahrzeug wegen eines technischen Defektsin einem FALSO
Autobahntunnel liegen bleibt, muss man auf den Mechaniker des
V ertrauens warten




Quesito n° 6080 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonché rudimenti di pronto soccor so

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28294 Wenn man in einem Tunnel an eine Unfallstelle kommt, welche den VERO
Verkehr aufhalt oder stark behindert, muss man die Warnblinkanlage
betétigen

28295 Bel einem Unfall in einem Tunnel, durch welchen der Verkehr aufgehalten [VERO
wird, muss man den Motor abstellen und den Ziindschliissel stecken lassen

28296 Bei einem Unfall in einem Tunnel muss man, wenn man aus dem Fahrzeug |VERO
steigen muss, die Warnweste oder den Reflexgurt anlegen

28297 Im Falle eines Unfallsin einem Tunnel muss man rasch den Notdienst VERO
versténdigen

28298 Im Falle eines Unfalls in einem Tunnel muss man etwaige Verletzte VERO
erstversorgen

28299 Im Falle eines Unfalls in einem Tunnel muss man heftig hupen, um andere |FALSO
Fahrer zu warnen

28300 Im Falle eines Unfallsin einem Tunnel muss man aussteigen und die FALSO
Unterlegkeile unter die Réder des eigenen Fahrzeugs legen

28301 Im Falle eines Unfalls in einem Tunnel muss man die anderen Autofahrer  |FALSO
mit kurzen Hupténen warnen

28302 Im Falle eines Unfallsin einem Tunnel muss man wenden und den FALSO
Unfallort freimachen

28303 Im Falle eines Unfallsin einem Tunnel muss man die Ladung sofort FALSO
abladen

Quesito n° 6081 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonchérudimenti di pronto soccor so

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28304 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn falt und diese versperrt, |VERO
muss der Fahrer die Ladung wegschaffen, wenn dies moglich ist

28305 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn fallt und den Verkehr VERO
behindert, muss der Fahrer mit dem Warndreieck auf das Hindernis
hinweisen

28306 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn falt und diese versperrt, [VERO
muss der Fahrer die Durchfahrt umgehend frei machen, sofern esihm
moglichist

28307 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn fallt und den Verkehr FALSO
behindert, muss der Fahrer mit dem STOP-Zeichen auf das Hindernis
hinweisen

28308 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn féllt und den Verkehr FALSO
behindert, muss der Fahrer im Fahrzeug bleiben und auf Hilfe warten

28309 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn fallt und den Verkehr FALSO
behindert, muss der Fahrzeugfihrer eine Reihe von gelben Fackeln
anziinden und diese rund um den betroffenen Stral3enabschnitt legen

Quesito n° 6082 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonché rudimenti di pronto soccor so

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28310 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist, muss der [VERO
Fahrer die Durchfahrt nach Méglichkeit umgehend frei machen, um den
Verkehr nicht zu behindern
28311 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist, muss der [VERO

Fahrer das Fahrzeug aus der Fahrbahn schieben, oder, falls dies nicht
méglich ist, auf den rechten Fahrbahnrand bringen

28312 Wenn durch verlorene Ladung oder durch irgendeine andere Ursachedie  |VERO
Fahrbahn versperrt ist, muss der Fahrer das Hindernis nach Mdglichkeit
wegschaffen

28313 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist, istder  [FALSO

Fahrer, wahrend er auf Hilfe wartet, nicht verpflichtet, das Fahrzeug zu
verstellen, wenn der Verkehr auf der Stral3e gering ist

28314 Wenn die Ladung versehentlich auf die Fahrbahn féllt und den Verkehr FALSO
behindert, muss es der Fahrer unterlassen, sie wegzuschaffen, damit der
Vorfall genau rekonstruiert werden kann

28315 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist, muss der [FALSO
Fahrer in der Lage sein, das Fahrzeug rasch zu reparieren, wenn es sich um
ein Schwerfahrzeug handelt




Quesito n° 6083 - Comportamento in caso di incidente; misure da adottarein caso di incidente o situazione assimilabile, compresi gli interventi

di emergenza quali I'evacuazione dei passeggeri, nonché rudimenti di pronto soccor so

weggeschafft werden kann, darf es der Fahrer unterlassen, die
Polizeibehdrde zu benachrichtigen, wenn er mit wirksamen Handzeichen
auf den Bereich hinweist

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28316 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug oder durch verlorene Ladung die  [VERO
Fahrbahn versperrt ist, muss der Fahrer unter anderem die Korperschaft,
der die Stral3e gehort, oder eine Polizeibehdrde benachrichtigen
28317 Bel einem Unfall, der die Versperrung der Fahrbahn durch beschédigte VERO
Fahrzeuge zur Folge hat, die nicht weggeschafft werden kénnen, muss der
Fahrer mit dem Warndreieck auf die Gefahr hinweisen
28318 Wenn wegen einer Panne am Fahrzeug die Fahrbahn versperrt ist und das  |FALSO
Fahrzeug nicht weggeschafft werden kann, muss der Fahrer eine
Polizeibehdrde benachrichtigen und es vermeiden, den Bereich zu
kennzeichnen
28319 Wenn die Fahrbahn durch verlorene Ladung versperrt ist, die nicht FALSO
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Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

28320

Wer nicht verhindern konnte, dass glitschige, entflammbare oder wie auch
immer geféhrliche Stoffe vom Fahrzeug fallen oder sich verstreuen, muss
unter anderem den Bereich mit dem mit Warndreieck kennzeichnen, und
zwar —falls erforderlich — auch in der Mitte der Fahrbahn

VERO

28321

Wer nicht verhindern konnte, dass geféhrliche Stoffe vom Fahrzeug fallen
oder sich verstreuen, muss unter anderem Handzeichen geben, um die
Durchfahrt der Fahrzeuge auf jenem Stral3enbereich zu verhindern, der
nicht durch das Warndreieck versperrt ist

VERO

28322

Wer nicht verhindern konnte, dass glitschige, entflammbare oder
geféhrliche Stoffe vom Fahrzeug fallen oder sich verstreuen, muss unter
anderem diese Stoffe wegschaffen oder nach Méglichkeit Sand, Erde,
Sagemehl oder einen sonstigen Stoff ausstreuen, der die Haftung
wiederherstellen kann

VERO

28323

Der Fahrer eines Kraftwagens, der nicht verhindern konnte, dass
geféhrliche Stoffe vom Fahrzeug fallen oder sich verstreuen, kann es
unterlassen, mit dem Warndreieck auf den entsprechenden Bereich
hinzuweisen, wenn er Tonsignal e aussendet, um die anderen Fahrzeuge
fern zu halten

FALSO

28324

Wer nicht verhindern konnte, dass glitschige Stoffe vom Fahrzeug fallen,
muss den Verkehr umleiten, bis die Kérperschaft, der die Straf3e gehort,
eingreift, um die optimalen Bedingungen wiederherzustellen

FALSO
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Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

28337

Das Warndreieck muss auf der unbeabsichtigt vom Fahrzeug auf die
Fahrbahn gefallenen Ladung aufgestellt werden

FALSO

28338

Das Warndreieck muss so auf der Fahrbahn aufgestellt werden, dass es von
den nahenden Fahrzeugen aus einer Entfernung von mindestens 50 Metern
zu sehenist

FALSO

28325

Wenn die hinteren Standlichter oder das Warnblinklicht fehlen oder nicht
ausreichen, ist es nachts auRerhalb der geschlossenen Ortschaften Pflicht,
mit dem Warndreieck auf das auf der Fahrbahn stehende Fahrzeug
hinzuweisen

VERO

28326

AuRerhalb der geschlossenen Ortschaften ist es nachts Pflicht, mit dem
Warndreieck auf jede unbeabsichtigt vom Fahrzeug auf die Fahrbahn
gefallene Ladung hinzuweisen, die nicht weggeschafft werden kann

VERO

28327

AuRerhalb der geschlossenen Ortschaften ist es auch tagsiiber Pflicht, mit
Warndreieck auf ein auf der Fahrbahn stehendes Fahrzeug hinzuweisen,
wenn dieses aus einer Entfernung von 100 Metern nicht deutlich zu sehen
ist

VERO

28328

AuRerhalb der geschlossenen Ortschaften ist es auch tagsiiber Pflicht, mit
dem Warndreieck auf eine unbeabsichtigt vom Fahrzeug auf die Fahrbahn
gefallene Ladung hinzuwei sen, wenn diese aus einer Entfernung von 100

Metern nicht deutlich zu sehen ist

VERO

28329

Das Warndreieck gehort zur Pflichtausstattung der Kraftwagen

VERO

28330

Das Warndreieck muss in einem Abstand von mindestens 50 Metern hinter
dem Fahrzeug oder dem Hindernis aufgestellt werden, auf welches
hingewiesen werden soll

VERO




28331

Wenn ein Fahrzeug wegen einer Panne weniger als 50 Meter nach einer
Kreuzung stehen bleibt, muss das Warndreieck hinter dem Fahrzeug an

jener Stelle und in jener Entfernung aufgestellt werden, wo es moglichst
gut sichtbar ist

VERO

28332

Das Warndreieck muss so auf der Fahrbahn aufgestellt werden, dass es von
den nahenden Fahrzeugen aus einer Entfernung von mindestens 100
Metern zu sehen ist

VERO

28333

Wenn die hinteren Standlichter oder das Warnblinklicht fehlen oder nicht
ausreichen, ist es nachts auRerhalb der geschlossenen Ortschaften
empfohlen, jedoch nicht verpflichtend vorgeschrieben, mit dem
Warndreieck auf das auf der Fahrbahn stehende Fahrzeug hinzuweisen

FALSO

28334

Nachts muss das Warndreieck verwendet werden, um auf ein wegen einer
Panne stehendes Fahrzeug hinzuweisen, wenn es nicht aus einer Entfernung
von mindestens 150 Metern zu sehen ist

FALSO

28335

AuRerhalb der geschlossenen Ortschaften steht es auch tagsiiber frei, mit
dem Warndreieck auf eine unbeabsichtigt auf die Fahrbahn gefallene
Ladung hinzuweisen, die aus einer Entfernung von 100 Metern nicht
deutlich zu sehen ist, sofern die Ladung nur eine Fahrspur besetzt

FALSO

28336

Wenn die hinteren Standlichter oder das Warnblinklicht nicht ausreichen,
ist es nachts auch innerhalb der geschl ossenen Ortschaften Pflicht, mit dem
Warndreieck auf das auf der Fahrbahn stehende Fahrzeug hinzuweisen

FALSO
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Linie aufgestellt werden, welche die beiden Fahrtrichtungen voneinander
trennt

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28339 Das Warndreieck muss auf der vom stehenden Fahrzeug oder von der VERO
herabgefallenen Ladung versperrten Fahrspur aufgestellt werden
28340 Das Warndreieck muss auf der Fahrbahn mindestens einen Meter von deren|VERO
auRerem Rand aufgestellt werden
28341 Im Falle einer mehrspurigen Fahrbahn muss das Warndreieck auf der ersten| FALSO
Fahrspur links neben jener aufgestellt werden, auf welcher sich das
stehende Fahrzeug oder die herabgefallene L adung befindet
28342 Das Warndreieck muss auf der Fahrbahn mindestens einen Meter vonder |FALSO
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Ortschaften Uberziehen, wenn sein Fahrzeug wegen eines Defekts auf der
Fahrbahn stehen bleibt

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28343 Beim Aufstellen des Warndreiecks muss der Fahrer dafiir sorgen, sichtbar  |VERO
zu sein, indem er die Riickstrahlweste oder den Reflexgurt liberzieht

28344 Die beim Aufstellen des Warndrei ecks zu verwendenden Riickstrahlwesten [VERO
oder Reflexgurte miissen von zugel assener Bauart sein

28345 Beim Aufstellen des Warndrei ecks muss der Fahrer die Rickstrahlweste  |VERO
oder den Reflexgurt tberziehen, auch wenn er sich auf einer Notspur oder
in einer Haltebucht befindet

28346 Dem Fahrer ist es untersagt, zum Aufstellen des Warndreiecks ohne VERO
Uibergezogene Riickstrahlweste aus dem Fahrzeug zu steigen und die Stralie
entlangzugehen

28347 Beim Aufstellen des Warndreiecks ist die Verwendung der FALSO
Rckstrahlweste oder des Reflexgurts fakultativ

28348 Beim Aufstellen des Warndrei ecks braucht der Fahrer die Rickstrahlweste |FALSO
nicht Gberzuziehen, wenn er sich auf einer Notspur oder in einer Haltebucht
befindet

28349 Bei Nacht muss der Fahrer die Ruckstrahlweste auch in geschlossenen FALSO
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28350 In der Regel darf man mehr als ein Fahrzeug ziehen oder von mehr als VERO
einem Fahrzeug gezogen werden
28351 Aufer in Ausnahmefdllen darf ein Fahrzeug auf Ortsstral3en und auf VERO
zweitrangigen Freilandstral3en ein anderes defektes Fahrzeug abschleppen
28352 Beim Abschleppen in einem Notfall kann die Verbindung zwischen zwei  [VERO

Fahrzeugen mittels einer Kette hergestellt werden, sofern diese
entsprechend gekennzeichnet ist




28353

Beim Abschleppen in einem Notfall kann die Verbindung zwischen zwei
Fahrzeugen mittels einer Stange hergestellt werden, sofern diese
entsprechend gekennzeichnet ist

VERO

28354

Beim Abschleppen in einem Notfall kann die Verbindung zwischen zwei
Fahrzeugen mittels eines Stahlseils hergestellt werden, sofern dieses
entsprechend gekennzeichnet ist

VERO

28355

Beim Abschleppen in einem Notfall kann die Verbindung zwischen zwei
Fahrzeugen mittels eines geeigneten Seils hergestel It werden, sofern diese
entsprechend gekennzeichnet ist

VERO

28356

Auf das Abschleppen eines Fahrzeugs im Notfall muss auf angemessene
Weise hingewiesen werden

VERO

28357

Das Abschleppen eines defekten Fahrzeugs ist auf der Autobahn verboten,
es sal denn, dass es mit einem fir den Pannendienst zugel assenen Fahrzeug
vorgenommen wird

VERO

28358

Beim Abschleppen muss das gezogene Fahrzeug die Warnblinkanlage
eingeschaltet lassen

VERO

28359

Beim Abschleppen muss am gezogenen Fahrzeug, wenn die
Warnblinkanlage nicht betétigt werden kann, das Warndreieck oder die auf
herausragende Ladungen hinweisende Tafel zu den anderen

V erkehrsteilnehmern hin angebracht werden

VERO

28360

Beim Abschleppen in einem Notfall muss die Verbindung zwischen zwei
Fahrzeugen entsprechend gekennzeichnet sein, damit sie von den anderen
Verkehrsteilnehmern klar erkannt werden kann

VERO

28361

Beim Abschleppen muss das ziehende Fahrzeug die Warnblinkanlage
eingeschaltet lassen

FALSO

28362

Das Fahrzeug, das ein defektes Fahrzeug abschleppt, muss um mindestens
60% schwerer sein

FALSO

28363

Ein Fahrzeug darf ein anderes defektes Fahrzeug immer abschleppen

FALSO

28364

In einem Notfall darf die Verbindung zwischen zwei Fahrzeugen nur
mittels einer Kette oder einer Stange hergestellt werden

FALSO

28365

Auf das Abschleppen eines beschédigten Fahrzeugs braucht nicht
unbedingt hingewiesen zu werden

FALSO

28366

Beim Abschleppen eines defekten Fahrzeugs muss dieses die
Nebel schlussleuchte eingeschaltet |assen, wenn eine andere geeignete
Kennzeichnung fehlt

FALSO

28367

Beim Abschleppen in einem Notfall muss die Verbindung zwischen zwei
Fahrzeugen mittels eines Stromkabels hergestellt werden

FALSO

28368

Beim Abschleppen in einem Notfall darf die Verbindung zwischen den
beiden Fahrzeugen nur hergestellt werden, wenn das ziehende Fahrzeug mit
einem zugel assenen Abschlepphaken versehen ist

FALSO

28369

Beim Abschleppen in einem Notfall darf die Verbindung zwischen zwei
Fahrzeugen nicht [anger als 1 Meter sein

FALSO

28370

Beim Abschleppen in einem Notfall miissen beide Fahrzeuge den rechten
Richtungsanzeiger eingeschaltet lassen

FALSO

28371

Das Abschleppen eines defekten Fahrzeugs ist nur dann erlaubt, wenn das
ziehende Fahrzeug einen gréfReren Hubraum hat al's das gezogene Fahrzeug

FALSO
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Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28372 Um bei einem Lastkraftwagen den Radwechsel vorzunehmen, ist es VERO
angebracht, an einem sicheren Ort zu halten, wenn mdglich au3erhalb der
Fahrbahn

28373 Der Radwechsel an einem Lastkraftwagen oder an einem Kraftomnibus VERO
muss, wenn das Fahrzeug auch nur teilweise auf der Fahrbahn steht, den
nahenden Fahrzeugen mit dem Warndreieck angezeigt werden

28374 Bevor man bei einem Schwerfahrzeug den Radwechsel vornimmt, muss  |VERO
man die Feststellbremse betétigen und die Unterlegkeile unter die anderen
Réder schieben, damit sich das Fahrzeug nicht unabsichtlich bewegt

28375 Der Radwechsel an einem L astkraftwagen oder an einem Kraftomnibus VERO
muss nach Méglichkeit auf einer ebenen Stral3e vorgenommen werden

28376 Die zur Ausstattung eines Schwerfahrzeugs gehdrenden hydraulischen VERO
Wagenheber kdnnen bis zu 20 Tonnen heben

28377 Mit dem zur Ausstattung des Fahrzeugs gehérenden hydraulischen VERO
Wagenheber ist es mdglich, auch einen vollbeladenen Lastkraftwagen
anzuheben

28378 Der hydraulische Wagenheber ist neben dem zu wechselnden Rad VERO
anzusetzen, und zwar zwecks richtigen Anhebens des Fahrzeugs direkt am
Fahrgestell

28379 Wenn man den hydraulischen Wagenheber durch 6ffnen des VERO

Entlastungsventils herunterlasst, so darf man das nicht tun, solange man
sich noch unter dem Fahrzeug befindet, um von diesem nicht erdriickt zu
werden




28380

Wenn man das Fahrzeug anhebt, um ein Rad zu wechseln, ist es ratsam,
nach Mdglichkeit ein Holzbrett unter den hydraulischen Wagenheber zu
legen, um zu vermeiden, dass dieser durch das Gewicht in den Boden
gedriickt wird

VERO

28381

Bevor man das Fahrzeug anhebt, um ein Rad zu wechseln, ist es ratsam,
das Reserverad und das erforderliche Werkzeug bei der Hand zu haben,
damit das Fahrzeug nur die kiirzestmdgliche Zeit angehoben bleibt

VERO

28382

Bevor man den Wagen anhebt, um ein Rad zu wechseln, sind die
Radmuttern etwas zu |8sen, gegebenenfalls mithilfe eines Hebels

VERO

28383

Bevor man den Wagen anhebt, um ein Rad zu wechseln, muss man sich
vergewissern, dass man Uber die fiir den VVorgang erforderlichen
Gegenstande verflgt

VERO

28384

Sobald an einem Lastkraftwagen oder einem Kraftomnibus das Reserverad
montiert wurde, miissen die Muttern nach wenigen Kilometern wieder
angezogen werden, damit sie sicher befestigt sind

VERO

28385

Wenn man das Rad wechselt, muss man die Muttern kreuzweise und nach
und nach anziehen, damit das Rad richtig an die Nabe herangefiihrt wird

VERO

28386

Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, muss man sich
vergewissern, dass man den gegebenenfalls vorhandenen Abstandhalter
wieder anbringt

VERO

28387

Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, muss man sich
vergewissern, dass die beiden Réder wahrend der Fahrt nicht aneinander
reiben, um eine gefahrliche Uberhitzung zu vermeiden

VERO

28388

Beim Radwechsel an einem L astkraftwagen muss man das Fahrzeug
vollsténdig entladen, bevor man den Vorgang durchfihrt

FALSO

28389

Wenn man an einem Anhanger einen Radwechsel vornimmt, ist esin der
Regel vorgeschrieben, diesen vom Zugfahrzeug abzukoppeln

FALSO

28390

Bevor man den Radwechsel vornimmt, muss man die Feststellbremse
betétigen, doch esist nicht erforderlich, die Unterlegkeile unterzulegen,
wenn das Fahrzeug auf einer ebenen StralZe steht

FALSO

28391

Bevor man an einem Schwerfahrzeug einen Radwechsel vornimmt, reicht
es aus, einen einzigen Unterlegkeil unterzulegen, wenn die Feststellbremse
betétigt ist

FALSO

28392

Um bei einem Lastkraftwagen einen Radwechsel vorzunehmen, ist es
erforderlich, diesen zu entladen, weil der zur Ausstattung gehdrende
Wagenheber nicht in der Lage ist, das voll beladene Fahrzeug anzuheben

FALSO

28393

Die zur Ausstattung eines Schwerfahrzeugs gehdrenden hydraulischen
Wagenheber fiir den Radwechsel kdénnen bis zu 900 Kilogramm heben

FALSO

28394

Der hydraulische Wagenheber kann an jeder Stelle des Fahrzeugs angesetzt
werden

FALSO

28395

Wenn man mit dem hydraulischen Wagenheber ein Fahrzeug anhebt, darf
man keine Holzbretter verwenden, da es sich um ein entztindbares Material
handelt

FALSO

28396

Beim Radwechsel an einem L astkraftwagen oder an einem Kraftomnibus
darf das Reserverad erst dann von seiner Halterung abgenommen werden,
wenn das Fahrzeug mit dem hydraulischen Wagenheber angehoben wurde

FALSO

28397

Wenn man ein Rad wechselt, ist es ratsam, das Fahrzeug, nachdem man es
gesichert hat, sofort mit dem hydraulischen Wagenheber anzuheben, und
nur dann die fir den Vorgang erforderlichen Sachen bereitzustellen

FALSO

28398

Bei Kraftomnibussen und Lastkraftwagen ist im Falle einer Reifenpanne
anstatt des Reserverades ein Notrad zu verwenden

FALSO

28400

Wenn man das Reserverad montiert, soll man die Muttern nicht ganz
anziehen, damit das Gewinde nicht beschadigt wird

FALSO

28401

Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, braucht man den
Abstandhalter nicht wieder anzubringen

FALSO

28402

Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, muss man sich
vergewissern, dass sich die Seitenwénde der beiden Réder genau berthren,
damit sie synchron drehen

FALSO
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muss, wenn das Fahrzeug auch nur teilweise auf der Fahrbahn steht, den
nahenden Fahrzeugen mit dem Warndreieck angezeigt werden

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28403 Wenn man bei einem Kraftomnibus einen Radwechsel vornimmt, muss VERO
man an einer sicheren Stelle anhalten und, sofern esin aller Sicherheit
moglich ist, die befdrderten Personen aussteigen lassen

28404 Wenn es erforderlich ist, auf der Notspur oder in einer Nothaltebucht einer [VERO
Autobahn einen Radwechsel an einem Kraftomnibus vorzunehmen, ist es
angebracht, die Fahrgéste nicht aus dem Fahrzeug steigen zu lassen

28405 Wenn man an einem Kraftomnibus einen Radwechsel vornimmt, ist es VERO
nicht immer vorgeschrieben, die Fahrgéste aussteigen zu lassen

28406 Der Radwechsel an einem L astkraftwagen oder an einem Kraftomnibus VERO




28407

Bevor man bei einem Schwerfahrzeug den Radwechsel vornimmt, muss
man die Feststellbremse betétigen und die Unterlegkeile unter die anderen
Réder schieben, damit sich das Fahrzeug nicht unabsichtlich bewegt

VERO

28408

Der Radwechsel an einem L astkraftwagen oder an einem Kraftomnibus
muss nach Méglichkeit auf einer ebenen Stral3e vorgenommen werden

VERO

28409

Die zur Ausstattung eines Schwerfahrzeugs gehdrenden hydraulischen
Wagenheber fiir den Radwechsel kénnen bis zu 20 Tonnen heben

VERO

28410

Mit dem zur Ausstattung eines Kraftomnibusses gehtrenden hydraulischen
Wagenheber fir den Radwechsel ist es moglich, den Kraftomnibus auch in
beladenem Zustand anzuheben

VERO

28411

Der hydraulische Wagenheber ist neben dem zu wechselnden Rad
anzusetzen, und zwar zwecks richtigen Anhebens des Fahrzeugs direkt am
Fahrgestell

VERO

28412

Solange man sich unter dem Fahrzeug befindet, soll man das
Entlastungsventil des hydraulischen Wagenhebers nicht betétigen, um den
Wagenheber herunterzulassen, damit man nicht vom Fahrzeug erdriickt
wird

VERO

28413

Wenn man das Fahrzeug anhebt, um ein Rad zu wechseln, ist es ratsam,
nach Md&glichkeit ein Hol zbrett unter den hydraulischen Wagenheber zu
legen, um zu vermeiden, dass dieser durch das Gewicht in den Boden
gedriickt wird

VERO

28414

Bevor man das Fahrzeug anhebt, um ein Rad zu wechseln, ist es ratsam,
das Reserverad und das erforderliche Werkzeug bei der Hand zu haben,
damit das Fahrzeug nur die kiirzestmdgliche Zeit angehoben bleibt

VERO

28415

Bevor man den Wagen anhebt, um ein Rad zu wechseln, sind die
Radmuttern etwas zu |8sen, gegebenenfalls mithilfe eines Hebels

VERO

28416

R14 Bevor man den Wagen anhebt, um ein Rad zu wechseln, muss man
sich vergewissern, dass man tber die fir den VVorgang erforderlichen
Gegenstande verflgt

VERO

28417

Sobald an einem Lastkraftwagen oder einem Kraftomnibus das Reserverad
montiert wurde, miissen die Muttern nach wenigen Kilometern wieder
angezogen werden, damit sie sicher befestigt sind

VERO

28418

Wenn man das Rad wechselt, muss man die Muttern kreuzweise und nach
und nach anziehen, damit das Rad richtig an die Nabe herangefihrt wird

VERO

28419

Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, muss man sich
vergewissern, dass man den gegebenenfalls vorhandenen Abstandhalter
wieder anbringt

VERO

28420

Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, muss man sich
vergewissern, dass die beiden Réder wahrend der Fahrt nicht aneinander
reiben, um eine gefahrliche Uberhitzung zu vermeiden

VERO

28421

Wenn man entlang der Notspur einer Autobahn den Radwechsel an einem
Kraftomnibus vornimmt, kann man die Fahrgéste, wenn diese es wiinschen,
aus dem Fahrzeug steigen lassen

FALSO

28422

Wahrend des Radwechsels an einem Kraftomnibus soll man die Fahrgéste
nie aus dem Fahrzeug steigen lassen

FALSO

28423

Bevor man den Kraftomnibus anhebt, um den Radwechsel vorzunehmen,
ist esin der Regel vorgeschrieben, die Fahrgaste aussteigen zu lassen

FALSO

28424

Wenn man an einem Anhénger einen Radwechsel vornimmt, ist esin der
Regel vorgeschrieben, diesen vom Zugfahrzeug abzukoppeln

FALSO

28425

Bevor man den Radwechsel vornimmt, muss man die Feststellbremse
betétigen, doch esist nicht erforderlich, die Unterlegkeile unterzulegen,
wenn das Fahrzeug auf einer ebenen Stralke steht

FALSO

28426

Bevor man an einem Schwerfahrzeug einen Radwechsel vornimmt, reicht
es aus, einen einzigen Unterlegkeil unterzulegen, wenn die Feststellbremse
betétigt ist

FALSO

28427

Um mit dem zur Ausstattung gehdrenden hydraulischen Wagenheber
zwecks Radwechsel einen Kraftomnibus anheben zu kénnen, muss man
dlle Fahrgéste aussteigen lassen

FALSO

28428

Die zur Ausstattung eines Schwerfahrzeugs gehdrenden hydraulischen
Wagenheber fiir den Radwechsel kénnen bis zu 900 Kilogramm heben

FALSO

28429

Der hydraulische Wagenheber kann an jeder Stelle des Fahrzeugs angesetzt
werden

FALSO

28430

Wenn man mit dem hydraulischen Wagenheber das Fahrzeug anhebt, darf
man keine Hol zbretter verwenden, da es sich um ein entziindbares Material
handelt

FALSO

28431

Beim Radwechsel an einem Lastkraftwagen oder an einem Kraftomnibus
darf das Reserverad erst dann von seiner Halterung abgenommen werden,
wenn das Fahrzeug mit dem hydraulischen Wagenheber angehoben wurde

FALSO

28432

Wenn man ein Rad wechselt, ist es ratsam, das Fahrzeug, nachdem man es
gesichert hat, sofort mit dem hydraulischen Wagenheber anzuheben, und
nur dann die fr den Vorgang erforderlichen Sachen bereitzustellen

FALSO

28433

Bel Kraftomnibussen und Lastkraftwagen ist im Falle einer Reifenpanne
anstatt des Reserverades ein Notrad zu verwenden

FALSO

28435

Wenn man das Reserverad montiert, soll man die Muttern nicht ganz
anziehen, damit das Gewinde nicht beschédigt wird

FALSO




28436 Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, braucht man den FALSO
Abstandhalter nicht wieder anzubringen
28437 Wenn man das Rad einer Zwillingsachse wechselt, muss man sich FALSO

vergewissern, dass sich die Seitenwénde der beiden Réder genau berthren,
damit sie synchron drehen

Quesito n° 6091 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28438 AulRer bei ATP-Fahrzeugen betrégt die maximal zul&ssige Breite eines VERO
Fahrzeugs einschliellich der Ladung 2,55 Meter

28439 Aufer in Ausnahmefé len betrégt die maximal zul&ssige Hohe eines VERO
Fahrzeugs einschliefdlich der Ladung 4 Meter

28440 Kein Kraftwagen, mit Ausnahme der Kraftomnibusse und der VERO
Sattelanhanger, darf 18nger sein als 12 Meter

28441 Aufer in Ausnahmefélen betrégt die maximal zul&ssige Hohe eines FALSO
Fahrzeugs einschliefllich der Ladung 5 Meter

28442 Die Hochstlange der Fahrzeuge ist nicht durch Bestimmungen festgelegt, |FALSO
dasie von der beférderten Ladung abhangt

28443 AuRer bei ATP-Fahrzeugen betragt die maximal zuléssige Breite eines FALSO
Fahrzeugs einschliedlich der Ladung 2,75 Meter

28444 Bei Lastziigen und Sattel kraftfahrzeugen muss der Anhanger FALSO

beziehungsweise der Sattelanhénger mindestens 5 Zentimeter schmaler sein
als das Zugfahrzeug

Quesito n° 6092 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28445 Die maximale Fahrzeuglange eines Sattel kraftfahrzeugs betragt 16,50 VERO
Meter, sofern das Sattel vormal3 bestimmte Eigenschaften aufweist

28446 Die Hochstlange eines Sattel kraftfahrzeugs mit 3 Metern Abstand zwischen |VERO
der Sattelplatte und der Vorderseite des Sattelanhangers betrégt 15,50
Meter

28447 Die Hochstlange eines Gelenkfahrzeugs oder eines Kraftomnibussesmit  |VERO
Anhanger betrégt 18,75 Meter

28448 Die Hochstlange eines Lastzuges betrégt 18,75 Meter, sofern das VERO
Fahrzeuggespann besondere Mal3e aufweist

28449 Autotransporter (Fahrzeuge fir die Beférderung anderer Fahrzeuge) VERO
konnen eine andere Hochstlénge aufweisen als jene, die fiir andere
Fahrzeuge vorgesehen ist

28451 Die Hochstlange eines Lastzuges betrégt 19,35 Meter, wenn es mit einer FALSO
Pneumatikaufhdngung an den Achsen des Anhéngers versehen ist

28452 Die Lange eines Anhangers darf nie mehr al's 60% der Lange des FALSO
Zugfahrzeugs betragen

28453 Ein Anhanger darf nie langer als 9 Meter sein FALSO

28454 Ein Sattelanhanger darf nielénger als 10,75 Meter sein FALSO

Quesito n° 6093 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28456 Unter dem Achsabstand eines Fahrzeugs versteht man den Abstand VERO
zwischen der Mitte bieder Achsen

28457 Der Uberstand eines Fahrzeugsist der Teil, der vorn oder hinten iiber die  |VERO
entsprechende ulRere Achse hinausragt

28458 Die Spurweite eines Fahrzeugs entspricht dem Abstand zwischen beiden  |FALSO
Kotflligeln an ein und derselben Achse

28459 Unter dem Achsabstand eines Fahrzeugs versteht man den Abstand FALSO
zwischen der Mitte der R&der ein und derselben Achse

28460 Unter dem Uberstand eines Fahrzeugs versteht man die maximale Steigung, |FALSO

die dieses Uberwinden kann, wenn es leer verkehrt

Quesito n° 6094 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda

28474 Schwerfahrzeuge mit mehr al's 40 Zentimeter groRen Uberstédnden miissen  |FALSO

in der Regel mit einem zusétzlichen Rickspiegel ausgestattet sein




28475 Schwerfahrzeuge dirfen in der Regel keine mehr alsvierzig Zentimeter FALSO

lange Ubersténde haben

28476 Bei Uberlandbussen sind Ubersténde nicht erlaubt, dasie die StraRenlage  |FALSO
beeintrachtigen

28461 Fahrer, die ein Schwerfahrzeug lenken, miissen bedenken, dass solche VERO
Fahrzeuge in der Regel grofe Uberstédnde aufweisen

28462 Wenn man mit einem Fahrzeug, das einen grolRen Uberstand aufweist, eine |VERO

steile Steigung oder einen Stral3enabschnitt mit einem grofen
Hohenunterschied befdhrt, muss man den maximalen vorderen
Boschungswinkel kennen, den man Uiberwinden kann

28463 Mit einem Fahrzeug mit groRen Uberstdnden muss man, wenn man eine VERO
Steigung oder einen Stral3enabschnitt mit einem grofRen Hoéhenunterschied
beféhrt, die Geschwindigkeit herabsetzen

28464 Wenn man mit einem Fahrzeug, das einen grolRen Uberstand aufweist, eine |VERO
steile Steigung oder einen Stral3enabschnitt mit einem grof3en
Hohenunterschied befahrt, muss man den maximalen hinteren
Boschungswinkel kennen, den man tiberwinden kann

28465 Mit einem Fahrzeug mit groRen Uberstdnden muss man, wenn man ein VERO
Gefélle oder einen Stral3enabschnitt mit einem grofen Héhenunterschied
befahrt, die Geschwindigkeit herabsetzen

28466 Bei einem Kraftfahrzeug erhdht der vordere Uberstand die Breite der VERO
Uberstrichenen Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt

28467 Bei einem Fahrzeug mit grofken Uberstanden nimmt die Schwierigkeit zu, |VERO
in den Kurven und beim Abbiegen die richtige Bahn zu beschreiben

28468 Wenn man mit einem Fahrzeug mit groRen Ubersténden abbiegt, muss man |VERO
bedenken, dass man mit dem vorderen und mit dem hinteren Ende des
Fahrzeugs Uber den Gehsteig fahrt

28469 Wenn man mit einem Fahrzeug mit groRen Uberstanden abbiegt, muss man |VERO

bedenken, dass man mit dem vorderen und mit dem hinteren Ende
FuRganger oder Radfahrer anfahren kdnnte, die sich im Umfeld befinden

28470 Fahrer, die ein Schwerfahrzeug lenken, miissen bedenken, dass solche FALSO
Fahrzeuge in der Regel vorne, nicht jedoch hinten, grof3e Ubersténde
aufweisen

28471 Wenn man ein Schwerfahrzeug mit beachtlichen Uberstanden lenkt, kann  |FALSO
man keine Stral3en mit kinstlichen Kuppen befahren

28472 Die Uberstande, mit welchen Schwerfahrzeuge versehen sind, dienen unter |FALSO
anderem dazu, Parkmandver zu erleichtern

28473 Stadtbusse diirfen keine mehr als 10 Zentimeter grole Ubersténde FALSO
aufweisen, damit sie nicht Gefahr laufen, FuRganger auf dem Gehsteig
anzufahren

Quesito n° 6095 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28477 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von zweiachsigen VERO

Einzelkraftfahrzeugen betragt 18 Tonnen (mit Ausnahme von besonderen
Kraftomnibussen)

28478 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von dreiachsigen VERO
Einzelkraftfahrzeugen betrégt 25 Tonnen (beziehungsweise 26 Tonnen,
wenn besondere V orschriften beachtet werden)

28479 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von vierachsigen VERO
Einzel kraftfahrzeugen betragt 25 Tonnen (beziehungsweise 32 Tonnen,
wenn besondere V orschriften beachtet werden)

28480 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Einzelkraftfahrzeugen hangt |VERO
von der Anzahl der Achsen des Fahrzeugs ab
28481 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von drei- oder mehrachsigen VERO

Einzelkraftfahrzeugen hangt auch davon ab, ob sie mit einer pneumatischen
Aufhéngung und Zwillingsrédern ausgestattet sind

28482 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von zweiachsigen FALSO
Einzelkraftfahrzeugen betragt 8 Tonnen (mit Ausnahme von besonderen
Kraftomnibussen)

28483 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von dreiachsigen FALSO
Einzelkraftfahrzeugen betrégt 15 Tonnen (beziehungsweise 16 Tonnen,
wenn besondere V orschriften beachtet werden)

28484 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von vierachsigen FALSO
Einzelkraftfahrzeugen betrégt 40 Tonnen (beziehungsweise 44 Tonnen,
wenn besondere V orschriften beachtet werden)

28485 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Einzelkraftfahrzeugen hangt |FALSO
von der Art der Reifen ab, mit welchen das Fahrzeug ausgestattet ist
28486 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Einzelkraftfahrzeugen betrégt |FALSO

15 Tonnen, es sei denn, dass sie FlUssigkeiten befordern

Quesito n° 6096 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)



Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28487 Das Gewicht im fahrbereiten Zustand (Tara) erhdlt man, indem mandem [VERO
L eergewicht des Fahrzeugs das veranschlagte Gewicht des Fahrers sowie
das Gewicht von 90% der Treibstofffillmenge dazuzéhlt

28488 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung ist das hdchstzuléssige Gewicht  [VERO
und entspricht der Summe aus L eergewicht und Nutzlast

28489 Das Ladegewicht (Nutzlast) stellt die von einem Fahrzeug maximal VERO
beférderbare Ladung dar und ist im Fahrzeugschein vermerkt

28490 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung ist im Fahrzeugschein nicht FALSO
angegeben

28491 Das Gewicht im fahrbereiten Zustand andert sich, wenn das Fahrzeug eine |FALSO
StralRe mit starkem Gefélle beféhrt

28492 Das Gesamtgewicht bei voller Zuladung entspricht dem um den Faktor 1,2 [FALSO
multiplizierten Leergewicht

28493 Das L eergewicht eines Fahrzeugs entspricht seiner Nutzlast FALSO

28494 Das Ladegewicht entspricht der Summe der auf den Achsen des Fahrzeugs |FALSO
maximal zul&ssigen Gewichte

28495 Das Ladegewicht des Fahrzeugsist die maximale Ladung, die von den FALSO

Reifen ausgehalten wird

Quesito n° 6097 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

3)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28496 Die Hohe von Fahrzeugen mit Aufbau fir die Beférderung von lebenden  [VERO
Tieren darf 4,30 Meter nicht Uberschreiten

28497 Die Maximalhdhe von Arbeitsmaschinen darf 4,30 Meter nicht Ubersteigen | VERO

28498 Die maximal zulssige Breite von ATP-Fahrzeugen betrégt einschliefflich  |VERO
der Ladung 2,60 Meter

28499 Die Hohe von Fahrzeugen mit Aufbau fur die Beférderung von lebenden  |FALSO
Tieren darf 5,30 Meter nicht Uberschreiten

28500 Die Maximalhdhe von Fahrzeugen fir die Beférderung von Heuballen darf [FALSO
5,30 Meter nicht Ubersteigen

28501 Die Maximalhdhe von Arbeitsmaschinen darf 5,30 Meter nicht Gbersteigen | FALSO

28502 Die maximal zul&ssige Breite von ATP-Fahrzeugen betrégt einschliefdlich |FALSO
der Ladung 2,55 Meter

28503 Die Maximalhdhe von Fahrzeugen flr die Containerbeférderung darf 4,70 |FALSO

Meter nicht Ubersteigen

Quesito n° 6098 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

3)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28504 Das auf der am meisten bel asteten Achse wirkende Héchstgewicht darf VERO
nicht mehr als 12 Tonnen betragen

28505 Das auf zwei in einem Abstand von héchstens 1 Meter nebeneinander VERO
angeordneten Achsen wirkende Hochstgewicht darf nicht mehr als 12
Tonnen betragen

28506 Das laut Gesetz auf der am meisten belasteten Achse wirkende FALSO
Hdochstgewicht hangt von der Anzahl der Réder an der Achse ab

28507 Das auf der am meisten bel asteten Achse wirkende Hoéchstgewicht darf FALSO

nicht mehr als 14 Tonnen betragen

Quesito n° 6099 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni che regolano i dispositivi di limitazione della velocita (1 2

3

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28508 Bel einem Baustellenfahrzeug darf das Hochstgewicht auf der am meisten [VERO
belasteten Achse nicht mehr als 13 Tonnen betragen

28509 Bel einem zweiachsigen Baustellen-Einzelfahrzeug darf das VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung nicht mehr als 20 Tonnen betragen

28510 Bei einem dreiachsigen Baustellen-Einzelfahrzeug darf das Gesamtgewicht |VERO
bei voller Zuladung nicht mehr a's 33 Tonnen betragen

28511 Bei einem vier- oder mehrachsigen Baustellen-Einzelfahrzeug mit zwei VERO
gelenkten Vorderachsen darf das Gesamtgewicht bei voller Zuladung nicht
mehr als 40 Tonnen betragen

28512 Bel einem vierachsigen Baustellen-Fahrzeuggespann darf das VERO

Gesamtgewicht bel voller Zuladung nicht mehr als 44 Tonnen betragen




28513 Bei einem funf- oder mehrachsigen Baustellen-Fahrzeuggespann darf das  |VERO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung (auf3er in besonderen Fallen) nicht
mehr als 56 Tonnen betragen

28514 Bei einem funf- oder mehrachsigen Baustellen-Fahrzeuggespann mit VERO
Betonmischaufbau darf das Gesamtgewicht bel voller Zuladung (auf3er in
besonderen Féllen) nicht mehr als 54 Tonnen betragen

28515 Bel einem Baustellenfahrzeug darf das Hochstgewicht auf der am meisten |FALSO
belasteten Achse nicht mehr als 18 Tonnen betragen

28516 Bei einem zweiachsigen Baustellen-Einzelfahrzeug darf das FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung nicht mehr als 24 Tonnen betragen

28517 Bel einem dreiachsigen Baustellen-Einzelfahrzeug darf das Gesamtgewicht |FALSO
bei voller Zuladung nicht mehr als 40 Tonnen betragen

28518 Bel einem vier- oder mehrachsigen Baustellen-Einzelfahrzeug mit zwei FALSO
gelenkten Vorderachsen darf das Gesamtgewicht bei voller Zuladung nicht
mehr al's 50 Tonnen betragen

28519 Bei einem vierachsigen Baustellen-Fahrzeuggespann darf das FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung nicht mehr als 54 Tonnen betragen

28520 Bel einem fiinf- oder mehrachsigen Baustellen-Fahrzeuggespann darf das  |FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung (auf3er in besonderen Fallen) nicht
mehr als 66 Tonnen betragen

28521 Bel einem fiinf- oder mehrachsigen Baustellen-Fahrzeuggespann mit FALSO
Betonmischaufbau darf das Gesamtgewicht bel voller Zuladung (auf3er in
besonderen Féllen) nicht mehr als 64 Tonnen betragen

Quesito n° 6100 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni che regolano i dispositivi di limitazione della velocita (1 2
3

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28522 Als Sonderfahrzeuge gelten solche, die in fahrbereitem Zustand die von der [ VERO

Stral3enverkehrsordnung vorgesehenen tblichen Gewichts- und
Mafdbeschrénkungen lberschreiten

28523 Ein Sondertransport liegt vor, wenn die Ladung, nicht jedoch das Fahrzeug |VERO
selbst, die von der Stral3enverkehrsordnung vorgesehenen blichen
Hdéchstabmessungen Uberschreiten

28524 Ein Sondertransport liegt vor, wenn die Ladung die von der VERO
Stral3enverkehrsordnung vorgesehenen Ublichen Gewichts- und
M afdbeschrénkungen Uberschreitet

28525 Ein Sondertransport liegt in der Regel vor, wenn eine unteilbare Ladung VERO
vorne Uber den Fahrzeugumriss hinausragt

28526 Ein Sondertransport liegt vor, wenn eine unteilbare Ladung hinten um mehr |VERO
als 3/10 der Fahrzeuglange hinausragt

28527 Ein Sondertransport liegt vor, wenn das Baustellenfahrzeug, dasihn VERO

durchfihrt, die fir die betreffende Fahrzeugklasse vorgesehenen
Gewichtsbeschrénkungen lberschreitet

28528 Als Sonderfahrzeuge gelten zugel assene Fahrzeuggespanne, welche den VERO
allgemeinen Regeln flr das Ziehen von Fahrzeugen nicht entsprechen
28529 Um einen Sondertransport durchfiihren zu kdnnen, ist in der Regel eine VERO

besondere Genehmigung erforderlich, welche von der Kérperschaft,
welcher die Stral3e gehort oder welche siein Konzession hat, ausgestellt
wird

28530 Die Genehmigung fir einen Sondertransport kann "von Fall zu Fall" VERO
(Einzelgenehmigung), "fir mehrere Fahrten" (M ehrfachgenehmigung) oder
"fUr einen festgesetzten Zeitraum" (periodische Genehmigung) erteilt
werden

28531 Die fir Sonderfahrzeuge oder Sondertransporte vorgesehene besondere VERO
Genehmigung muss die bei Schnee, Eis, Nebel oder schlechten
Sichtverhaltnissen einzuhaltenden Vorschriften enthalten

28532 Vor dem Antreten der Fahrt muss man auf den fir Sonderfahrzeuge oder  [VERO
Sondertransporte vorgesehenen besonderen Genehmigungen das Datum
und die Uhrzeit des Fahrtbeginns vermerken

28533 Am Ende ihrer Verwendung beziehungsweise bei ihrer Félligkeit mussdie |VERO
fUr Sonderfahrzeuge oder Sondertransporte vorgesehene besondere
Genehmigung der Kérperschaft zuriickgegeben werden, welche sie ertellt
hat

28534 Bel Sondertransporten und Sonderfahrzeugen muss wahrend der VERO
Befdrderung die Warnblinkanlage zusammen mit einem oder mehreren
Vorrichtungen mit gelbem Blinklicht, den Standlichtern und den
Abblendscheinwerfern eingeschaltet sein

28535 Die flr Sonderfahrzeuge vorgesehene besondere Genehmigung ist nicht VERO
erforderlich flr Fahrzeuge, welche lebende Tiere oder Stroh- oder
Heuballen bzw. -rollen beférdern, deren Hohe 4,30 Meter nicht
Uberschreitet

28536 Die Genehmigung fir den Sondertransport kann das Befahren bestimmter  |VERO
Strecken sowie einen Begleitdienst vorschreiben




28537 Ein Sonderfahrzeug, welches das zulssige Gewicht Uberschreitet, VERO
unterliegt der Zahlung einer Abnutzungsentschadigung an den Stral3en-
bzw. Autobahneigentiimer

28538 Als Sonderfahrzeuge gelten nicht solche, die die von der FALSO
Stral3enverkehrsordnung vorgesehenen tblichen Gewichtsbeschrankungen
Uberschreiten, wenn sie nicht auch die Mal3beschrankungen Uberschreiten

28539 Ein Sondertransport liegt vor, wenn radioaktives Gefahrgut beférdert wird |FALSO

28540 Um einen Sondertransport durchfiihren zu kénnen, ist in der Regel keine  |[FALSO
besondere Genehmigung seitens der K érperschaft, welcher die Stral2e
gehort oder welche sie in Konzession hat, erforderlich, sondern es gentigt
eine Eigenerklé@rung, mit welcher der Versender bestétigt, dass die Ladung
korrekt verladen und befestigt wurde

28541 Die Genehmigung fur einen Sondertransport kann nur "von Fall zu Fall* FALSO
gewahrt werden (Einzel genehmigung)
28542 Die fiir Sonderfahrzeuge oder Sondertransporte vorgesehene besondere FALSO

Genehmigung braucht keine bei Schnee, Eis, Nebel oder schlechten
Sichtverhaltnissen einzuhaltenden Vorschriften zu enthalten

28543 Vor dem Antreten der Fahrt muss man auf den fir Sonderfahrzeuge oder  |FALSO
Sondertransporte vorgesehenen besonderen Genehmigungen die Eckdaten
des Fiihrerscheins und des Fahrerqualifizierungsnachweises des

Fahrzeugfihrers vermerken

28544 Nach Abschluss der Fahrt muss die fiir Sonderfahrzeuge vorgesehene FALSO
besondere Genehmigung an das Kraftfahrzeugamt zurlickgegeben werden

28545 Die flr Sonderfahrzeuge vorgesehene besondere Genehmigung ist auch fir |FALSO

landwirtschaftliche Maschinen oder Arbeitsmaschinen verpflichtend
vorgesehen, deren Hohe 4,30 Meter nicht Gberschreitet

28546 Sondertransporte durfen nur bei Tag durchgefiihrt werden FALSO

28547 Ein Sondertransport liegt vor, wenn die Art der beférderten Giiter mit den |FALSO
auf dem Fahrzeugschein angefihrten Gitern nicht Ubereinstimmt

28548 Ein Sondertransport liegt vor, wenn frische Lebensmittel an Felertagen FALSO
befdrdert werden

28549 Sonderfahrzeuge diirfen auf Autobahnen nicht verkehren FALSO

28550 Als Sonderfahrzeug gilt ein dreiachsiges Baustellenfahrzeug mit einem FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von 32 Tonnen

28551 Als Sondertransporte gelten alle Beférderungen von Explosivstoffen FALSO

28552 Als Sonderfahrzeuge gelten nicht solche, die die von der FALSO

Stral3enverkehrsordnung vorgesehenen Uiblichen MaRbeschrankungen
Uberschreiten, sofern es sich um Fahrzeuge mit mindestens 5 Achsen
handelt

28553 Alle Einzelfahrzeuge mit einer Lénge von mehr als 12 Metern gelten als FALSO
Sonderfahrzeuge

Quesito n° 6101 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (5
6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28554 Die maximal e Fahrzeuglénge eines zweiachsigen Kraftomnibusses betrégt |VERO
13,50 Meter
28555 Die maximale Fahrzeuglange eines drei- oder mehrachsigen VERO
Kraftomnibusses betrégt 15 Meter
28556 Die Maximalhthe von Kraftomnibussen und Oberleitungsbussen fir den  [VERO

offentlichen Stadt- und Vorortverkehr, welche auf vorgegebenen Strecken
verkehren, betrégt 4,30 Meter

28557 Die Maximalhdhe von Fahrzeugen flr die Containerbeférderung darf 4,30 |VERO
Meter nicht Ubersteigen

28558 Die maximale Fahrzeuglange eines zweiachsigen Kraftomnibusses betrégt |FALSO
15 Meter

28559 Die maximale Fahrzeuglange eines drei- oder mehrachsigen FALSO
Kraftomnibusses betragt 18,75 Meter

28560 Kein Fahrzeug, mit Ausnahme der Kraftomnibusse und der Sattelanhénger, |[FALSO

darf langer sein als 13,50 Meter

Quesito n° 6102 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28561 Die von einem Fahrzeug Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt  [VERO

entspricht dem Kreisring, welchen das Fahrzeug bildet, wenn es bei
Volleinschlag eine Kurve féhrt

28562 Die Grof3e der von einem Fahrzeug Uberstrichenen Fahrbahnflache bel der |VERO
Kreisfahrt ist im Fahrzeugschein nicht angefihrt




28563 Die von einem Fahrzeug Uberstrichene Fahrbahnfléche bei der Kreisfahrt  [VERO
darf bestimmte von den gesetzlichen Bestimmungen festgel egte
Radiusmal3e nicht Uberschreiten

28564 Der AufRenradius der von einem Fahrzeug Uberstrichenen Fahrbahnflache [VERO
bei der Kreisfahrt darf nicht gréRRer sein als 12,50 Meter

28566 Jedes Kraftfahrzeug oder Fahrzeuggespann muss mitsamt seiner Ladung in |VERO
einen Kreisring passen, dessen dul3erer Radius 12,50 Meter und dessen
innerer Radius 5,30 Meter betragt

28567 Jedes Kraftfahrzeug oder Fahrzeuggespann muss in einen 5,30 Meter FALSO
breiten Kreisring passen, dessen innerer Radius 7,20 Meter betrégt

28568 Die von einem Fahrzeug Uberstrichene Fahrbahnfléche bei der Kreisfahrt |FALSO
ist im Fahrzeugschein immer angefiihrt

28570 Die von einem Fahrzeug Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt |FALSO
nimmt mit zunehmender Lénge des Fahrzeugs ab

28571 Die von einem Fahrzeug Uberstrichene Fahrbahnfl&che bei der FALSO
Kreisfahrtnimmt mit dem Gewicht des Fahrzeugs zu

28572 Jedes Kraftfahrzeug oder Fahrzeuggespann muss in einen 5,20 Meter FALSO
breiten Kreisring passen, dessen aul3erer Radius 16,50 Meter betragt

28573 Kraftomnibusse und L astkraftwagen miissen im Gegensatz zu den anderen |FALSO

Fahrzeugen in einen 8,20 Meter breiten Kreisring passen, dessen innerer
Radius 6,30 Meter betrégt

Quesito n° 6103 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni che regolano i dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28574 Die von einem Fahrzeug Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt  [VERO
entspricht dem Kreisring, welchen das Fahrzeug auf der Fahrbahn bildet,
wenn es eine Kurve fahrt oder abbiegt

28575 Die Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt nimmt ab, wenndas |VERO
Fahrzeug mit einer selbstlenkenden Hinterachse ausgestattet ist

28576 Die uberstrichene Fahrbahnfléche bei der Kreisfahrt nimmt mit den VERO
Ubersténden des Fahrzeugs zu

28577 Die Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt ist die Breite, diedas |FALSO
Fahrzeug auf einer geraden Strale einnimmt

28578 Die Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt nimmt zu, wenndas  |FALSO
Fahrzeug mit mehreren Lenkachsen ausgestattet ist

28579 Die Uberstrichene Fahrbahnflache bei der Kreisfahrt darf nicht grofler sein |[FALSO

als die Breite des Fahrzeugs mitsamt seiner Ladung

Quesito n° 6104 - Disposizioni cheregolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28580 Durch Betétigen der Motorbremse an Schwerfahrzeugen wird die VERO
Dieselkraftstoffzufuhr durch das Einspritzsystem unterbrochen

28581 Durch Betétigen der Motorbremse an Schwerfahrzeugen erzeugt man VERO
anhand eines eigens vorgesehenen Drosselventils eine Verengung am
Auspuffrohr

28582 Durch Betétigen der Motorbremse an Schwerfahrzeugen wird die VERO
Auslassphase im Motor zu einer Kompressionsphase, bei welcher das
Fahrzeug gebremst/verzogert wird

28583 Die Motorbremse von Schwerfahrzeugen kann nur auf Geféllstrecken FALSO
verwendet werden

28584 Durch Betétigen der Motorbremse an Schwerfahrzeugen wird die FALSO
Auslassphase im Motor zu einer Ansaugphase, bei welcher das Fahrzeug
gebremst/verzogert wird

28585 Durch Betétigen der Motorbremse an Schwerfahrzeugen wird die FALSO

Kupplung automatisch ausgekuppelt, um die Trégheit des Fahrzeugs zu
nutzen

Quesito n° 6105 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2

356)
Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28586 Die Motorbremse ist besonders wichtig, um das Risiko einer etwaigen VERO
Uberhitzung der Bremszylinder zu verringern
28587 Die Motorbremse und die Dauerbremsanlage sind nicht ein und dieselbe  [VERO
Vorrichtung, doch sie haben eine dhnliche Funktion
28588 Die Motorbremse kann gemeinsam mit der Dauerbremsanlage und der VERO

Betriebsbremse in ein einziges, elektronisch gesteuertes System integriert
sein




28589 Anhand der Motorbremse alein ist es nicht méglich, das Fahrzeug in alen |[VERO
Fahrsituationen innerhal b eines verniinftigen Abstandes zum Stehen zu
bringen

28590 Wenn man ein niedriges Umsetzungsverhdtnis wahit, erzielt man eine VERO
grolere Bremswirkung des Motors

28591 Die Bremswirkung des Ottomotors ist bei gleichem Hubraum in der Regel [VERO
héher as jene des Dieselmotors

28592 Die Motorbremse ist bei Elektrofahrzeugen besonders wirksam FALSO

28593 Die Motorbremse wird anhand des Hebels der Feststellbremse betétigt, FALSO
indem dieser bis zum Anschlag angezogen wird

28594 Die Motorbremse funktioniert im L eerlauf besser FALSO

28595 Die Motorbremse ist eine Vorrichtung, die dazu dient, das Fahrzeug FALSO
gebremst zu halten, wenn es auf einer geneigten Stral3e abgestellt ist

28596 Die Motorbremse und die Dauerbremsanlage werden bei unmittelbarer FALSO
Gefahr zusammen mit der Betriebsbremse betétigt

28597 Die Bremswirkung des Dieselmotorsist bei gleichem Hubraum in der FALSO
Regel hoher als jene des Ottomotors

Quesito n° 6106 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni che regolano i dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28611 Bei sehr schweren Fahrzeugen kdnnen sowohl die hydraulische als auch die| FALSO
el ektromagnetische Dauerbremsanl age gemeinsam vorkommen, sofern sie
in Reihe geschaltet sind
28612 Bel der elektromagnetischen Dauerbremsanlage ist der Stator an der FALSO

Lenksdule befestigt, wéhrend die Rotorscheiben an die Hauptwelle des
Getriebes fixiert sind

28613 Die el ektromagnetische Dauerbremsanlage speichert in den Kurven FALSO
Zentrifugalenergie, um sich aufzuladen

28614 Die elektromagnetische Dauerbremsanlage besteht aus einem FALSO
magnetothermischen Schalter und einem Diffusor

28615 Der Einsatz der hydraulischen Dauerbremsanlage bewirkt einen schnelleren| FALSO
Verschlei3 des Belags der Bremszylinder und eine héhere Erwarmung der
Trommeln

28616 Die Dauerbremsanlage kann pneumatisch oder pneumohydraulisch sein FALSO

28617 Die hydraulische Dauerbremsanlage braucht keinen Wérmetauscher, dasie |[FALSO
das eigene Metallgehduse fur die Luftkihlung nutzt

28618 Die elektromagnetische Dauerbremsanlage ist leichter als die hydraulische |FALSO

28619 Die hydraulische Dauerbremsanlage befindet sich zwischen dem FALSO
K egelradgetriebe und den Antriebswellen

28620 Die hydraulische Dauerbremsanlage gestattet das sofortige Blockieren der |FALSO
Antriebsrader

28598 Die Dauerbremsanlage und die Motorbremse bilden miteinander das VERO
Betriebsbremssystem

28599 Die Dauerbremsanlage kann hydraulisch oder elektromagnetisch sein VERO

28600 Die hydraulische Dauerbremsanlage befindet sich am Ausgang des VERO
Getriebes und ist mit der Gelenkwelle verbunden

28601 Die hydraulische Dauerbremsanlage braucht einen Wérmetauscher, um VERO
eine Uberhitzung zu vermeiden

28602 Wenn man die hydraulische Dauerbremsanl age benutzt, héngt die mehr VERO

oder weniger starke Verzdgerung des Fahrzeugs von der Olmenge ab, die
in die Dauerbremsanl age gelangt

28603 In der Regel wird die hydraulische Dauerbremsanlage anhand einer Hebel- [VERO
oder Pedalvorrichtung betétigt, welche verschiedene Bremsstérken
ermdglicht

28604 Die elektromagneti sche Dauerbremsanl age besteht hauptséchlich aus einem |VERO
Stator und einem Rotor

28605 Bei der elektromagnetischen Dauerbremsanlage ist der Stator am VERO

Fahrgestell befestigt, wéahrend die Rotorscheiben mit der Gelenkwelle fest
verbunden sind

28606 Wenn man die el ektromagnetische Dauerbremsanlage betétigt, wird ein VERO
starkes Magnetfeld erzeugt, welches der Rotation des Rotors und damit der
Gelenkwelle entgegenwirkt

28607 Die elektromagnetische Dauerbremsanlage erzeugt eine grof3e Wérme, die [VERO
abgefiihrt werden muss

28608 Bei der hydraulischen Dauerbremsanlage wird ein spezielles Ol verwendet, | VERO
welches Reibung erzeugt und der Rotation entgegenwirkt

28609 Das Ol der hydraulischen Dauerbremsanlage kann hohe Temperaturen VERO
erreichen

28610 Die Bedienung der hydraulischen Dauerbremsanlage kann sich am Lenkrad [ VERO

befinden




Quesito n° 6107 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28621 Die Dauerbremsanlage (Retarder) kann auch zusammen mit der VERO
Motorbremse zum Einsatz kommen

28622 Die Dauerbremsanlage kann hydraulisch, elektromagnetisch oder mit VERO
Wasserumlauf (Aquatarder) sein

28623 Anhand der Dauerbremsanlage alein ist es nicht méglich, das Fahrzeugin |[VERO
alen Fahrsituationen innerhalb eines verniinftigen Abstandes zum Stehen
zu bringen

28624 Die elektromagnetische Dauerbremsanlage muss in regel méfdigen VERO
Zeitabstanden von Staub und Erde gereinigt werden

28625 Die elektromagnetische Dauerbremsanlage neigt eher zum Uberhitzenals  |VERO
die hydraulische

28626 Die el ektromagnetische Dauerbremsanlage ist schwerer alsdie VERO
hydraulische

28627 Die elektromagnetische Dauerbremsanlage hélt geringere Bremslasten als  |VERO
die hydraulische aus

28628 Die hydraulische Dauerbremsanlage wirkt direkt auf die Bremszylinder der |FALSO
Antriebsrader

28629 Die hydraulische Dauerbremsanlage muss in regelméiligen Zeitabstdnden |FALSO
entleert und mit Entfetter gereinigt werden

28630 Die Dauerbremse ist nicht zusammen mit der Motorbremse einzusetzen FALSO

28631 Die hydraulische Dauerbremse ist luftgekiihlt FALSO

28632 Die hydraulische Dauerbremsanlage ist weiter verbreitet, weil die FALSO
el ektromagnetische Dauerbremsanlage viel Strom verbraucht

28633 Die hydraulische Dauerbremsanlage gehdrt zur pneumohydraulischen FALSO
Bremsanlage

28634 Die hydraulische Dauerbremsanlage kann leichter eingebaut werden alsdie |FALSO
elektromagnetische

Quesito n° 6108 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni che regolano i dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28635 Der Geschwindigkeitsbegrenzer ist eine VVorrichtung, die auf die VERO
Kraftstoffeinspritzung wirkt
28636 Der Geschwindigkeitsbegrenzer ist eine Vorrichtung, deren Funktion darin [VERO

besteht, die Kraftstoffzufuhr zum Motor zu regeln, um die Geschwindigkeit
des Fahrzeugs auf einen bestimmten Wert zu begrenzen

28637 Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss von zugel assener Bauart sein und VERO
durch eine zugel assene Werkstétte eingebaut werden

28638 Der von einer zugel assenen Werkstétte eingebaute VERO
Geschwindigkeitshegrenzer bedingt die Aktualisierung des
Fahrzeugscheins

28639 Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss unmanipulierbar sein, das heif¥, dass [ VERO

es unmoglich sein muss, die Geschwindigkeitsbegrenzung zeitweilig oder
dauerhaft zu erhbhen oder zu dndern

28640 Die Héchstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei einem |VERO
Kraftomnibus zulassen darf, betrégt 100 km/h
28641 Die Hochstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei einem [VERO

Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen zulassen darf, betragt 90 km/h

28642 In Fahrzeugen, welche mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer versehen VERO
sind, muss eine Kopie der | nstallationsbescheinigung mitgefiihrt werden
28643 In Fahrzeugen, welche mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer versehen VERO

sind, muss eine Kopie der Bescheinigung Uber die Anbringung der Siegel
durch eine zugel assene Werkstétte mitgefihrt werden

28644 Auf der Kopie der Installationsbescheinigung des VERO
Geschwindigkeitsbegrenzers miissen unter anderem die Anzahl und das
Datum der Ausstellung derselben angefiihrt sein

28645 Auf der Kopie der Installationsbescheinigung des VERO
Geschwindigkeitshegrenzers miissen unter anderem die Zulassungsnummer
und die Seriennummer des Geschwindigkeitshegrenzers angefihrt sein

28646 Auf der Kopie der Installationsbescheinigung des VERO
Geschwindigkeitshegrenzers miissen unter anderem die Fahrgestellnummer
und das Kennzeichen des Fahrzeugs, auf welchem dieser installiert ist,
angefihrt sein




28647 Auf der Kopie der Installationsbescheinigung des VERO
Geschwindigkeitshegrenzers muss unter anderem die Erkl&rung
aufscheinen, dass der Geschwindigkeitshegrenzer fur den Fahrzeugtyp, auf
welchem er eingebaut ist, zugelassen ist

28648 Der Geschwindigkeitsbegrenzer braucht auf Kraftomnibussen, welche den [VERO
innerstédtischen dffentlichen Verkehrsdienst versehen, nicht eingebaut zu
sein

28649 Der Geschwindigkeitsbegrenzer mussin allen Lastkraftwagen mit einem  [VERO

Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen, die nach dem 1.
Oktober 2001 zugel assen wurden, eingebaut sein

28650 Bei einem Fahrzeug mit Dieselmotor wirkt der Geschwindigkeitsbegrenzer |VERO
auf die Férdermenge der Einspritzpumpe oder der Pumpe-Diisen

28651 Der Geschwindigkeitsbegrenzer wird vom Fahrer anhand eines am FALSO
Armaturenbrett angebrachten Hebels gesteuert

28652 Die Hochstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei einem |FALSO
Kraftomnibus zulassen darf, betrégt 80 km/h

28653 Die Héchstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei éinem |FALSO
Kraftomnibus zulassen darf, betrégt 110 km/h

28654 Die Hochstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei eéinem |FALSO

Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen zulassen darf, betrgt 80 km/h

28655 Die Hochstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei einem |FALSO
Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen zulassen darf, betragt 70 km/h

28656 Die Hochstgeschwindigkeit, die der Geschwindigkeitsbegrenzer bei éinem |FALSO
L astkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von iber 3,5
Tonnen zulassen darf, betrgt 100 km/h

28657 Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss in allen Lastkraftwagen eingebaut FALSO
sein

28658 Der Geschwindigkeitshegrenzer mussin allen Lastkraftwagen mit einem  |FALSO
Gewicht Ulber 7,5 Tonnen eingebaut sein

28659 Der Geschwindigkeitsbegrenzer mussin allen Kraftomnibussen mit einem |FALSO
Gewicht Uber 5 Tonnen eingebaut sein

28660 Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss in allen Kraftomnibussen mit mehr  |FALSO
als 22 Sitzplétzen eingebaut sein

28661 Der Geschwindigkeitsbegrenzer kann auf innerstédtischen Streckenvom  |FALSO
Fahrer ausgeschaltet werden

28662 Der Geschwindigkeitsbegrenzer kann vom Fahrer ausgeschaltet werden, FALSO
wenn eine Autobahn mit 3 oder mehr Fahrspuren befahren wird

28663 Der Geschwindigkeitsbegrenzer kann im Notfall vom Fahrer ausgeschaltet |FALSO
werden

28664 Der Geschwindigkeitsbegrenzer wird mit Wasser gekiihlt FALSO

28665 Der Geschwindigkeitsbegrenzer wirkt auf die Dauerbremsanlage und FALSO
steigert deren Wirkung

28666 Auf der Kopie der Installationsbescheinigung des FALSO

Geschwindigkeitsbegrenzers muss unter anderem das positive Ergebnis der
dreijdhrlichen Untersuchung vermerkt sein

28667 Auf der Kopie der Installationsbescheinigung des FALSO
Geschwindigkeitshegrenzers miissen unter anderem die Personalien des
Technikers, der ihn eingebaut hat, vermerkt sein

Quesito n° 6109 - Disposizioni che regolano dimensione e massa dei veicoli; disposizioni cheregolanoi dispositivi di limitazione della velocita (1 2
356)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28668 Der Einbau des Geschwindigkeitsbegrenzers verpflichtend vorgeschrieben [VERO

flr Fahrzeuge der Klassen M2, M3, N2, N3, welche nach dem 1. Oktober
2001 zugelassen wurden

28669 Die Feststellung des ordnungsgemal3en Einbaus des VERO
Geschwindigkeitshegrenzers erfolgt durch Priifung auf Vorhandensein der
eigens vorgesehenen, den Bestimmungen entsprechenden Plakette sowie
der Installationsbescheinigung

28670 Der Geschwindigkeitsbegrenzer wirkt, falls vorhanden, auf die VERO
Einspritzpumpe des Fahrzeugs

28672 Fir das Fahren mit einem manipulierten Geschwindigkeitsbegrenzer ist der [VERO
Flhrerscheinentzug al's Zusatzstrafe vorgesehen

28673 Der Geschwindigkeitsbegrenzer beglinstigt die Verringerung der VERO
Umweltverschmutzung

28674 Der Einbau des Geschwindigkeitsbegrenzersist nur fir Kraftomnibusse FALSO
verpflichtend vorgeschrieben

28675 Der Geschwindigkeitsbegrenzer blockiert das Gaspedal FALSO

28676 Der Geschwindigkeitsbegrenzer wirkt auf die Notbremse FALSO




Geschwindigkeitsbegrenzers erfolgt anhand einer vom Kraftfahrzeugamt
ausgestellten Bescheinigung

28677 Der Einbau des Geschwindigkeitsbegrenzers kann von jeder Kfz- FALSO
Werkstétte vorgenommen werden

28678 Von der Pflicht zum Einbau des Geschwindigkeitsbegrenzers sind nur FALSO
Militér- und Polizeifahrzeuge befreit

28679 Von der Pflicht zum Einbau des Geschwindigkeitsbegrenzers ist jedes FALSO
Fahrzeug befreit, das einen Liniendienst versieht

28680 Die Feststellung des ordnungsgemal3en Einbaus des FALSO
Geschwindigkeitshegrenzers erfolgt durch Testen des Fahrzeugs auf der
StralRe

28681 Fir das Fahren mit einem manipulierten Geschwindigkeitsbegrenzer ist der |FALSO
vorubergehende Fuhrerscheinentzug fur einen Zeitraum zwischen 15 Tagen
und drei Monaten vorgesehen

28682 Die Feststellung des ordnungsgemal3en Einbaus des FALSO

Quesito n° 6110 - Limitazione del campo visivo legata alle car atteristiche del veicolo (12 3 5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28683 Bei einem Schwerfahrzeug ermdglicht der rechte HauptauRenspiegel die  |VERO
indirekte Sicht auf einen rechts hinter dem Fahrzeug liegenden
StraRenabschnitt

28684 Bel einem Schwerfahrzeug gestattet es der Weitwinkel-Rickspiegel dem  [VERO
Fahrer, das mit dem Hauptriickspiegel tberspannte Blickfeld zu erweitern

28685 Bel einem Schwerfahrzeug gestattet es der Anfahrspiegel, den Bereich VERO
unterhalb der Beifahrertiir zu sehen

28686 Bel einem Schwerfahrzeug gestattet es der vordere Spiegel, den unteren VERO
Bereich vor dem Fahrzeug besser zu sehen

28687 Bel einem Schwerfahrzeug ermdglicht der linke HauptaulRenspiegel die VERO
indirekte Sicht auf einen links hinter dem Fahrzeug liegenden
Stral3enabschnitt

28688 Bel einem Schwerfahrzeug ermdglicht der rechte HauptauRenspiegel die  |FALSO
indirekte Sicht auch auf einen links hinter dem Fahrzeug liegenden
Stral3enabschnitt

28689 Bei einem Schwerfahrzeug gestattet es der Weitwinkel-Ruckspiegel dem  [FALSO
Fahrer, das Fahrzeugdach zu sehen

28690 Bel einem Schwerfahrzeug gestattet es der Anfahrspiegel, den Bereich FALSO
unterhalb der Fahrertir zu sehen

28691 Bel einem Schwerfahrzeug kdnnen die Riickspiegel zur Génze durch FALSO
Kameras ersetzt werden

28692 Bei einem Schwerfahrzeug, muss der Ruickspiegel zurlickgeklappt sein, FALSO
wenn man auf der Autobahn fahrt

Quesiton® 6111 - Limitazione del campo visivo legata alle car atteristiche del veicolo (12 3 5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28693 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die Dachséulen|VERO
eingeschrankt werden

28694 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die Hohedes |VERO
Fahrzeugs eingeschrénkt werden

28695 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch falsch VERO
verstaute Ladung eingeschrankt werden

28696 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die VERO
Abwesenheit der Heckscheibe eingeschrankt werden

28697 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die Gegenwart |FALSO
der Heckscheibe eingeschrankt werden

28698 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch zu grof3e FALSO
Riickspiegel eingeschréankt werden

28699 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die FALSO
Scheibenwischer eingeschrénkt werden

28700 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die Gegenwart |FALSO
des Feuerl6schers eingeschrankt werden

28701 Das Blickfeld in einem Fahrzeug kann unter anderem durch die aus FALSO
gehéartetem Glas hergestellte Windschutzscheibe eingeschrankt werden

Quesiton® 6112 - Limitazione del campo visivo legata alle car atteristiche del veicolo (12 3 5 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28702 Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man es vermeiden, |VERO

Landkarten, Tageblcher, Notizen — insbesondere wenn sie eine helle Farbe
haben — auf dem Armaturenbrett liegen zu lassen, weil sie gefdhrliche
Reflexe auf die Windschutzscheibe werfen kdnnten




28703

Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man die
Scheibenwischerbl dtter austauschen, wenn ihre Wirksamkeit nachl 8sst

VERO

28704

Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man es vermeiden,
bei Nacht die Innenbeleuchtung des Fahrzeugs einzuschalten, weil dadurch
die Anpassung des Auges an die Nachtsicht erschwert wird

VERO

28705

Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man das Anlaufen
der Windschutzscheibe und der Seitenscheiben vermeiden

VERO

28706

Um die direkte Sicht auf die Strale zu verbessern, muss man die Hohe des
Fahrersitzesrichtig einstellen

VERO

28707

Dieindirekte Sicht durch Spiegel oder Kameras gestattet es, Bereiche zu
sehen, die sonst fir den Fahrzeugfuhrer nicht direkt sichtbar sind

VERO

28708

Wenn man ein Schwerfahrzeug lenkt, muss man bedenken, dass die
indirekte Sicht durch Spiegel oder Kameras auf jeden Fall in gewissen
Bereichen behindert ist (toter Winkel), weshalb man dort Fahrzeuge oder
FuRganger nicht erkennen kann

VERO

28709

Dieindirekte Sicht durch Spiegel oder Kameras ist nur dann wirksam,
wenn diese richtig eingestellt sind

VERO

28710

Dierichtige Einstellung der Riickspiegel der Schwerfahrzeuge ist von
grundlegender Bedeutung fur die Minderung von Unféllen, in die sie
verwickelt werden

VERO

28711

Zwecks richtiger Einstellung der Riickspiegel von Schwerfahrzeugen muss
man berlicksichtigen, dass die Sicht auf den rechten Straenbereich
besonders wichtigist

VERO

28712

Um die direkte Sicht auf die StralRe zu verbessern, muss man es vermeiden,
die Sonnenblende zu verwenden

FALSO

28713

Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man bei schlechter
Sicht immer die |nnenbeleuchtung des Fahrzeugs einschalten

FALSO

28714

Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man bei jedem
Wechsel des Dieselfilters die Scheibenwischerbldtter austauschen

FALSO

28715

Um die direkte Sicht auf die Stralke zu verbessern, muss die rechten
Seitenscheiben géanzlich verdunkeln, wenn die Sonne auf dieser Seite
untergeht

FALSO

28716

Um die direkte Sicht auf die Stral3e zu verbessern, muss man die Innenseite
der Windschutzscheibe mit einem leicht mit Silikonfett befeuchteten Tuch
reinigen

FALSO

28717

Dieindirekte Sicht durch Spiegel oder Kameras gestettet es, Bereiche mit
behinderter Sicht ganz zu eliminieren, indem alle toten Winkel Uberbriickt
werden

FALSO

28718

Die Ruckspiegel durfen nicht vor dem Losfahren eingestelIt werden,
sondern erst nach Zurticklegen einiger Kilometer, damit das Fahrzeug sich
richtig einfahren kann

FALSO

28719

Zwecks richtiger Einstellung der Riickspiegel von Schwerfahrzeugen muss
man die Witterungsverhdtnisse beriicksichtigen, insbesondere den Wind

FALSO

28720

Zwecks richtiger Einstellung der Riickspiegel von Schwerfahrzeugen muss
man daran denken, dass der Fahrzeugfilhrer eine Brille tragen kdnnte

FALSO

28721

Die Ruckspiegel der Schwerfahrzeuge stellen sich beim Einlegen der
Tachographenkarte in den digitalen Fahrtenschreiber automatisch ein

FALSO

Quesito n° 6113 - Limitazione del campo visivo legata alle car atteristiche del veicolo (5

6)

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

28722

Die Innenspiegel der Kraftomnibusse dienen dazu, an Bord des
Kraftomnibusses die Situation im Bereich der Ein- und Ausgange zu
Uberwachen

VERO

28723

Um das sichere Aus- bzw. Einsteigen der Fahrgéaste des Kraftomnibusses
zu gewdhrleisten, muss man an Haltestellen, bevor man die Turen 6ffnet
oder schliefdt, anhand der Auf3en- und der Innenspiegel die Position der
Fahrgaste und der sich im néheren Umfeld aufhaltenden Nutzer genau
feststellen

VERO

28724

Zur Sicherheit der Fahrgéste des Kraftomnibusses muss man an
Haltestellen vor dem Weiterfahren anhand der Innenspiegel die Position
der Fahrgéaste genau feststellen

VERO

28725

Wenn die Innenspiegel eines Kraftomnibusses falsch eingestellt sind,
kénnte es vorkommen, dass der Fahrzeugfihrer die Tiren schliefdt und
wieder losféhrt, wéhrend einige Personen noch dabel sind, ins Fahrzeug
einzusteigen beziehungswei se von diesem auszusteigen

VERO

28726

Wenn die Innenspiegel eines Kraftomnibusses falsch eingestellt sind,
konnte es vorkommen, dass der Fahrzeugfihrer nicht sieht, ob an der
Haltestelle Personen auf den Kraftomnibus warten, um in diesen
einzusteigen

FALSO

28727

Wenn die Innenspiegel eines Kraftomnibusses falsch eingestellt sind, hat
das keine besondere Bedeutung, sofern die AulRenspiegel richtig eingestel It
sind

FALSO

28728

Es gibt in Kraftomnibussen nie Innenspiegel, sondern hdchstens ein
Uberwachungskamerasystem auf jenen der Klasse B

FALSO
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Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28729 Das Vorhandensein eines angehéngten Anhéngers macht die richtige VERO
Einstellung der AuRenriickspiegel noch wichtiger
28730 Wenn man nach einem Uberholmantver wieder in die Fahrspur VERO

einschwenkt, muss man, wenn man einen Anhénger zieht, anhand der
rechten Ruickspiegel die Position des Anhéngers gegeniiber dem tberholten
Fahrzeug genau beachten

28731 Wenn man mit einem Lastzug innerhalb von Ortschaften nach rechts VERO
abbiegt, ist es von grundlegender Bedeutung, dass man sich anhand der
Riickspiegel vergewissert, dass der Anhanger nicht Uber den Gehsteig fahrt

28732 Wenn man mit einem Lastzug innerhalb von Ortschaften nach rechts VERO
abbiegt, ist es von grundlegender Bedeutung, dass man sich anhand der
Riickspiegel vergewissert, dass der Anhanger nicht gegen im naheren
Umfeld befindliche Radfahrer oder Motorradfahrer féhrt

28733 Wenn man mit einem Sattel kraftfahrzeug innerhalb von Ortschaften nach  |VERO
rechts abbiegt, ist es von grundlegender Bedeutung, dass man sich anhand
der Riickspiegel vergewissert, dass der Anhanger nicht tber den Gehsteig
fahrt

28734 Wenn man mit einem Sattelkraftfahrzeug innerhalb von Ortschaften nach  [VERO
rechts abbiegt, ist es von grundlegender Bedeutung, dass man sich anhand
der Ruckspiegel vergewissert, dass der Anhénger nicht gegen im néheren
Umfeld befindliche Radfahrer oder Motorradfahrer fahrt

28735 Wenn man mit einem Lastzug oder einem Sattelkraftfahrzeug aus einer VERO
engen Stral?e herausfahrt und nach links abbiegt, muss sich der Fahrer der
Gefahr bewusst sein, dain den auf der rechten Seite angebrachten Spiegeln
wegen der stérkeren Drehung des Zugfahrzeugs gegentiber dem Anhanger
beziehungsweise des Sattelanhdngers die Sicht eingeschrankt ist

28736 Wenn man nach einem Uberholmantver wieder in die Fahrspur VERO
einschwenkt, muss man, wenn man einen Sattelanhénger zieht, anhand der
rechten Riickspiegel die Position des Sattelanhéngers gegentiber dem
Uberholten Fahrzeug genau beachten

28737 Wenn ein Anhénger angekoppelt ist, muss dieser mit zum Zugfahrzeug hin [FALSO
ausgerichteten AulBenspiegeln versehen sein
28738 Ein Lastzug beziehungsweise ein Sattelkraftfahrzeug muss mit einer FALSO

Kamera versehen sein, welche dem Fahrzeugfihrer die Rickseite des
Anhéngers anzeigt, wenn das Fahrzeuggespann mehr al's 15,50 Meter lang
ist

28739 Wenn man mit einem Sattelkraftfahrzeug aus einer engen Stral3e FALSO
herausfahrt und nach links abbiegt, sind die auf der rechten Seite
angebrachten Spiegel so gebaut, dass man den rechten Rand des Anhéngers
beziehungsweise des Sattelanhdngers immer Uberblicken kann

28740 Das Gesetz sieht vor, dass ein Lastzug beziehungsweise ein FALSO
Sattelkraftfahrzeug mit vergrélRerten Riickspiegeln versehen sein muss,
welche eigens fir das Ziehen von Anhéngern zugelassen sind

28741 Der Fahrer eines Lastzuges muss, nachdem er das Zugfahrzeug angehéngt |FALSO
hat, vor Antritt der Fahrt die normalen Ruickspiegel durch jene ersetzen, die
eigens flr das Ziehen vorgesehen sind

28742 Der Fahrer eines Lastzuges muss, nachdem er das Zugfahrzeug angehéngt |FALSO
hat, vor Antritt der Fahrt die Riickspiegel ausziehen und sieiin die von den
V erkehrsbestimmungen vorgesehene "Zug"-Position bringen

28743 Der verkoppelte Anhénger oder Sattelanhdnger beeintréchtigt die Sicht FALSO
nach hinten auf die Stral3e nicht, da er nie breiter ist al's das Zugfahrzeug
oder die Zugmaschine

Quesito n° 6115 - Fattori di sicurezzarelativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sone trasportate (1
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28748 Das Uberschlagen eines Schwerfahrzeugs kann durch das Nachgeben des  |VERO
seitlichen Banketts hervorgerufen werden

28749 Das Uberschlagen eines Schwerfahrzeugs kann sich auf einer geraden FALSO
Strecke auf ebener Stralie leichter ereignen

28750 Um die Fahrzeugstabilitét zu verbessern, soll man die Ladung FALSO
beziehungswei se die Fahrgéste so nah wie mdglich an der rechten Seite
unterbringen

28751 Um die Fahrzeugstabilitét zu verbessern, soll man die Ladung FALSO
beziehungswei se die Fahrgéste so nah wie mdglich an der dem
Fahrzeugfilhrer entgegengesetzten Seite unterbringen

28752 Je hoher sich der Schwerpunkt des Fahrzeugs befindet, desto stabiler ist das| FALSO
Fahrzeug

28753 Seitenwind beeinflusst die Stabilitét des Fahrzeugs nur dann, wenn eine FALSO
Kurve befahren wird




28744 Bel einem Befdrderungsfahrzeug héngt die Position des Schwerpunkts von [VERO
der Art und der Verstauung der Ladung ab

28745 Wenn der Schwerpunkt des Fahrzeugs zu hoch oder zu weit vorn oder VERO
hinten ist, beeintrachtigt dies die Fahrzeugstabilitét

28746 Je tiefer sich der Schwerpunkt der Ladung befindet, desto stabiler istdas  |VERO
Fahrzeug wahrend der Fahrt

28747 Je tiefer sich der Schwerpunkt des Fahrzeugs befindet, desto stabiler ist das | VERO

Fahrzeug
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28754 In einer Kurve verlagert sich die in einem Tank enthaltene Flissigkeit VERO
seitwarts zur AuRenseite der Kurve hin und erhoht dadurch die Gefahr, von
der StralRe abzukommen

28755 Bei einer Bremsung neigt die in einem Tank enthaltene Flissigkeit dazu, |VERO
sich nach vorn zu verlagern und dem Fahrzeug dadurch einen Schub in
Fahrtrichtung zu geben

28756 Dieinneren Trennwande hemmen die Verlagerungen der Fllssigkeit in VERO
kritischen Fahrsituationen (Kurve, Beschleunigung, Bremsung)

28757 Wenn die inneren Trennwénde eines Tanks offen sind, verhindern sie nicht, [VERO
dass die FlUssigkeit von einer Kammer in die andere gelangt, aber sie
bewirken, dass dies langsamer und in geringerem Mal3e geschieht

28758 Ein Einkammertank ist besonders instabil, wenn er etwa zu 50/60% des VERO
Gesamtfassungsvermdgens geflllt ist

28759 Die Form eines Tanks wirkt sich auf die Stabilitét des Fahrzeugsin der VERO
Kurve aus

28760 Ein Einkammertank neigt eher zum Umkippen, wenn er nur zum Teil VERO
(50/60%) gefullt ist

28761 Die Beférderung von Giitern in Pulverform mit einem Tankwagen ist VERO
weniger problematisch a's die Beférderung von fliissigen Stoffen

28762 Bel einer heftigen Beschleunigung neigt diein einem Tank enthaltene VERO
Flussigkeit dazu, sich nach hinten zu verlagern und die Hinterréder des
Fahrzeugs zu Uberlasten

28763 Wenn man eine steile Gefédllstrecke in Angriff nimmt, neigt dieineinem  [VERO
Tank enthaltene Fliissigkeit dazu, sich nach vorn zu verlagern und dem
Fahrzeug dadurch einen Schub in Fahrtrichtung zu geben

28764 Wenn man eine steile Steigung in Angriff nimmt, neigt diein einem Tank |VERO
enthaltene Flussigkeit dazu, sich nach hinten zu verlagern und die
Hinterrader des Fahrzeugs zu Uberlasten

28765 In einer Kurve verlagert sich die Fllssigkeit in einem Tank aufgrund der FALSO
Form des Tanks zur Kurveninnenseite hin

28766 Bel einer Bremsung eines Tankwagens verlagert sich die darin enthaltene |FALSO
Flissigkeit infolgeihrer Tragheit in Richtung Rickwand

28767 Bel einem Fahrzeug fir die Beforderung von Flissigkeiten dienen die FALSO
inneren Trennwande hauptsichlich al's strukturelle Verstarkung

28768 Die Offnungen in den inneren Trennwanden eines Tanks haben FALSO
ausschliefdlich den Zweck, eine Person zum Reinigen des Tanks
durchzulassen

28769 Wenn ein Tankwagen zu etwa 50-60% seines Fassungsvermogens gefillt  [FALSO
ist, ist die Stabilitdt des Fahrzeugs héher, weil der Schwerpunkt tiefer liegt

28770 Die Form eines Tanks wirkt sich nicht auf die Stabilitét des Fahrzeugs aus, |FALSO
es sai denn, dass dieses pulverférmige Stoffe befrdert

28771 Ein Tankwagen neigt eher zum Uberschlagen, wenn er leer verkehrt FALSO

28772 Die Beforderung von Fliissigkeiten mit einem Tankwagen ist weniger FALSO
gefahrlich als Giter in Pulverform

28773 Wenn man eine steile Steigung in Angriff nimmt, neigt diein einem Tank |FALSO

enthaltene Flussigkeit dazu, sich nach vorn zu verlagern und dem Fahrzeug
dadurch einen Schub in Fahrtrichtung zu geben
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28774 Die Uberpriifung der richtigen Verstauung der Ladung obliegt dem Fahrer |VERO
28775 Die Uberpriifung der richtigen Verstauung der Ladung bezieht sich auf die |VERO
gesamte Dauer der Beférderung
28776 Uberladung liegt vor, wenn das Gewicht der Ladung das Ladegewicht des |VERO

Fahrzeugs Uberschreitet




28777

Die Uberpriifung der richtigen Verstauung der Ladung obliegt
ausschliefdlich dem Beforderungsunternehmen, auf welches der
Fahrzeugschein des Fahrzeugs lautet

FALSO

28778

Die Uberpriifung der korrekten Verstauung der Ladung betrifft den
Zeitpunkt der Abfahrt, nicht aber jenen der Ubergabe, wenn diese auf
Privatgrund des Empfangers erfolgt

FALSO

28779

Das Ladegewicht des Fahrzeugs gibt das Hochstgewicht der beforderten
Giter an, wobei fur leicht verderbliche Ware mit hohem Wassergehalt eine
Toleranz von 10% vorgesehen ist

FALSO
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28780 Wenn man aus dem Fahrzeug herausragende Ladungen beférdert, muss VERO
man sich vergewissern, dass diese hinten um nicht mehr als 3/10 der
Fahrzeuglénge Uberstehen

28781 Eine hinten aus dem Fahrzeug hinausragende Ladung muss mit eigenen VERO
Tafeln von zugel assener Bauart gekennzeichnet sein

28782 Wenn die Ladung Uber die ganze Breite des Fahrzeugs hinten aus dem VERO
Fahrzeug hinausragt, muss man mit je einer bauartzugel assenen Tafel wie
in der Abbildung dargestellt am rechten und am linken Rand der
Uberstehenden Ladung darauf hinweisen

28783 Die Ladung darf in der Regel nicht vorne Uiber den Fahrzeugumriss VERO
hinausragen

28784 Die Ladung darf in der Regel seitlich nicht mehr als 30 Uber die VERO
Standlichter des Fahrzeugs hinausragen

28785 Beim Anhanger oder Sattelanhanger darf die Ladung hinten um nicht mehr |FALSO
als 1 Meter herausragen

28786 Wenn man aus dem Fahrzeug herausragende Ladungen beférdert, muss FALSO
man sich vergewissern, dass diese vorn um nicht mehr als 3/10 der
Fahrzeuglange Uberstehen

28787 Wenn man aus dem Fahrzeug herausragende Ladungen beférdert, muss FALSO
man sich vergewissern, dass diese seitlich um nicht mehr als 3/10 der
Fahrzeugbreite Gberstehen

28788 Wenn man aus dem Fahrzeug hinausragende Ladungen beférdert, muss FALSO
man diese mit den in der Abbildung dargestellten eigenen Tafeln
kennzeichnen

28789 Wenn man seitlich aus dem Fahrzeug hinausragende Ladungen beférdert, [FALSO

muss man auf der linken Seite mit je einer bauartzugel assenen Tafel wiein
der Abbildung dargestellt am vorderen und am hinteren Ende der
Uberstehenden Ladung darauf hinweisen
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28790 Wenn man zum Laden bzw. Entladen den am Fahrzeug installierten Kran  [VERO
verwendet, muss man sich vor Beginn der jeweiligen Vorgéange
vergewissern, dass das Fahrzeug mit den Ausziehstiitzen gesichert wurde
28791 Wenn man das mit in einer doppelten Reihe angeordneten schweren VERO

Paletten beladene Fahrzeug entl&dt, ist es angebracht, jeweils eine Palette
pro Seite zu entladen, um das Fahrzeug nicht in Ungleichgewicht zu
bringen




28792 Wenn man ein Fahrzeug mit einer mit Sand oder &hnlichem Material VERO
gefullten Kipppritsche entl&dt, muss man das sehr langsam und mit grof3er
Vorsicht unter der Leitung einer am Boden stehenden Person tun, um das
Risiko zu begrenzen, dass sich das Fahrzeug Uberschlagt

28793 Wenn man Material beférdert, das durch Riemen befestigt werden muss, VERO
kann fur die Verzurrung der Einsatz einer Ratsche erforderlich sein

28794 Wenn man Material auf- oder abl&dt, muss man immer Schutzhandschuhe |VERO
und —falls erforderlich — Helm und Brille tragen

28795 Wenn man die Druckluftleitungen der Kupplungskdpfe des Anhéngers oder [ VERO
des Sattelanhéngers |6st, muss man zuerst geeignete Schutzkleidung
anziehen

28796 Wenn man Flissigkeiten in einem Tank beférdert, muss man sich vor der  [VERO
Abfahrt vergewissern, dass die Mannlochverschlisse richtig abgeschl ossen
sind

28797 Wenn man ein mit einem Kran ausgestattetes Fahrzeug fahrt, muss man VERO
sich vor dem Losfahren vergewissern, dass dieser gut befestigt ist

28798 Wenn man mit einem Fahrzeug Paletten befordert, wobei der Laderaum FALSO

weniger as zur Halfte voll ist, gibt es keine Probleme beim Bremsen und
beim Beschleunigen

28799 Wenn man ein Fahrzeug mit einer mit Sand oder dhnlichem Material FALSO
gefillten Kipppritsche entl&dt, muss man die Pritsche schnell und ohne
Unterbrechung ganz hochfahren, um zu vermeiden, dass das Materia
héngenbleibt und man es von Hand entladen muss

28800 Wenn man zum Laden bzw. Entladen den am Fahrzeug installierten Kran  [FALSO
verwendet, muss man sich vor Beginn der jeweiligen Vorgange
vergewissern, dass die Ausziehstitzen nur auf der Seite, auf welcher die
Ladung auf den Boden gestellt wird, ausgezogen wurden

28801 Wenn man das mit in einer doppelten Reihe angeordneten schweren FALSO
Paletten beladene Fahrzeug entlédt, ist es angebracht, zuerst die gesamte
Fahrerseite zu entladen, weil man dadurch die Stabilitét des Fahrzeugs
verbessert

28802 Wenn man Material auf- oder abladt, muss man nur im Winter FALSO
Schutzhandschuhe tragen, um ein Einschlafen der Finger zu vermeiden,
wahrend esim Sommer sicherer ist, ohne Handschuhe vorzugehen, weil
man so mehr Gefiihl hat

28803 Beim Verladen oder Entladen von Holzstdmmen mit einer Lange von mehr |FALSO
als 7 Metern muss ein Forster anwesend sein
28804 Esist verboten, auf der Autobahn mit Kraftwagen zu verkehren, welche mit| FALSO

einem Kran fir das Laden und Entladen ausgestattet sind
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28805 Kraftomnibusse sind in der Regel mit Tlren und Notausstiegen versehen  |VERO

28806 Kraftomnibusse sind in der Regel mit Feuerl6schern versehen VERO

28807 Kraftomnibusse sind in der Regel mit einem Verbandkasten versehen VERO

28808 Dieim Kraftomnibus mitgefiihrten Feuerlscher missen alle 6 Monate VERO
Uberprift werden

28809 Kraftomnibusse mit bis zu 30 Sitzplézen missen mit einem VERO
Schaumléscher zu 5 Litern oder mit einem CO2-Feuerl dscher zu 2
Kilogramm ausgestattet sein

28810 Omnibusse mit bis zu 22 Sitzpl&tzen missen mit 3 Notausstiegen VERO
ausgestattet sein

28811 Omnibusse mit bis zu 35 Sitzpl&tzen miissen mit 4 Notausstiegen VERO
ausgestattet sein

28812 Omnibusse mit mehr a's 35 Sitzpl&tzen miissen mit 5 Notausstiegen VERO
ausgestattet sein

28813 Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von mehr als 3,5 [VERO
Tonnen missen mit zwei Unterlegkeilen ausgestattet sein

28814 In Kraftomnibussen missen die den Rollstiihlen vorbehaltenen Pldatze mit  |VERO
Rickhaltevorrichtungen versehen sein

28815 Mindestens einer der im Kraftomnibus vorhandenen Feuerlscher muss VERO
sich in der Ndhe des Fahrersitzes befinden

28816 Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bel voller Zuladung von mehr als 3,5 |FALSO
Tonnen missen mit mindestens vier Unterlegkeilen ausgestattet sein

28817 In Kraftomnibussen missen die den Rollstiihlen vorbehaltenen Plétze nicht |FALSO
mit Riickhaltevorrichtungen versehen sein

28818 Alle im Kraftomnibus vorhandenen Feuerldscher miissen sich in der Ndhe |FALSO
des Fahrersitzes befinden

28819 Kraftomnibusse sind in der Regel mit Alkoholtestgeréten versehen FALSO

28820 Kraftomnibusse sind in der Regel mit mindestens 3 Tiiren und FALSO
Notausstiegen versehen




28821 Kraftomnibusse mit mehr als 17 Fahrgésten mussen mit mindestens 2 FALSO
V erbandkéasten ausgestattet sein

28822 Dieim Kraftomnibus mitgef iihrten Feuerlscher mussen alle 12 Monate FALSO
Uberpriift werden

28823 Omnibusse mit bis zu 30 Sitzpldtzen miissen mit einem Schaumldscher zu  |FALSO
2 Litern oder mit einem CO2-Feuerl Gscher zu 5 Kilogramm ausgestattet
sein

28824 Omnibusse mit mehr a's 22 Sitzpl&tzen miissen mit 3 Notausstiegen FALSO
ausgestattet sein

28825 Omnibusse mit mehr als 35 Sitzpldtzen miissen mit 4 Notausstiegen FALSO
ausgestattet sein

28826 Omnibusse mit bis zu 22 Sitzpl&tzen miissen mit 1 Notausstieg ausgestattet |FALSO
seinR02 Kraftomnibusse sind in der Regel mit Feuerl éschern versehen
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28827 Waéhrend der Fahrt missen alle Fahrgéste, die mehr als 3 Jahre dt sind, in  [VERO

einem Kraftomnibus ohne Stehpl&tze geeignete Riickhaltevorrichtungen
tragen, wenn das Fahrzeug damit ausgestattet ist

28828 Wahrend der Fahrt sind die Fahrer von fiir die Giiterbeférderung VERO
bestimmten Lastkraftwagen in der Regel verpflichtet, die Sicherheitsgurte
anzulegen, wenn das Fahrzeug damit ausgestattet ist

28829 Wahrend der Fahrt muss der Fahrer eines Kraftomnibussesim VERO
interregionalen Kraftverkehrsdienst die Sicherheitsgurte anlegen, wenn das
Fahrzeug damit ausgestattet ist

28830 Waéhrend der Fahrt in einer Ortschaft sind die Lastkraftwagenfahrer inder [VERO
Regel verpflichtet, die Sicherheitsgurte anzulegen, wenn die Fahrzeuge
damit ausgestattet sind

28831 Waéhrend der Fahrt sind die Fahrer von Lastkraftwagen mit einem VERO

Gesamtgewicht bei voller Zuladung unter 3,5t in der Regel verpflichtet,
die Sicherheitsgurte anzulegen, wenn die Fahrzeuge damit ausgestattet sind

28832 Anschnallpflicht besteht in der Regel nicht fur Fahrgéste eines FALSO
Kraftomnibusses im interregionalen Kraftverkehrsdienst, auch wenn dieser
mit Sicherheitsgurten ausgestattet ist

28833 In der Regel sind Sicherheitsgurte in Lastkraftwagen mit Gesamtgewicht |FALSO
unter 3,5t nicht verpflichtend vorgeschrieben

28834 In der Regel sind Sicherheitsgurte in Kraftomnibussen der Klasse M3 nicht |FALSO
verpflichtend vorgeschrieben

28835 Das Gesetz sieht fir Fahrgéste von Kraftomnibussen im interregionalen FALSO
Dienst keine Befreiungen von der Anschnallpflicht vor

28836 In der Regel verpflichtet das Gesetz den Fahrern von Lastkraftwagen, diein|FALSO

Ortschaften verkehren, nicht, die Sicherheitsgurte anzulegen
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domanda
28837 Der Fahrzeugfihrer sollte die Fahrgaste an die Anschnallpflicht erinnern | VERO
28838 Esist angebracht, dass der Fahrzeugfuhrer in regelméfiigen Zeitabsténden |[VERO
die Funktionstiichtigkeit der im Fahrzeug vorhandenen Sicherheitsgurte
Uberprift
28839 Waéhrend der Fahrt mussen alle Fahrgéste, die mehr als 3 Jahre dt sind, in  [VERO

einem Kraftomnibus ohne Stehpl dtze geeignete Riickhaltevorrichtungen
tragen, wenn das Fahrzeug damit ausgestattet ist

28840 Der Fahrer eines fur den Mietwagendienst mit Fahrer bestimmten VERO
Kraftomnibusses haftet fir etwaige vom Fahrgast erlittene Schaden, der
wéhrend der Fahrt ohne wichtigen Grund nicht angeschnallt war

28841 Waéhrend der Fahrt muss der Fahrer eines Kraftomnibussesim VERO
interregionalen Kraftverkehrsdienst die Sicherheitsgurte anlegen, wenn das
Fahrzeug damit ausgestattet ist

28842 Anschnallpflicht besteht in der Regel nicht fiir Fahrgaste eines FALSO

Kraftomnibusses im interregionalen Kraftverkehrsdienst, auch wenn dieser
mit Sicherheitsgurten ausgestattet ist

28843 In der Regel sind Sicherheitsgurte in Kraftomnibussen der Klasse M3 nicht [FALSO
verpflichtend vorgeschrieben

28844 Das Gesetz sieht fur Fahrgéste von Kraftomnibussen im interregionalen FALSO
Dienst keine Befreiungen von der Anschnallpflicht vor

28845 Der Fahrer eines Kraftomnibusses hat nicht die Pflicht, die Fahrgaste FALSO
gegebenenfalls daran zu erinnern, die Sicherheitsgurte anzulegen

28846 Die Sicherheitsgurte von Lastkraftwagen unterliegen nicht der FALSO

Musterzulassung




28847 Die Sicherheitsgurte von Kraftomnibussen unterliegen nicht der FALSO
Musterzul assung
28848 Der Fahrer eines Kraftomnibusses fur den stédtischen Verkehrsdienst muss | FALSO

die sitzenden Fahrgéste an die Pflicht erinnern, die Sicherheitsgurte
anzulegen

Quesito n° 6123 - Fattori di sicurezzareélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sonetrasportate (5

6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

28849 Wenn man den Sicherheitsgurt zwar anlegt, ihn aber in seiner Arbeitsweise [VERO
einschrankt, kann man bestraft werden

28850 Der Fahrzeugfhrer, der wéhrend der Fahrt nicht angeschnallt ist, kann bei |VERO
pl6tzlichem Bremsen gegen die Windschutzscheibe geschleudert werden

28851 Schwangere Frauen, die eine Bescheinigung Uber eine besondere VERO
Gefdhrdung vorweisen konnen, sind nicht verpflichtet, sich anzuschnallen

28852 Personen mit bestimmten Krankheiten, die eine entsprechende VERO
Bescheinigung vorweisen kdnnen, sind nicht verpflichtet, sich
anzuschnallen

28853 Wenn das Fahrzeug mit Front- und Seitenairbags ausgestattet ist, braucht [FALSO
man sich nicht anzuschnallen

28854 Der Sicherheitsgurt muss nur dann angelegt werden, wenn man mit einer  |FALSO
Geschwindigkeit von mindestens 30 km/h fahrt

28855 Personen, die mehr als 65 Jahre alt sind, sind nicht verpflichtet, sich FALSO
anzuschnallen

28856 Wer langer as 7 Stunden am Tag lenkt, ist von der Anschnallpflicht befreit | FALSO

Quesito n° 6124 - Fattori di sicurezzareélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sonetrasportate (5

6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28885 Im Winter kénnen die im Kraftomnibus befindlichen Feuerl6scher im FALSO
Gepéckraum aufbewahrt werden

28886 Alle sechs Monate muss der Fahrzeugfihrer den im Kraftomnibus FALSO
befindlichen Feuerl6scher ausprobieren, indem er ihn zwel Sekunden lang
betétigt und das Datum sowie das Ergebnis auf der eigenen auf dem
Feuerl6scher befestigten Plakette vermerkt

28887 Diein Kraftomnibussen vorhandenen Feuerl 6scher miissen alle zwolf FALSO
Monate Uberprift werden

28888 Der Vermerk iiber die erfolgte sechsmonatliche Uberpriifung der im FALSO
Kraftomnibus vorhandenen Feuerl6scher muss im Unternehmen, auf
welches das Fahrzeug lautet, aufbewahrt werden

28889 Der Nottaster in eéinem Kraftomnibus muss sich unter dem Fahrersitz FALSO
befinden, damit eine ungewollte Betétigung vermieden werden kann

28890 An Bord von Kraftomnibussen fiir den interregionalen Kraftverkehrsdienst, |[FALSO
welche mehr als dreif3ig Sitzpl&tze haben und deren Strecke langer als 500
Kilometer ist, muss ein Arzt oder ein Sanitéter anwesend sein, der sich um
die etwaige sanitére Hilfe kiimmert

28891 Die Notausstiege der Kraftomnibusse mit mehr als dreitig Plétzen kénnen |FALSO
nur Tiren sein

28857 Kraftomnibusse missen mit zwei Unterlegkeilen ausgestattet sein VERO

28858 Stral3enfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber |VERO
3,5 Tonnen miissen mit zwei Unterlegkeilen ausgestattet sein

28859 In Kraftomnibussen mit héchstens dreif3ig Platzen muss sich mindestens  |VERO
ein Schaumldscher zu finf Kilogramm oder ein CO2-Feuerl 6scher zu zwel
Kilogramm befinden

28860 In Kraftomnibussen mit mehr als dreif3ig Plétzen miissen sich mindestens [VERO
ein Schaumldscher zu finf Kilogramm oder zwei CO2-Feuerldscher zu je
zwei Kilogramm befinden

28861 In Kraftomnibussen muss jeder Feuerldscher in einer eigens vorgesehenen [VERO
Verankerung untergebracht werden, von denen sich einein der Nahe des
Fahrers befinden muss

28862 Die in Kraftomnibussen vorhandenen Feuerlscher miissen von VERO
zugelassener Bauart sein

28863 Diein Kraftomnibussen vorhandenen Feuerl 6scher miissen zu festgesetzten | VERO
Falligkeiten Uberpriift werden

28864 Die in Kraftomnibussen vorhandenen Feuerl8scher miissen alle sechs VERO
Monate Uberprift werden

28865 Die Uberpriifung der Feuerldscher durch einen Fachbetrieb mussanhand  |VERO

einer eigenen auf dem Feuerldscher befestigten Plakette bescheinigt werden




28866 In Kraftomnibussen miissen der Erméchtigung entsprechend ein oder VERO
mehrere Verbandkasten mit dem von den Bestimmungen vorgesehenen
Inhalt mitgefihrt werden

28867 Kraftomnibusse miissen mit entsprechend gekennzeichneten Notausstiegen |VERO
versehen sein

28868 Di.e Notausstiege der Kraftomnibusse kénnen Turen, Fenster oder Luken VERO
sein

28869 Kraftomnibusse missen mit einem Nottaster in Reichweite des VERO
Fahrzeugfihrers ausgestattet sein

28870 Der in Kraftomnibussen vorhandene Nottaster erméglicht, wenn er VERO
gedriickt wird, das sofortige Abstellen des Motorsim Falle eines Unfalls

28871 Kraftomnibusse miissen mit Feuerl6schern ausgestattet sein, fallssienicht |FALSO
Uber Notausstiege verfiigen

28872 Die Feuerl6scher der Kraftomnibusse miissen anlésslich der FALSO
wiederkehrenden Hauptuntersuchung des Fahrzeugs ausgetauscht werden

28873 Die erfolgte Uberprifung der im Kraftomnibus befindlichen Feuerloscher  |FALSO
muss vom FahrzeugfUhrer bescheinigt werden

28874 Die erfolgte Uberpriifung der im Kraftomnibus befindlichen Feuerléscher |FALSO
muss im Fahrzeugschein des Fahrzeugs vermerkt werden

28875 Die in Kraftomnibussen vorhandenen Feuerl6scher dirfen nur FALSO
Schaumléscher sein

28876 Verbandkasten sind in Kraftomnibussen nicht erforderlich, wenn ein FALSO
Funkkontakt zu einem Krankenhaus besteht

28877 Alle sechs Monate muissen die im Kraftomnibus vorhandenen Feuerlscher | FALSO
geleert, innen gereinigt und neu gefiillt werden

28878 Der in Kraftomnibussen vorhandene Nottaster ermdglicht, wenn er FALSO
gedriickt wird, die sofortige Offnung aller Fahrzeugtiren

28879 Der in Kraftomnibussen vorhandene Nottaster erméglicht, wenn er FALSO
gedriickt wird, das sofortige Hinausschleudern der Sicherheitsscheiben

28880 Der in Kraftomnibussen vorhandene Nottaster ermdglicht, wenn er FALSO
gedriickt wird, das Absetzen eines Notrufs an die Telefonnummer 118

28881 In Kraftomnibussen mit héchstens dreif3ig Platzen muss sich mindestens  |FALSO
ein Schaumldscher zu acht Kilogramm oder ein CO2-Feuerlscher zu drei
Kilogramm befinden

28882 In Kraftomnibussen mit htchstens drei3ig Platzen muss sich mindestens FALSO
ein Pulverldscher zu finf Kilogramm befinden

28883 In Kraftomnibussen im interregionalen Dienst mit mehr als dreif3ig Plétzen |FALSO
muss sich mindestens ein Schauml éscher zu 200 Gramm pro Sitzreihe
befinden

28884 In Kraftomnibussen mit mehr als dreifig Pldtzen miissen sich mindestens  |FALSO
ein Schaumléscher zu acht Kilogramm oder zwei CO2-Feuerlscher zu vier
Kilogramm befinden

Quesito n° 6125 - Fattori di sicurezzareélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sone trasportate (5
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28892 Esist angebracht, dass der Fahrzeugfiihrer vor jeder Fahrt die Einstellung, [VERO
die Sauberkeit und den allgemeinen Zustand der Riickspiegel des
Fahrzeugs Uberprift

28893 Auch wenn die Rickspiegel richtig eingestellt sind, gibt es VERO
Stral3enabschnitte, die der Fahrzeugfihrer nicht sehen kann

28894 Bestimmte Stral3enabschnitte kann der FahrzeugfUhrer direkt sehen, andere [VERO
nur durch die Rickspiegel reflektiert

28895 Wenn die Riickspiegel richtig eingestellt sind, gibt eskeine FALSO
Stral3enabschnitte, die der Fahrzeugfiihrer nicht deutlich sehen kann

28896 Wenn die Riickspiegel auf einer Seite schmutzig oder beschadigt sind, FALSO
besteht keinerlei Gefahr, sofern jene auf der anderen Seite absolut in
Ordnung sind

28897 Die Ruickspiegel kdnnen zur Ganze durch entsprechend angeordnete FALSO
Kameras ersetzt werden

Quesito n° 6126 - Fattori di sicurezzarelativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle personetrasportate (5
6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
28898 Der Eigentimer oder der Fahrzeugfihrer muss die in dem vom VERO

Fahrzeughersteller mitgelieferten Wartungshandbuch angefihrten
Falligkeiten der planmalRigen Wartung im Auge behalten

28899 Die Sauberkeit der Windschutzscheibe wirkt sich auch auf die VERO
Funktionstuichtigkeit und auf die Lebensdauer der Scheibenwischerblétter
aus




28900 Vor der Abfahrt muss man die Sauberkeit der Glasflachen und der VERO
Riickspiegd priifen

28901 In regelméfiigen Zeitabsténden muss man die Abnutzung sowie den VERO
Luftdruck sémtlicher Reifen Uberpriifen

28902 Vor dem Antreten der Fahrt muss der Fullstand des Motordls, der VERO
Kuhliflissigkeit und des Scheibenwischwassers Uberpriift werden

28903 Zu Beginn der Fahrt muss man den Fullstand der BremsflUssigkeit und der |VERO
Batteriefllissigkeit sowie den Zustand der Scheibenwischerblétter prifen

28904 Alle Kraftomnibusse muissen der jéhrlichen Hauptuntersuchung unterzogen |VERO
werden

28905 Die wiederkehrende Hauptuntersuchung eines K raftomnibusses muss VERO
innerhalb jenes Monats erfolgen, in welchem sie im vorhergehenden Jahr
stattgefunden hat

28906 Vor dem Antreten der Fahrt muss der Fahrzeugfiihrer das ordnungsgemafie |VERO
Funktionieren aller Beleuchtungs- und Lichtsignalvorrichtungen priifen

28907 Der Fahrzeugfiihrer muss vor dem Antreten der Fahrt die Leitungen der VERO
Bremsanlage auf etwaige Olaustritte hin prifen

28908 Die Sauberkeit der Windschutzscheibe hat keinen Einfluss auf die FALSO
Funktionstiichtigkeit und auf die Lebensdauer der Scheibenwischerbl&tter

28909 Vor dem Losfahren braucht der Fahrzeugfihrer nicht die Sauberkeit der FALSO
Glasflachen zu Uberprifen, weil sie sich wahrend der Fahrt ohnehin leicht
verschmutzen

28910 Der Reifendruck eines Kraftomnibusses muss tUberpriift und mit denim FALSO
Fahrzeugschein angegebenen Mindestwerten verglichen werden

28911 Bevor man mit einem Kraftomnibus irgendeine Fahrt beginnt, muss der FALSO
Olstand im Getriebe sowie im Differentia gepriift werden

28912 Esist nicht zu empfehlen, zu Beginn einer jeden Fahrt mit einem FALSO

Kraftomnibus den Fillstand der Bremsflissigkeit und der
Batteriefl Ussigkeit sowie den Zustand der Scheibenwischerblétter zu priifen

28913 Alle Kraftomnibusse miissen der zweijahrlichen Hauptuntersuchung FALSO
unterzogen werden
28914 Die wiederkehrende Hauptuntersuchung eines K raftomnibusses muss FALSO

innerhalb des auf den Monat, in welchem sieim vorhergehenden Jahr
stattgefunden hat, folgenden Monat vorgenommen werden

28915 Das Fahren eines Kraftomnibusses, das nicht der vorgeschriebenen FALSO
Hauptuntersuchung unterzogen wurde, wird nur mit der Abnahme des
Fahrzeugscheins bestraft

28916 Das Fahren eines Kraftomnibusses, das nicht der vorgeschriebenen FALSO

Hauptuntersuchung unterzogen wurde, wird mit der Abnahme des
Fuhrerscheins des Fahrers bestraft

28917 Wahrend der Fahrt muss der Fahrer eines Kraftomnibusses jederzeit das FALSO
ordnungsgemaf3e Funktionieren aller Beleuchtungs- und
Lichtsignalvorrichtungen priifen, wobei besonders auf die Beleuchtung der
Betriebsausstiege zu achten ist

28918 Der Fahrzeugfihrer hat nicht die Pflicht, vor dem Antreten der Fahrt die  |[FALSO
Leitungen der Bremsanlage auf etwaige Olaustritte hin zu prifen, dadies
auf jeden Fall dem Fahrzeughalter obliegt

Quesito n° 6127 - Fattori di sicurezzarélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sone trasportate (5
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28919 Unter einem Kraftomnibus der Klasse "A" versteht man einen VERO

Kraftomnibus mit Stehplé&tzen, in welchem neben dem Fahrzeugfihrer
weniger als 22 Fahrgaste zugelassen sind

28920 Unter einem Kraftomnibus der Klasse "B" versteht man einen VERO
Kraftomnibus mit nur Sitzpl&tzen, in welchem neben dem Fahrzeugfuhrer
weniger als 22 Fahrgaste zugelassen sind

28921 Unter einem Kraftomnibus der Klasse "I" versteht man einen Kraftomnibus | VERO
mit Stehpl&tzen, in welchem neben dem Fahrzeugfuhrer mehr als 22
Fahrgaste zugelassen sind

28922 Unter einem Kraftomnibus der Klasse "111" versteht man einen VERO

Kraftomnibus mit nur Sitzpl&tzen, in welchem neben dem Fahrzeugfihrer
mehr als 22 Fahrgaste zugel assen sind

28923 Ein Kraftomnibus im stadteverbindenden Dienst ohne Stehplétze kann zur  |VERO
Klasse "I11" oder zur Klasse "B" gehéren

28924 Ein Kraftomnibus als Mietwagen mit Fahrer kann zur Klasse"111" oder zur |VERO
Klasse "B" gehdren

28925 Ein Reisebus im innerstadtischen Dienst kann zur Klasse "I" oder zur VERO
Klasse "A" gehdren

28926 Ein Kraftomnibus im Vorortverkehr kann zur Klasse "I" oder zur Klasse  |VERO
"A" gehdren

28927 Ein Kraftomnibus im stédteverbindenden Dienst mit Stehplétzen kann zur  [VERO

Klasse"I1" oder zur Klasse "A" gehdren




28928 Ein Kraftomnibus im stadteverbindenden Dienst ohne Stehplétze kann zur  |VERO
Klasse "I11" oder zur Klasse "B" gehéren

28929 Fir Stadt- und V orortbusse bestehen keine besonderen Pflichten VERO
hinsichtlich ihrer Farbe

28930 Kraftomnibusse im Vorortverkehr dirfen keine Stehpléatze haben FALSO

28931 Kraftomnibusse im Vorortverkehr dirfen hochstens 10 Stehpl étze haben FALSO

28932 Kraftomnibusse im Vorortverkehr dirfen nicht mehr als 25% an FALSO
Stehpl&tzen haben

28933 Ein Kraftomnibus im stédteverbindenden Dienst mit Stehplétzen kann zur  |FALSO
Klasse"I" oder zur Klasse "B" gehéren

28934 Ein Kraftomnibus im stadteverbindenden Dienst ohne Stehplétze kann zur  |FALSO
Klasse "I1" oder zur Klasse "A" gehdren

28935 Ein Reisebus kann zur Klasse "I" oder zur Klasse "A" gehdren FALSO

28936 Kraftomnibusse fir den Werkverkehr gehdren der Fahrzeugklasse P an FALSO

28937 Ein Kraftomnibus als Mietwagen mit Fahrer kann zur Klasse"11" oder zur |FALSO
Klasse "A" gehdren

28938 Schulbusse sind Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung FALSO

Quesito n° 6128 - Fattori di sicurezzareélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sone trasportate (5
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28939 Die EG-Fahrzeugklasse M1 umfasst Kraftfahrzeuge fir die Beférderung  |VERO
von Personen mit hchstens acht Sitzplatzen neben dem Fahrerplatz
28940 Die EG-Fahrzeugklasse M2 umfasst Kraftfahrzeuge fur die Beférderung  |VERO

von Personen mit mehr als acht Sitzpl&tzen neben dem Fahrerplatz und
Hdéchstgewicht von maximal 5 Tonnen

28941 Die EG-Fahrzeugklasse M3 umfasst Kraftfahrzeuge fir die Beférderung  [VERO
von Personen mit mehr als acht Sitzpl&tzen neben dem Fahrerplatz und
Hochstgewicht Gber 5 Tonnen

28942 Die EG-Fahrzeugklasse M umfasst Kraftfahrzeuge fur die VERO
Personenbeférderung mit mindestens vier Rédern

28943 Die EG-Fahrzeugklasse M umfasst Kraftfahrzeuge fur die VERO
Personenbefdrderung

28944 Die EG-Fahrzeugklasse M1 umfasst Kraftfahrzeuge fir die Beforderung FALSO

von Personen mit mehr als acht Sitzpl&tzen neben dem Fahrerplatz und
Hdéchstgewicht von maximal 5 Tonnen

28945 Die EG-Fahrzeugklasse M2 umfasst Kraftfahrzeuge fir die Beférderung FALSO
von Personen mit mehr als acht Sitzpl&zen neben dem Fahrerplatz und
Hdéchstgewicht von maximal 10 Tonnen

28946 Die EG-Fahrzeugklasse M3 umfasst Kraftfahrzeuge fur die Beférderung  |[FALSO
von Personen mit mehr als acht Sitzpl&tzen neben dem Fahrerplatz und
Hdéchstgewicht von maximal 5 Tonnen

28947 Die EG-Fahrzeugklasse M4 umfasst Kraftfahrzeuge fir die Beforderung FALSO
von Personen mit mehr als acht Sitzpl&tzen neben dem Fahrerplatz und
Hdéchstgewicht von maximal 5 Tonnen

28948 Die EG-Fahrzeugklasse M umfasst die Anhanger und Sattel anhanger FALSO

Quesito n°® 6129 - Fattori di sicurezzareélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sonetrasportate (1
23)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
28949 Die EG-Fahrzeugklasse N1 umfasst Kraftfahrzeuge fir die VERO
Giiterbeférderung mit einem Hochstgewicht von 3,5 Tonnen
28950 Die EG-Fahrzeugklasse N2 umfasst Kraftfahrzeuge fir die VERO

Guterbeférderung mit einem Hochstgewicht von mehr a's 3,5 Tonnen,
jedoch nicht mehr als 12 Tonnen

28951 Die EG-Fahrzeugklasse N3 umfasst Kraftfahrzeuge fir die VERO
Giiterbeférderung mit einem Hochstgewicht von mehr als 12 Tonnen

28952 Die EG-Fahrzeugklasse N umfasst Kraftfahrzeuge fur die VERO
Giiterbeférderung mit mindestens vier Radern

28953 Die EG-Fahrzeugklasse N umfasst Kraftfahrzeuge fir die VERO
Giiterbeférderung

28954 Die EG-Fahrzeugklasse N1 umfasst Kraftfahrzeuge fir die FALSO
Giterbeférderung mit einem Hochstgewicht von 5 Tonnen

28955 Die EG-Fahrzeugklasse N2 umfasst Kraftfahrzeuge fir die FALSO

Giiterbeférderung mit einem Hochstgewicht von mehr al's 10 Tonnen,
jedoch nicht mehr als 20 Tonnen

28956 Die EG-Fahrzeugklasse N3 umfasst Kraftfahrzeuge flr die FALSO
Giiterbeférderung mit einem Hochstgewicht von 10 Tonnen




Giiterbeforderung

28957 Die EG-Fahrzeugklasse NP umfasst Fahrzeuge fir die Giterbeforderung  |FALSO
im Werkverkehr

28958 Die EG-Fahrzeugklasse N umfasst die Anhdnger und Sattelanhénger FALSO

28959 Die EG-Fahrzeugklasse NT umfasst Fahrzeuge fur die gewerbliche FALSO

Quesito n° 6130 - Fattori di sicurezzareélativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sonetrasportate (1
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28960 Die EG-Fahrzeugklasse O1 umfasst Anhénger mit einem Hochstgewicht  |VERO
von 0,75 Tonnen

28961 Die EG-Fahrzeugklasse O2 umfasst Anhénger mit einem Héchstgewicht  [VERO
von mehr als 0,75 Tonnen, nicht jedoch mehr als 3,5 Tonnen

28962 Die EG-Fahrzeugklasse O3 umfasst Anhénger mit einem Hochstgewicht  |VERO
von mehr als 3,5 Tonnen, nicht jedoch mehr als 10 Tonnen

28963 Die EG-Fahrzeugklasse O4 umfasst Anhénger mit einem Hochstgewicht  |VERO
von mehr als 10 Tonnen

28964 Die EG-Fahrzeugklasse O umfasst die Anhdnger und Sattelanhanger VERO

28965 Die EG-Fahrzeugklasse O1 umfasst die Anhangekarren FALSO

28966 Die EG-Fahrzeugklasse O2 umfasst Anhénger mit einem Hochstgewicht  |FALSO
von mehr als 2 Tonnen

28967 Die EG-Fahrzeugklasse O3 umfasst jene Anhénger mit einem FALSO
Hochstgewicht von mehr als 10 Tonnen, die mit einer Dauerbremse und
einer pneumatischen Aufhéngung ausgestattet sind

28968 Die EG-Fahrzeugklasse O4 umfasst Anhénger und Sattelanhénger, dieim |FALSO
Geléande eingesetzt werden kénnen

28969 Die EG-Fahrzeugklasse O umfasst alle von aulRerhalb der EU eingefiihrten |FALSO
Fahrzeuge

28970 Die EG-Fahrzeugklasse O5 umfasst Anhanger und Sattelanhanger mit FALSO

automatischer Koppelung

Quesito n° 6131 - Fattori di sicurezzarelativi al caricamento dei veicoli - Responsabilita del conducente nei confronti delle per sone trasportate (1
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28971 In der internationalen Fahrzeugklassifikation entspricht das Zeichen"G", [VERO
zusammen mit dem Zeichen der internationalen Fahrzeugklasse M oder N,
Geléndefahrzeugen

28972 In der internationalen Fahrzeugklassifikation entspricht das Zeichen "G", |FALSO
zusammen mit dem Zeichen der internationalen Fahrzeugklasse M oder N,
Militarfahrzeugen

Quesito n° 6132 - Sistemi di aggancio alla motrice di rimor chi e semirimorchi erelativi sistemi di frenatura (12 35 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

28973 Die Verbindung zwischen dem Zugfahrzeug und dem Anhénger erfolgt VERO
mittels Kupplungsmaul und Deichsel

28974 Die Deichsel des Anhéngersist mit dem Drehschemel am Anhénger VERO
verbunden

28975 Die Deichsel gestattet das Lenken des Anhéngers VERO

28976 Die Deichsel des Anhangers wird anhand des Kupplungsauges mit dem VERO
Kupplungsmaul verbunden

28977 Die Anhéngevorrichtungen miissen regelméaitig geschmiert werden VERO

28978 Ein spurlaufender Anhanger ist mit zwei Drehschemeln ausgestattet, VERO
welche durch ein achtférmig angebrachtes Seil verbunden sind

28979 Gegentber anderen Anhangern gestattet es ein spurlaufender Anhénger, die| VERO
Uberstrichene Fahrbahnfléche bel der Kreisfahrt des Fahrzeuggespanns zu
reduzieren

28980 Die Bremsung eines Anhangers mit automatischer durchgehender Bremse |[VERO
erfolgt etwas friher a's jene des Zugfahrzeugs

28981 Ein Anhanger mit Auflaufbremse darf 3.500 Kilogramm Gesamtgewicht  [VERO
nicht Uberschreiten

28982 Im Falle eines unbeabsichtigten Abkoppelns des Anhéngers mit VERO
Auflaufbremse tritt die Notbremse in Funktion

28983 Nach dem Verbinden von Kugelkopf und Kugel pfanne muss man das VERO
Stahlseil der Notbremse anschlief3en

28984 Nach dem Verbinden von Kugelkopf und Kugel pfanne muss man das VERO

Stromkabel anschlieflen




Anhangers

28985 Nach dem Verbinden von Kugelkopf und Kugel pfanne muss man das VERO
Stitzrad hochfahren

28986 Wenn in den Druckluftbehéltern der maximal zuldssige Druck erreicht ist, [VERO
verhindert der Druckregler, dass weitere Luft hinzukommt

28987 Bel Anhangern mit Pneumatikbremsen tritt bei einer Beschadigung der VERO
Verbindungsleitungen zwischen dem Zugfahrzeug und dem Anhénger die
automatische Bremsung in Funktion

28988 Wenn ein Kombi-Bremszylinder vorhanden ist, nutzt die Feststellboremse  [VERO
die aus einer Feder stammende mechanische Kraft

28989 Um ein mit einem Kombi-Bremszylinder ausgestattetes defektes Fahrzeug |VERO
zu ziehen, kann man die Feststellbremse anhand einer mechanischen
Vorrichtung |6sen

28990 Auf der Deichsd ist die Fahrgestellnummer des Anhéngers eingestanzt VERO

28991 Fur die Bremsung eines Anhangers mit automatischer durchgehender FALSO
Bremse gibt es nur einen L uftbehdlter am Zugfahrzeug

28992 Die Bremdleitung steht sténdig unter Druck FALSO

28993 In der Vorratseitung steht die Luft unter Druck, wenn der Fahrzeugfiihrer |FALSO
auf das Bremspedal driickt

28994 Die Kupplung eines Lastzugesist durch die Sattelplatte am Zugfahrzeug FALSO
gekennzeichnet

28995 Die Kugelkupplung ist die klassische Anhangevorrichtung fir Anhanger FALSO
mit einem Gewicht von mehr als 3,5 Tonnen

28996 Die Auflaufbremse erfordert eine oleopneumatische Anlage am FALSO
Sattelanhanger

28997 Mit Teflon beschichtete Drehschemel miissen jede Woche geschmiert FALSO
werden

28998 Die Kupplungskdpfe der Bremsanlage zwischen dem Zugfahrzeug und dem|FALSO
Anhénger gestatten die Weiterleitung von unter Druck stehendem Ol

28999 Der Betriebsdruck der Druckluft-Bremsanlage betragt etwa 25 Bar FALSO

29000 Die Deichsel des Anhéngers darf héichstens 60 Zentimeter lang sein FALSO

29001 Die Deichsel des Anhéngers tragt immer eine vertikale Last FALSO

29002 Die Anhéngevorrichtungen miissen nur anlasslich der Hauptuntersuchung |FALSO
geschmiert werden

29003 Beim Druckregler einer Druckluft-Bremsanlage muss das Sicherheitsventil [FALSO
immer offen bleiben

29004 Beim Druckregler einer Druckluft-Bremsanlage 6ffnet sich das FALSO
Sicherheitsventil, sobald der Betriebsdruck erreicht wird

29005 Beim Druckregler einer Druckluft-Bremsanlage muss sich das FALSO
Entlastungsventil 6ffnen, sobald der Motor angel assen wird

29006 Bei den Kupplungskdpfen der Leitungen, die Luft zum Anhénger leiten, FALSO
zeigt die rote Farbe die Bremdeitung an

29007 Lost man die Luftleitungen der Bremsen, die zum Anhanger fiihren, so FALSO
leert sich sofort der Behdlter auf dem Anhanger

29008 Einen vom Zugfahrzeug losgel 6sten Anhanger kann man von Hand nicht  |FALSO
verschieben, daer auf jeden Fall gebremst ist

29009 Bei Beschadigung der Bremsleitung erfolgt die sofortige Bremsung des FALSO

Anlage defekt ist

Quesito n° 6133 - Sistemi di aggancio alla motrice di rimor chi e semirimorchi erelativi sistemi di frenatura (12 35 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29023 Der Bremskreis des Anhangers wird Uiber ein zweites Zweikreisbremsventil | FALSO
gesteuert, das dem Kupplungskopf gleich nachgeschaltet ist

29010 Das Zweikreisbremsventil wird vom Fahrzeugfihrer Uber das Bremspedal |VERO
betétigt

29011 Das Zweikreisbremsventil hat die Aufgabe, fir die Betriebsbremsungzu  [VERO
sorgen und die Notbremsung zu gewahrleisten

29012 Das Auslassventil des Zweikreisbremsventils 6ffnet sich, wenn der VERO
FahrzeugfUhrer den Fuld vom Bremspedal nimmt

29013 Das Zweikreisbremsventil ist in zwel getrennte Abschnitte unterteilt, von  [VERO
welchem einer fur das Bremsen der Vorderachse dient, der andere fir das
Bremsen der Hinterachse

29015 Bel der pneumatischen Bremsanlage ist das Anhénger-Steuerventil VERO
zwischen dem Zweikreisbremsventil und dem Abrei Rventil angebracht

29016 Das Zweikreisbremsventil gewdahrleistet bei der pneumatischen FALSO
Bremsanlage die Feststellbremsung

29017 Das Zweikreisbremsventil wird mit der Hand betétigt, um die FALSO
Feststellbremsung zu erzielen

29018 Das Zweikreisbremsventil ist nur mit Einlassventilen ausgestattet, da es FALSO
L uft speichern muss

29019 Beim Zweikreisbremsventil 6ffnen sich die Auslassventile nur, wenndie |[FALSO




29020 Das Zweikreisbremsventil gewdahrleistet bei der pneumatischen FALSO
Bremsanlage die Bremsung des Anhdngersim Falle einer defekten
Bremdleitung

29021 Das Zweikreisbremsventil gewéhrleistet bei der pneumatischen FALSO
Bremsanlage die Bremsung des Anhéngersim Falle einer defekten
Vorratsleitung

Quesito n® 6134 - Sistemi di aggancio alla motrice di rimorchi e semirimor chi erelativi sistemi di frenatura (1235 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29024 Bei der pneumatischen Bremsanlage gewdhrleistet das Anhanger- VERO
Steuerventil die Betriebsbremsung, die Notbremsung und die
Feststellbremsung des Anhéngers

29025 Bei der pneumatischen Bremsanlage ist das Anhanger-Steuerventil an den |VERO
Zugmaschinen installiert, welche fir das Ziehen geeignet sind

29026 Bei der pneumatischen Bremsanlage sind am Anhanger-Steuerventil funf  |VERO
Schléuche befestigt

29027 Bel der pneumatischen Bremsanlage sind am Anhanger-Steuerventil VERO
sowohl die Schlduche fir die Vorderradbremsen als auch jene fir die
Hinterradbremsen des Zugfahrzeugs angeschlossen

29028 Bei der pneumatischen Bremsanlage wird die Luft durch einen einzigen VERO
Schlauch aus dem Anhanger-Steuerventil geleitet

29029 Bel der pneumatischen Bremsanlage gewahrleistet das AbreiRventil die VERO
Bremsung des Anhangers auch im Falle eines Defekts an der Bremsleitung

29030 Das Abreiventil simuliert eine Beschadigung der Vorratsleitung, wenn VERO
hingegen die Bremsleitung einen Schaden aufweist

29031 Das AbreilRventil leitet im Falle eines Defekts an der Bremsleitung die VERO
automatische Bremsung ein

29032 Das AbreiRventil ist am Zugfahrzeug angebracht VERO

29033 Das Abrei3ventil ist dem Anhénger-Steuerventil nachgeschaltet VERO

29034 Vom AbreiRventil gehen die Vorratseitung und die Bremsleitung aus VERO

29035 Das AbreiRRventil ist an einem Zugfahrzeug, welches keinen Anhénger VERO
zieht, nicht erforderlich

29036 Das Anhangerbremsventil ist am Anhanger angebracht VERO

29037 Am Anhangerbremsventil sind zwei Eingangsl eitungen angeschlossen, und |[VERO
zwar die Bremsleitung und die Vorratsleitung

29038 Vom Anhangerbremsventil gehen zwei Schlauchverbindungen aus, wovon [VERO
eine zum Behélter des Anhéangers fiihrt, die andere zu den Bremszylindern

29039 Das Anhangerbremsventil gewéahrleistet die sofortige und automatische VERO
Bremsung des Anhangersim Falle eines unbeabsichtigten Abkoppelns

29040 Beim Anhangerbremsventil ist eine Handbedienung fir die L&sung der VERO
Feststellbremse des Anhéngers vorhanden, wenn dieser vom Zugfahrzeug
abgekoppelt ist

29041 Das Anhéngerbremsventil ist mit einem Druckhalteventil, einem VERO
Ausgangsventil und einem Eingangsventil ausgestattet

29042 Beim Anhangerbremsventil bleibt das Eingangsventil getffnet, solange das | FALSO
Bremspedal gedriickt wird

29043 Bei der pneumatischen Bremsanlage gewéhrleistet das Anhanger- FALSO
Steuerventil die Bremsung des Anhangersim Falle eines Defekts an der
Bremsleitung

29044 Bel der pneumatischen Bremsanlage gewdhrleistet das Anhénger- FALSO
Steuerventil die Bremsung des Anhangersim Falle eines Defekts an der
Vorratseitung

29045 Die Notbremse des Anhénger-Steuerventils gewdahrleistet die Bremsung FALSO
des Anhéngersim Falle eines Defekts an der Bremsleitung

29046 Bei der pneumatischen Bremsanlage ist das Abrei3ventil am Anhanger FALSO
angebracht

29047 Wenn aufgrund einer Havarie ein Bremskreis des Zugfahrzeugs nicht FALSO
funktioniert, stellt das Anhéngerbremsventil auf jeden Fall die Bremsung
des Anhangers sicher

29048 Wenn aufgrund einer Havarie ein Bremskreis des Zugfahrzeugs nicht FALSO
funktioniert, stellt das Abrei3ventil trotzdem die Bremsung des Anhéngers
sicher

29049 Wenn sich die Vorratsleitung wegen eines Defekts leert, leert das FALSO
Anhénger-Steuerventil sofort die Bremsleitung

29050 Wenn sich die Vorratsleitung wegen eines Defekts leert, gewéhrleistet das |[FALSO
Anhénger-Steuerventil auf jeden Fall die Bremsung des Anhéngers

Quesito n° 6135 - Sistemi di aggancio alla motrice di rimor chi e semirimorchi erelativi sistemi di frenatura (12 35 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29051 Der lastabhéngige Bremskraftregler kann sowohl an Anhéngern a's auch an [VERO
Zugmaschinen eingebaut werden




29052 Der lastabhéngige Bremskraftregler ist am Fahrgestell montiert und Gber  [VERO
einen Hebel mit der Achse verbunden

29053 Der |lastabhéngige Bremskraftregler gewéhrleistet die Progressivitét der VERO
Bremsung im Verhaltnis zur Ladung

29054 Der lastabhéngige Bremskraftregler steuert in der Regel die auf die VERO
Hinterachsen des Zugfahrzeugs wirkende Bremskraft

29055 Der gegebenenfalls auf dem Anhanger befindliche lastabhéngige VERO
Bremskraftregler steuert die Bremsung an allen Achsen desselben

29056 Der |lastabhéngige Bremskraftregler dient dazu, die Bremskraft je nach der [VERO
auf eine Achse lastenden Ladung zu dosieren

29057 Der lastabhangige Bremskraftregler arbeitet automatisch VERO

29058 Der lastabhéngige Bremskraftregler dosiert entsprechend dem je nach VERO
Ladezustand bestehenden Abstand zwischen der Achse und dem
Fahrgestell die auf die besagte Achse einzuwirkende Bremskraft

29059 Der |lastabhéngige Bremskraftregler soll verhindern, dass sich die Réder der [ VERO
Achse, an welcher dieser angebracht ist, beim Bremsen mit leerem
Fahrzeug blockieren

29060 Der lastabhangige Bremskraftregler wird nicht an Anhangern eingebaut FALSO

29061 Der lastabhéngige Bremskraftregler wird vom Fahrzeugfihrer vor der FALSO
Abfahrt in Betrieb gesetzt

29062 Der lastabhangige Bremskraftregler ist direkt an der Achse montiert FALSO

29063 Der lastabhéngige Bremskraftregler gewdhrleistet die Bremsung des FALSO
Anhangers im Falle des unbeabsi chtigten Abkoppelns

29064 Der lastabhéngige Bremskraftregler gewahrleistet die Bremsung des FALSO

Anhéngersim Falle eines Defekts am L uftbehdlter des Anhdngers

Quesito n° 6136 - Sistemi di aggancio alla motrice di rimor chi e semirimor chi erelativi

sistemi di frenatura (

123)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29065 Die Verkoppelung von Zugmaschine und Sattelanhénger erfolgt durch VERO
Sattelplatte und Zapfen

29066 Die Sattelplatte ist an einem Hilfsrahmen befestigt VERO

29067 Das Sattelvormal3 veréndert die vom Sattelanhanger auf die Zugmaschine |VERO
Ubertragene Last

29068 Die Sattel platte der Zugmaschine kann schwenken, um kleine VERO
Unebenheiten der Fahrbahn auszugleichen

29069 Die Sattel platte der Zugmaschine ist mit einem Schloss-Stiick und einem  [VERO
Riegel ausgestattet, damit der Zugsattel zapfen auch unter Belastung fest
verbunden bleibt

29070 Der Zugsattelzapfen nimmt die gesamte von der Zugmaschine Uibertragene |VERO
Zugkraft auf

29071 Der Zugsattel zapfen darf nie durch Schweil3en repariert werden VERO

29072 Ein spurlaufender Anhénger ist mit zwei Drehschemeln ausgestattet VERO

29074 Das Anhéngerbremsventil gewéhrleistet die andauernde und automatische |VERO
Bremsung des Anhangers

29075 Die Verbindung zwischen der Zugmaschine und dem Sattel anhénger FALSO
erfolgt mittels Kupplungsmaul und Deichsel

29076 Die Sattel platte der Zugmaschine trégt einen minimalen Teil des Gewichts |FALSO
des Sattelanhangers

29077 Die Verkoppelung von Zugfahrzeug und Anhénger erfolgt durch FALSO
Sattelplatte und Zapfen

29078 Das SattelvormaR ist im Fahrzeugschein nicht angefuhrt FALSO

29079 Der Zugsattelzapfen mussin seiner Verankerung in der Sattelplatte FALSO
ausreichend Spiel haben, damit der Anhénger spurlaufend ist

29080 Der Zugsattelzapfen und Auflagefl&che der Sattelplatte der Zugmaschine |FALSO
miissen immer sauber und frei von Fettspuren sein

29081 Das Sattelvormal’d kann vom Fahrzeugfuhrer je nach zu befahrender Strafe |FALSO

gedndert werden

Quesito n° 6137 - Sistemi di aggancio alla motrice di rimor chi e semirimorchi erelativi sistemi di frenatura (12 35 6)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29082 Bei Anhangern mit geringem Gewicht wirkt sich die Verstauung auf die VERO
Stabilitdt des ziehenden Fahrzeugs aus
29083 Die Bremsung eines leichten Anhéngers erfolgt mit einer geringen VERO
V erzégerung gegeniber dem Zugfahrzeug
29084 Die Bremsung eines Anhangers mit eéinem Gewicht von bis zu 3,5t erfolgt [VERO
in der Regel mit einer Bremsanlage, welche die Tragheit des Anhangers
nutzt
29085 Das Bremssystem eines Anhéngers mit einem Gewicht von biszu 3,5t VERO

kann eine Auflaufbremse oder eine hydraulische Bremse sein




29086 Das Bremssystem eines Anhéngers mit einem Gewicht von biszu 3,5t VERO
kann eine Auflaufbremse oder eine mechanische Bremse sein

29087 Das Anhéngerbremsventil wird in der Regel nicht an Anhéngern mit VERO
geringem Gewicht eingebaut

29088 Der lastabhéngige Bremskraftregler wird in der Regel nicht an Anhangern [VERO
mit geringem Gewicht eingebaut

29089 Das Bremssystem eines Anhangers mit einem Gewicht von biszu 3,5tist |FALSO
nie mechanisch

29090 Das Bremssystem eines Anhangers mit einem Gewicht von biszu 3,5t FALSO
kann nur mechanisch sein

29091 Nach dem Ankoppeln eines einachsigen Anhangers muss das Stiitzrad am |FALSO
Boden befestigt werden

29092 Ein Anhanger mit Auflaufbremse bleibt, wenn er von Hand abgehéangt FALSO
wird, automatisch gebremst

Quesito n° 6138 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29093 Das Hauptbauteil eines Motorsist die Kurbelwelle VERO

29094 Die von den Ottomotoren und den Dieselmotoren angesaugte L uft wird VERO
durch einen Reinigungsfilter geleitet

29095 Ansaug- und Audlassventile sind sowohl bei Ottomotoren als auch bel VERO
Dieselmotoren vorhanden

29096 Die Ventilsteuerung eines Ottomotors beziehungsweise eines Dieselmotors |VERO
umfasst: die Nockenwelle, die Ventile, eine Kette oder einen Zahnriemen

29097 Sowohl die Zindverstellung beim Ottomotor als auch die Spritzverstellung |VERO
beim Dieselmotor werden automatisch gesteuert

29098 Der Schalldémpfer ermdglicht es den Auspuffgasen, sich auszudehnen, VERO
bevor sie nach auf3en gelangen, wodurch der Larmpegel des Motors
abnimmt

29099 Die Bewegung der Kurbelwelle ist eine oszillierende Bewegung FALSO

29100 Der Zahnriemen muss alle 20.000 Kilometer ausgetauscht werden FALSO

29101 Kurbelwelle und Gelenkwelle sind zwei unterschiedliche Bezeichnungen |FALSO
fr ein und dasselbe Bautell

29102 Dieselmotoren kénnen nicht mit einem Turbokompressor ausgestattet sein, |FALSO
well Dieselkraftstoff nicht leicht entziindbar ist

29103 Dieselmotoren brauchen keine Schmierung, weil Dieselkraftstoff FALSO
gleichzeitig al's Schmiermittel dient

29104 Gasmotoren erfordern eine aufwendigere Instandhaltung als Benzin- oder |FALSO
Dieselmotoren

Quesito n° 6139 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29105 Sowohl Ottomotoren als auch Dieselmotoren sind Motoren mit innerer VERO
Verbrennung

29106 Der Dieselmotor ist ein Motor mit innerer Verbrennung VERO

29107 Motoren mit innerer Verbrennung kénnen sowohl Zweitakt- als auch VERO
Viertaktmotoren sein

29108 Die Zylinder sind typische mechanische Bestandteile von Motoren mit VERO
innerer Verbrennung

29109 Der Motor mit innerer Verbrennung wandelt thermische Energiein VERO
mechanische Energie um

29110 Ein Ottomotor kann sowohl mit Benzin a's auch mit Methangas betrieben  [VERO
werden

29111 Kolben sind typische Bestandteile von Motoren mit innerer Verbrennung | VERO

29112 Die Phasen eines Viertaktmotors sind: Ansaugphase, Verdichtungsphase, [VERO
Zindungsphase (oder V erbrennungsphase) und Ausstol3phase

29113 Die Nockenwelle steuert die Offnung und die SchlieBung der Ventile VERO

29114 Pro Zylinder gibt es mindestens zwei Ventile VERO

29115 Das Drosselventil eines Ottomotors |&sst die je nach Position des Gaspedals| VERO
verlangte Luftmenge in die Zylinder eintreten

29116 Das Reif3en des Zahnriemens oder der Steuerkette kann den inneren VERO
Bauteilen des Motors schwere Schaden zufihren

29117 Die Steuerkette verbindet die Kurbelwelle mit der Nockenwelle VERO




29118 Bel Ottomotoren saugen die Zylinder ein Gemisch aus Luft und Benzin VERO
oder aus Luft und Methangas oder aus Luft und LPG an

29119 Der Verbrennungsmotor ist ein Motor mit innerer Verbrennung VERO

29120 Ein Fremdziindungsmotor kann nicht ein Ottomotor sein FALSO

29121 Alle Motoren mit innerer Verbrennung sind mit Einspritzdiisen ausgestattet | FALSO

29122 Zindkerzen kommen sowohl beim Ottomotor als auch beim Dieselmotor  |FALSO
vor

29123 Die Pleuelstangen verbinden die Kolben mit der Nockenwelle FALSO

29124 Die Bewegung der Zylinderkolben ist eine Kreisbewegung FALSO

29125 Motoren mit innerer Verbrennung wandeln Triebkraft in Warme um FALSO

29126 Alle mit Ziindkerzen ausgestatteten Motoren sind Selbstziindungsmotoren |FALSO

29127 Die Zylinder eines Motors mit innerer Verbrennung miissen immer in FALSO
gerader Zahl sein

29128 Ein Motor mit innerer Verbrennung braucht keinen Schallddmpfer FALSO

29129 Nur der Dieselmotor ist ein Motor mit innerer Verbrennung FALSO

29130 Nur der Ottomotor ist ein Motor mit innerer Verbrennung FALSO

29131 Das"Klopfen" ist ein Anzeichen dafiir, dass die Kolben bei jeder FALSO
Umdrehung gegen den Motorkopf stof3en

29132 Infolge der Beschadigung des Zahnriemens wird der Motor nicht mehr FALSO
ausreichend gekihlt

29133 Theoretisch hat der Dieselmotor einen geringeren Wirkungsgrad al's der FALSO
Ottomotor

Quesito n° 6140 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29134 Die Héchstdrehzahl des Dieselmotors liegt weit unter jener, dieein VERO
Ottomotor erreichen kann

29135 Dieselmotoren sind mit einem automatischen Drehzahlregler ausgestattet | VERO

29136 Der Dieselmotor ist kein selbstregelnder Motor hinsichtlich der Drehzahl | VERO

29137 Die Drehzahl eines Ottomotorsist in der Regel hoher als jene eines VERO
Dieselmotors

29138 Dieselmotoren sind Motoren mit Selbstziindung VERO

29139 Nicht bei allen Dieselmotoren erfolgt die Zindung des Dieselkraftstoffes  [VERO
auf ein und dieselbe Weise

29140 Bei Dieselmotoren kann anstelle der Steuerkette oder des Zahnriemens eine | VERO
aus Zahnradern hergestellte VVerbindung vorhanden sein

29141 Die Glihkerzen werden mit Niederspannungsstrom betrieben VERO

29142 Diesel hat eine langsamere Verbrennung als Benzin VERO

29143 Die Einspritzung des Dieselkraftstoffes ist umso mehr nach vorn verstellt, |VERO
je schneller der Motor dreht

29144 Die Glihkerzen gehen gleich nach dem Anlassen des Motors aus VERO

29145 Die Gliihkerzen befinden sich am Armaturenbrett eines Fahrzeugs mit FALSO
Dieselmotor

29146 Wenn ein Zylinder eines Dieselmotors 4 Ventile hat, handelt essichin der |[FALSO
Regel bei allen um Ansaugventile

29147 Wenn der Schalldémpfer eines Dieselmotors nicht richtig funktioniert, ist |[FALSO
es notwendig, das Auspuffrohr ein wenig zu "drosseln"

29148 Die Gluhkerzen erleichtern das Anlassen von Ottomotoren wéahrend der FALSO
kalten Jahreszeit

29149 Die Gliihkerzen eines Dieselmotors bleiben eingeschaltet, bis die FALSO
Temperatur des Kihlwassers 80°C erreicht hat

29150 Bel einigen leistungsstérkeren Dieselmotoren sind die Glihkerzen durch FALSO
Zundkerzen ersetzt

29151 Ein Dieselmotor kann nicht ein Selbstziindungsmotor sein FALSO

29152 Ein Dieselmotor hat in der Regel einen viel geringeren Wirkungsgrad als  |FALSO
ein Benzinmotor

Quesito n° 6141 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda

29159 Bei einem Ottomotor entsteht das Benzin-L uft-Gemisch im Treibstofftank | FALSO




verwendet

29160 Die Spritzverstellung beim Ottomotor muss bel steigender Drehzahl FALSO
abnehmen

29161 Wenn ein Ottomotor mit Methangas betrieben wird, braucht es keinen FALSO
Fahrzeugkatalysator

29162 Wenn ein Ottomotor mit LPG betrieben wird, braucht es keinen FALSO
Fahrzeugkatal ysator

29153 Bel einem Ottomotor beeinflusst das Gaspedal die Position des VERO
Drosselventils

29154 Ottomotoren sind Motoren mit Fremdzindung VERO

29155 Der Ottomotor kann auch mit Methangas oder L PG betrieben werden VERO

29156 Zindkerzen kommen typischerweise beim Ottomotor vor VERO

29157 Beim Ottomotor ist die Ziindung des Kraftstoffes (Funke der Kerze) umso [VERO
mehr nach vorn verstellt, je schneller der Motor dreht

29158 Bel modernen Ottomotoren werden anstelle der Kerzen Einspritzdiisen FALSO

Quesito n° 6142 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29163 Ein Methangasmotor ist ein Motor mit innerer Verbrennung VERO
29164 M ethangas verschmutzt weniger al's Benzin und Dieselkraftstoff VERO
29165 Der LPG-Motor ist ein Motor mit innerer VVerbrennung VERO
29166 L PG verschmutzt weniger als Benzin und Diesel kraftstoff VERO
29167 Nur Methangas- und L PG-Motoren sind Motoren mit innerer Verbrennung |FALSO
29168 Methangasist ginstiger als Benzin, jedoch umweltbel astender FALSO
29169 IEPG ist ein flissiges Gas, weshalb esin den Benzintank gefuillt werden FALSO
ann
29170 LPG ist ein nicht unter Druck stehendes Fliissiggas FALSO

Quesito n° 6143 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

20171 Ein Hybridfahrzeug kann mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet sein [VERO

29172 Ein Hybridfahrzeug kann mit einem Dieselmotor ausgestattet sein VERO

29173 Ein Hybridfahrzeug ist auch mit einem Elektromotor ausgestattet VERO

29174 Ein Hybridfahrzeug ist ein Fahrzeug mit gemischtem Antrieb VERO

29175 Hybridfahrzeuge verschmutzen weniger als andere Fahrzeugarten, VERO
abgesehen von den elektrischen

29176 Ein Hybridfahrzeug hat zwei Motoren: einen mit innerer Verbrennung VERO
(Otto- oder Dieselmotor) und einen elektrischen

29177 Hybridfahrzeuge haben einem mit Wasserstoff betriebenen Motor FALSO

29178 Ein Hybridfahrzeug ist mit zwei Motoren ausgestattet: einem Ottomotor FALSO
und einem M ethangasmotor

29179 Ein Hybridfahrzeug ist nur mit zwei Elektromotoren ausgestattet: einem FALSO
Hochspannungsmotor und einem Niederspannungsmotor

29180 Ein Hybridfahrzeug ist sehr wirtschaftlich, alerdings umweltbelastender  |FALSO
als andere Fahrzeuge

29181 Hybridfahrzeuge haben Motoren, welche nur bei hohen AulRentemperaturen| FALSO
gut funktionieren

29182 Hybridfahrzeuge muiissen Vierradantrieb haben FALSO

Quesito n° 6144 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

der Stral3e installiertes Stromverteilungsnetz gespeist werden

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda

29183 Der Elektromotor ist kein Motor mit aul3erer Verbrennung VERO

29184 Der Elektromotor ist in der Regel luftgekihlt VERO

29185 Ein Elektromotor wandelt el ektromagnetische Energie in Triebkraft um VERO

29186 Oberleitungsbusse sind Fahrzeuge mit Elektromotor, welche Uber einauf  |VERO




29187 Ein Fahrzeug mit Elektroantrieb, welches mit Akkumulatoren betrieben VERO
wird, ist in der Regel langsamer und hat eine geringere Leistung sowie eine
geringere Reichweite al's eines mit innerer Verbrennung

29188 Der Elektromotor ist ein Motor mit aulRerer Verbrennung FALSO

29189 Ein Elektromotor wandelt Triebkraft in elektromagnetische Energie um FALSO

29190 Kolben sind typische Bauteile von Elektromotoren FALSO

29191 Elektromotoren sind mit einem Dreiganggetriebe ausgestattet FALSO

29192 Elektromotoren sind Motoren mit Selbstziindung FALSO

Quesito n° 6145 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29193 Der Motor mit innerer Verbrennung, welcher den Kraftwagen die Leistung |VERO
liefert, wandelt die aus dem Kraftstoff gewonnene thermische Energiein
mechanische Energie um, welche den Rédern zur Verfiigung steht

29194 Die Zylinder eines Motors sind in einen einzigen Block aus gegossenem VERO
Metall zusammengefasst, der Motorblock genannt wird

29195 Die Zylinder eines Motors wirken a's Expansionskammer fir die Gase uns |VERO
as Flhrung fur die Kolben

29196 Der Ottomotor wird auch al's Fremdziindungsmotor bezeichnet VERO

29197 Der Dieselmotor wird auch als Selbstziindungsmotor bezeichnet VERO

29198 Der Ottomotor funktioniert durch Ansaugen und Verdichten eines L uft- VERO
Benzin-Gemisches

29199 Der Dieselmotor funktioniert durch Ansaugen und Verdichten von L uft VERO

29200 Der Motor mit innerer Verbrennung, welcher den Kraftwagen die Leistung |FALSO
liefert, wandelt mechanische Energie in thermische Energie um

29201 Der Ottomotor funktioniert durch Ansaugen und Verdichten von Luft FALSO

29202 Der Dieselmotor funktioniert durch Ansaugen und Verdichten eines Luft- |FALSO
Dieselkraftstoff-Gemisches

29203 Der Dieselmotor wird auch al's Fremdziindungsmotor bezeichnet FALSO

29204 Der Ottomotor wird auch a's Selbstziindungsmotor bezeichnet FALSO

29205 Dieselmotoren laufen bei einer héheren Drehzahl al's Ottomotoren FALSO

Quesito n° 6146 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29206 Die Leistung ist diein einer Zeiteinheit ausgefiihrte Arbeit VERO

29207 Der spezifische Kraftstoffverbrauch eines Motors driickt die VERO
Kraftstoffmenge aus, die erforderlich ist, um eine Leistungseinheit zu
erzeugen

29208 Die Spritzverstellung bei Dieselmotoren dient dazu, die vollsténdige VERO
V erbrennung des Diesel kraftstoffes zu beglinstigen

29209 Um einen optimalen Wirkungsgrad des Motors zu erzielen, mussmanihn  |FALSO
immer bei hdchstmdglicher Drehzahl laufen lassen

29210 Um einen optimalen Wirkungsgrad des Motors zu erzielen, mussmanihn  |FALSO
immer bei geringstméglicher Drehzahl laufen lassen

29211 Die Motorleistung wird in Volt angegeben FALSO

Quesito n° 6147 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29212 Der Dieselmotor ist ein Motor mit Selbstziindung VERO

29213 Ein Dieselmotor verwendet Dieselkraftstoff als Kraftstoff VERO

29214 Der Dieselmotor wird nur durch Einspritzung versorgt VERO

29215 Im Dieselmotor erfolgt die Verbrennung durch Selbstziindung VERO

29216 Beim Dieselmotor erfolgt die Verbrennung durch Einspritzung des VERO
Dieselkraftstoffes in einen heillen Raum

29217 Der Dieselmotor kann sowohl mit Dieselkraftstoff als auch mit Benzin FALSO
betrieben werden

29218 Der Dieselmotor verwendet dasim Vergaser erzeugte Gemisch FALSO




29219 Der Dieselmotor wird mit Dieselkraftstoff betrieben, weil dieser bei FALSO
Zimmertemperatur hoch entziindlich ist

29220 Der Dieselmotor ist ein Motor, bei welchem die Ziindung des Kraftstoffs  |FALSO
durch einen Funken an den Kerzen erfolgt

29221 Der Dieselmotor ist mit einer Ziindanl age ausgestattet, welche einen FALSO

Funken an den Elektroden der Kerzen erzeugt

Quesito n° 6148 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29222 Beim Dieselmotor folgen die verschiedenen Phasen wie folgt aufeinander: |VERO
Ansaugtakt, Verdichtungstakt, Arbeitstakt, Ausschiebetakt

29223 Beim Dieselmotor gestattet die von der Abwértsbewegung des Kolbens VERO
hervorgerufene Ansaugung den Eintritt der Luft in den Zylinder

29224 Beim Dieselmotor verdichtet der hochfahrende Kolben die Luft, welche VERO
dadurch hoch erhitzt wird

29225 Im Dieselmator erfolgt die Verbrennung durch Einspritzung des VERO
Dieselkraftstoffes in einen heil3en Raum, wodurch es zur Selbstziindung
kommt

29226 Beim Dieselmotor folgen die verschiedenen Phasen wie folgt aufeinander: |FALSO
Ansaugtakt, Arbeitstakt, Ausschiebetakt und Verdichtungstakt

29227 Beim Dieselmotor erfolgt in der Ansaugphase der Eintritt des Gemischesin |FALSO
die Zylinder

29228 Beim Dieselmotor erfolgt die Verbrennung bei niedriger Temperatur, um |FALSO
einen hdheren Wirkungsgrad zu erzielen

Quesito n° 6149 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29229 Der Dieselmotor kann mit zwei unterschiedlichen VERO
Kraftstoffeinspritzungssystemen ausgelegt sein

29230 Der Dieselmotor kann eine Direkteinspritzung aufweisen VERO

29231 Der Dieselmotor kann eine indirekte Einspritzung aufweisen VERO

29232 Bel einem Dieselmotor mit Direkteinspritzung wird der Dieselkraftstoff VERO
direkt in die Brennkammer eingespritzt

29233 Bei einem Dieselmotor mit indirekter Einspritzung wird der VERO
Dieselkraftstoff in eine Vorkammer eingespritzt

29234 Bel einem Dieselmotor mit Direkteinspritzung wird der Dieselkraftstoff FALSO
zuerst in die Vorkammer eingespritzt

29236 Beim Dieselmotor kommen Kerzen zum Einsatz, welche den Funken FALSO
erzeugen, der den Dieselkraftstoff entziindet

29237 Der Dieselmotor mit indirekter Einspritzung hat einen héheren FALSO
Wirkungsgrad als jener mit Direkteinspritzung

29238 Der Dieselmotor mit indirekter Einspritzung ist weniger umweltbelastend |FALSO
alsjener mit Direkteinspritzung

Quesito n° 6150 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29239 Der automatische Drehzahlregler hindert den Dieselmotor daran, die VERO
Hdochstdrehzahl des Motors zu Uberschreiten

29240 Der automatische Drehzahlregler des Dieselmotors verhindert, dass die VERO
Drehzahl beim Beschleunigen einen fiir den Motor moglicherweise
schéadlichen Wert erreicht

29241 Bel einem Dieselmotor dient der automatische Drehzahlregler dazu, die FALSO
Zufuhr von Diesdlkraftstoff an die Einspritzdiisen vorzuverlegen

29242 Bel einem Dieselmotor kann der automatische Drehzahlregler durch den FALSO
Geschwindigkeitshegrenzer ersetzt werden

Quesito n° 6151 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)




sehr geringen Aul3entemperaturen gut funktioniert

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29243 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, weil er in der VERO
Ansaugphase nur Luft ansaugt

29244 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, weil er ein hdheres |VERO
Verdichtungsverhdltnis aufwei st

29245 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, well die VERO
V erbrennung durch Selbstziindung des Dieselkraftstoffes erfolgt

29246 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, weil er in der FALSO
Ansaugphase nicht nur L uft ansaugt

29247 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, weil er ohne FALSO
ZUndkerzen nicht funktionieren kann

29248 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, well er einen viel FALSO
schlechteren Wirkungsgrad hat

29249 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, weil er mit einer FALSO
viel hoheren Drehzahl betrieben wird

29250 Der Dieselmotor unterscheidet sich vom Benzinmotor, weil er auch bei FALSO

Quesito n° 6152 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Motorblock eigens vorgesehenen Mulden bewegen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29251 Wenn der Wirkungsgrad eines Motors zunimmt, nimmt sein spezifischer  [VERO
Kraftstoffverbrauch ab

29252 Benzin hat einen niedrigeren Flammpunkt als Dieselkraftstoff VERO

29253 Bel einem Viertaktmotor fuhrt die Kurbelwelle zwei Umdrehungen aus, um|VERO
einen vollstdndigen Funktionszyklus abzuschlief3en

29254 Der Hubraum eines Motors ergibt sich aus der Summe der Rauminhalte der [ VERO
einzelnen Zylinder zu dem Zeitpunkt, zu welchem der Kolben den unteren
Totpunkt erreicht

29255 Wenn der Wirkungsgrad eines Motors zunimmt, nimmt auch sein FALSO
spezifischer Kraftstoffverbrauch zu

29256 Die Zylinder sind bewegliche Teile des Motors, welche sichin denim FALSO

Quesito n° 6153 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero
domanda

Testo domanda

Risposta Corretta

Immagine

29257

Der Motor mit innerer Verbrennung hat den Zweck, thermische Energiein
mechanische Energie umzuwandeln

VERO

29258

Starke Rauchentwicklung bei einem Dieselmotor weist auf eine schlechte
Verbrennung hin und kann von Verkrustungen auf den Einspritzdiisen
hervorgerufen werden, welche die ordnungsgemaile Zerstaubung des
Kraftstoffes verhindern

VERO

29259

Waéhrend ein Motor [&uft, wird die nicht in mechanische Energie
umgewandelte Warme Uber die Khlanlage nach auf3en abgefhrt, um einer
Uberhitzung vorzubeugen

VERO

29260

Der Viertaktmotor ist ein thermischer Motor, der mit verschiedenen
Kraftstoffen wie Benzin, Dieselkraftstoff, Methangas, L PG, Alkohol
betrieben werden kann

VERO

29261

Ein Fahrzeug, das mit einem Motor mit innerer Verbrennung ausgestattet
ist, wandelt die bei der Verbrennung gewonnene thermische Energiein
mechanische Energie um, welche den Rédern zur Verfiigung steht

VERO

29262

Bei einem Dieselmotor hat die Einspritzpumpe die Aufgabe, den
Dieselkraftstoff aus dem Tank zu entnehmen und ihn bei geringem Druck
zu den Einspritzdiisen zu leiten

FALSO

29263

Ein Dieselmotor kann auch mit Dieselkraftstoff gut laufen, aber in diesem
Fall ist es besser, keine Strecken von mehr als 200 Kilometern
zurlickzulegen

FALSO

29264

Anders als beim Ottomotor ist beim Dieselmotor kein Luftfilter
erforderlich

FALSO

29265

Anders al's beim Ottomotor ist beim Dieselmotor kein Treibstofffilter
erforderlich

FALSO

29266

Der Dieselmotor ist in der Regel leiser als der Ottomotor

FALSO

Quesito n° 6154 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di




trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29267 Bein einem Dieselmotor gestattet es der Turbokompressor, indem er die VERO
Auspuffgase nutzt, die Menge der in die Brennkammer geleiteten Luft zu
erhdhen, um dadurch die Verbrennung zu verbessern und bei gleich
bleibendem Verbrauch die L eistung zu erhdhen

29268 Bei gleicher Leistung verbraucht ein Turbomotor weniger Kraftstoff VERO

29269 Motoren mit Turbokompressor gewinnen einen Teil der Energie wieder, die VERO
in der Regel mit den Auspuffgasen verloren geht

29270 Die Turboladung erhoht die Dichte der in die Zylinder eingefihrten Luft  |VERO

29271 Ein Ladeluftkihler hat die Aufgabe, die aus dem Turbokompressor VERO
ausstromende L uft abzukiihlen, um den Wirkungsgrad des Motors zu
steigern

29272 Motoren mit Turbokompressor brauchen einen doppelten Schalldémpfer FALSO
(frisierter Schalldampfer)

29273 Der Turbokompressor steigert die Leistung des Motors, verringert jedoch  |[FALSO
seinen Wirkungsgrad

29274 Der Turbokompressor steigert die Leistung des Motors aber auch den FALSO
spezifischen Kraftstoffverbrauch

29275 Die Aufgabe des Ladeluftkiihlers besteht darin, vor allem in Gegenden mit |FALSO
heiRem Klima die Temperatur der Kihiflissigkeit des Motors zu senken

29276 Der Turbokompressor kann nur bei Motoren mit kleinem Hubraum FALSO
eingesetzt werden (hdchstens 2000 cm3)

Quesito n° 6155 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29277 Die Aufgabe der Auspuffanlage eines Fahrzeugs besteht darin, die VERO
Auspuffgase nach aul3en zu leiten

29278 Die Aufgabe der Auspuffanlage eines Fahrzeugs besteht darin, die VERO
Temperatur der nach aulRen geleiteten Auspuffgase zu senken

29279 Die Aufgabe der Auspuffanlage eines Fahrzeugs besteht darin, den Druck |[VERO
der nach auf3en geleiteten Auspuffgase zu senken, um den Larm zu
reduzieren

29280 Der Schalldémpfer muss immer ausgetauscht werden, wenn es auch nur VERO
kleine Spriinge oder Beschadigungen aufweist

29281 Wenn der Schalldémpfer ausgetauscht werden muss, muss der neueimmer [VERO
von zugelassener Bauart fir das betreffende Fahrzeug sein

29282 Wenn der Schalldampfer ausgetauscht werden muss, kann man einen eines [FALSO
beliebigen Typs wahlen, sofern die Lange jene des alten Schallddmpfers
nicht Uberschreitet

29283 Der Schalldampfer muss bei jeder Hauptuntersuchung des Fahrzeugs FALSO
ausgetauscht werden

29284 Bel einem Dieselmotor muss der Schalldampfer alle zwei Jahre FALSO
beziehungsweise alle 25.000 Kilometer ausgetauscht werden, weil er durch
den Ru dazu neigt, sich zu verstopfen

29285 Ein Loch im Schalldampfer kann mit Dichtungs-Silikon repariert werden, |FALSO
und der Schalldéampfer braucht nicht ausgetauscht zu werden

Quesito n° 6156 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29286 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor hat die Aufgabe, |VERO
die Treibstoffférderung zu verwalten

29287 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor kann mit Pumpe- [VERO
Diisen ausgestattet sein

29288 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor ist mit einem VERO
Kraftstofffilter ausgestattet

29289 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor umfasst auch die [VERO
Einspritzpumpen, welche den Dieselkraftstoff zerstauben

29290 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor kann ausgestattet | VERO
sein mit einer Einspritzpumpe, welche den Dieselkraftstoff unter hohem
Druck zu den Einspritzdiisen fordert




29291 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor ist ausgestattet  |FALSO
mit einer Versorgungspumpe, welche den Dieselkraftstoff unter hohem
Druck zu den Einspritzdiisen fordert

29292 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor ist mit einem FALSO
Kartuschenfilter ausgestattet, welcher bei jedem Tanken ausgetauscht
werden muss

29293 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor ist mit einer FALSO
Einspritzpumpe ausgestattet, welche Dieselkraftstoff aus dem Tank ansaugt

29294 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage bei einem Dieselmotor ist mit einem FALSO
Luftfilter ausgestattet, welcher bei jedem Tanken ausgetauscht werden
muss

29295 Die Kraftstoff-Versorgungsanlage des Dieselmotors wird direkt vom FALSO
Fahrzeugfihrer anhand eigener Schalter am Armaturenbrett gesteuert

Quesito n° 6157 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29296 Dieselmotoren sind mit einem L uftfilter und mit einem Dieselfilter VERO
versehen

29297 Bel Dieselmotoren regelt das Gaspedal die Menge an Dieselkraftstoff, die [VERO
in die Zylinder eingespritzt wird

29298 Der Luftfilter eines Dieselmotors muss in regelmélligen Zeitabsténden VERO
Uberprift werden, wobei gegebenenfalls die Filterkartusche ausgetauscht
werden muss

29299 Das"Common-Rail" ist ein elektronisch gesteuertes Einspritzsystem fur VERO
Dieselmotoren, welches es erméglicht, einen sehr hohen Einspritzdruck zu
erreichen

29300 Die Kartusche des Diesdlfilters muss in regelméatigen Zeitabstanden VERO
ausgetauscht werden

29301 Der Dieselmotor kann auch mit Biodiesel betrieben werden VERO

29302 Die Glihkerzen eines Dieselmotors dienen dazu, bei kaltem Motor die VERO
ersten Entziindungen des Dieselkraftstoffesin den Zylindern zu
ermdglichen

29303 Bei einem Dieselmotor erfolgt die Verbrennung des Dieselkraftstoffes dank | VERO
seiner Uberhitzung

29304 Bei einem Dieselmotor mit Direkteinspritzung wird der Dieselkraftstoff VERO
direkt in den Zylinder eingespritzt

29305 Bei einem Dieselmotor mit indirekter Einspritzung wird der VERO
Diesalkraftstoff in eine Kammer aul3erhalb des Zylinders eingespritzt

29306 Der Dieselmotor kann auch mit Bioethanol betrieben werden FALSO

29307 Die Gliihkerzen eines Dieselmotors dienen dazu, bei warmem Motor die  |FALSO
Entziindungen des Dieselkraftstoffes gleichméldig zu gestalten, wenn der
Motor bel seiner Hochstleistung |&uft

29308 In einen gewdhnlichen Dieselmotor wird der Dieselkraftstoff bei einem FALSO
Druck von etwa 25 Bar in die Zylinder eingespritzt

29309 Die Einspritzpumpe des Dieselmotors wird durch einen Trapezriemen FALSO
angetrieben

29310 Bei sehr geringen AufRentemperaturen ist es angebracht, den Dieselmotor  |FALSO
mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff (70%) und Benzin oder Alkohol
(30%) zu betreiben

29311 Die Kartusche des Dieselfilters muss bei jeder wiederkehrenden FALSO
Hauptuntersuchung des Fahrzeugs ausgetauscht werden

29312 Bel einem Dieselmotor mit indirekter Einspritzung wird der FALSO
Diesalkraftstoff direkt in den Zylinder eingespritzt

29314 Der Dieselmotor hat in der Hohe grof3ere Probleme hinsichtlich des FALSO
Wirkungsgrades als der Ottomotor

Quesito n° 6158 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
29315 Bei einem Dieselmotor kann sich die Vorforderpumpe, wenn sie elektrisch |VERO
betrieben wird, im Innern des Treibstofftanks befinden
29316 Bel einem Dieselmotor leitet die VVorforderpumpe den Dieselkraftstoff aus |VERO
dem Tank zur Einspritzpumpe
29317 Bel einem Dieselmotor wird die Vorférderpumpe durch den Motor oder VERO
durch die Einspritzpumpe betétigt




29318 Bei einem Dieselmotor leitet die Einspritzpumpe den Dieselkraftstoff in der | VERO
mit dem Gaspedal dosierten Menge unter Druck zu den Einspritzdiisen

29319 Bel einem Dieselmotor bleibt der Motor stehen, wenn die Vorforderpumpe [VERO
ausfallt

29320 Bel einem Dieselmotor muss man nach jedem zehnten Tanken den Filter  |FALSO
der Vorforderpumpe reinigen

29321 Bel einem Dieselmotor muss der Fahrer im Falle grofzer Kélte einige FALSO

Sekunden vor dem Anlassen des Motors anhand eines eigenen
Druckknopfes die Vorférderpumpe betétigen

29322 Bel einem Dieselmotor, muss die Vorférderpumpe fern von Warmeguellen |FALSO
eingebaut beziehungswel se entsprechend isoliert werden

29323 Bel einem Dieselmotor ist die Vorforderpumpe mit einer FALSO
Frostschutzvorrichtung fir die kalte Jahreszeit ausgestattet

29324 Bei einem Dieselmotor kann sich die elektrisch betriebene Vorférderpumpe | FALSO

aufgrund der Brandgefahr nie im Tank befinden

Quesito n° 6159 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda

29325 Alle Dieselmotoren sind mit einem Drehzahlregler versehen VERO

29326 Bel einem Dieselmotor gestattet es die elektronisch gesteuerte Einspritzung [ VERO

des Dieselkraftstoffes, die Menge des eingespritzten Dieselkraftstoffes
sowie den Zeitpunkt der Einspritzung zu regeln

29327 Bei einem Pumpe-Duse-Dieselmotor ist keine Einspritzpumpe vorhanden |VERO

29328 Bei einem Dieselmotor der neuesten Generation werden die Pumpe-Diisen |VERO
elektronisch gesteuert

29329 Bel einem Dieselmotor verursachen schlecht eingestellte Einspritzdiisen VERO
eine schlechte Verbrennung des Diesalkraftstoffes

29330 Bel einem Dieselmotor verursachen schlecht eingestellte Einspritzdiisen VERO
einen héheren Kraftstoffverbrauch

29331 Bei einem Dieselmotor verursachen schlecht eingestellte Einspritzdiisen VERO
eine hohere L uftverschmutzung

29332 Die elektronische Einspritzsteuerung kann nur bei Ottomotoren eingesetzt |FALSO
werden, weil sich Diesalkraftstoff zu langsam entziindet

29333 Die Pumpe-Diisen von Dieselmotoren kénnen nur mechanisch betétigt FALSO
werden

29334 Bei einem Dieselmotor verursachen schlecht eingestellte Einspritzdisen die| FALSO
V erschlechterung des Fahrkomforts

29335 Bel einem Dieselmotor wird durch eine griine Kontrolllampe auf dem FALSO
Armaturenbrett auf schlecht eingestellte Einspritzdiisen hingewiesen

29336 Bel einem Dieselmotor kann die Reinigung der schlecht eingestellten FALSO

Einspritzdiisen dadurch erfolgen, dass man wenige hundert Meter bei
abgestelltem Motor bergab fahrt

29337 Bei einem Dieselmotor kann die Menge des eingespritzten FALSO
Dieselkraftstoffes vom Fahrer Uiber einen am Armaturenbrett angebrachten
Knopf von Hand geregelt werden

29338 Bel einem Dieselmotor kann die Reinigung der schlecht eingestellten FALSO
Einspritzdiisen dadurch erfolgen, dass man bei laufendem Motor im
L eerlauf das Gaspedal etwa zehn Sekunden lang durchgedriickt halt

Quesito n° 6160 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29339 Bel einem Dieselmotor dient die Reiheneinspritzpumpe dazu, den VERO
Diesalkraftstoff unter hohem Druck zu den Einspritzdisen zu leiten

29340 Bel einem Dieselmotor gestattet es die Uber das Gaspedal gesteuerte VERO
Reiheneinspritzpumpe, die Menge des zu den Einspritzdiisen zu leitenden
Diesalkraftstoffes zu regeln

29341 Bel einem Dieselmotor regelt die Reiheneinspritzpumpe unter anderem den | VERO
richtigen Zeitpunkt, um den Dieselkraftstoff zu den Einspritzdiisen zu
leiten

29342 Bel einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit Pumpelementen  [VERO
versehen (eines pro Zylinder)

29343 Bel einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit einer VERO
Nockenwelle versehen

29344 Bei einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit einer Uber das VERO
Gaspedal gesteuerten Zahnstange versehen




pro Einspritzdiise versehen

29345 Bei einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit einem VERO
Drehzahlregler versehen

29346 Bel einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit einem VERO
automatischen Spritzversteller versehen

29347 Bel einem Dieselmotor saugt die Reiheneinspritzpumpe den FALSO
Dieselkraftstoff aus dem Tank an

29348 Bei einem Dieselmotor leitet die Reiheneinspritzpumpe auch das Schmierdl |[FALSO
zu den bewegten Motorteilen

29349 Bel einem Dieselmotor wird die Reiheneinspritzpumpe durch die FALSO
Nockenwelle bewegt

29350 Bei einem Dieselmotor beliefert die Reiheneinspritzpumpe das Kiihlwasser | FALSO

29351 Bei einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit nur einem FALSO
Pumpelement versehen

29352 Bei einem Dieselmotor dient die Reiheneinspritzpumpe dazu, das Ol unter |FALSO
hohem Druck zu den Bremselementen der R&der zu leiten

29353 Bel einem Dieselmotor muss die Reiheneinspritzpumpe etwa alle 25.000 |FALSO
Kilometer ausgetauscht werden

29354 Bei einem Dieselmotor ist die Reiheneinspritzpumpe mit einer Gluhkerze |FALSO

Quesito n° 6161 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

man Biodiesel verwendet

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29355 Bei einem Dieselmotor werden die Pumpel emente einer VERO
Reiheneinspritzpumpe durch die Nockenwelle der Pumpe betétigt

29356 Bei einem Dieselmotor weist die Reiheneinspritzpumpe eine der Anzahl VERO
der Zylinder entsprechende Anzahl von Pumpel ementen auf

29357 Bel einem Dieselmotor verdichten die Pumpelemente einer VERO
Reiheneinspritzpumpe den fir die Einspritzdiisen bestimmten
Dieselkraftstoff unter Hochdruck

29358 Bei einem Dieselmotor weist die Reiheneinspritzpumpe immer eine gerade [FALSO
Anzahl von Pumpelementen auf

29359 Bel einem Dieselmotor miissen die Pumpenelemente einer FALSO
Reiheneinspritzpumpe etwa alle 30 Tage abgenommen und gereinigt
werden

29360 Bel einem Dieselmotor erfordern die Pumpel emente keine Wartung, wenn |FALSO

Quesito n° 6162 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Dieselkraftstoff-Ziindkerzen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29361 Bel einem Dieselmotor dient die automatische Spritzverstellung dazu, die [VERO
Zufuhr von Diesdlkraftstoff an die Einspritzdiisen vorzuverlegen

29362 Bei Dieselmotoren dient die automatische Spritzverstellung dazu, auch bei |VERO
hoher Drehzahl des Motors eine gute Verbrennung des Dieselkraftstoffes
zu gewdhrleisten

29363 Bel Dieselmotoren tritt die automatische Spritzverstellung bei steigender [VERO
Drehzahl des Motorsin Funktion

29364 Bei Dieselmotoren steuert die automatische Spritzverstellung das FALSO
Einkuppeln der Kupplung

29365 Bei Dieselmotoren steuert die automatische Spritzverstellung das Einlegen |FALSO
hoher Gange

29366 Bel Dieselmotoren betétigt die automatische Spritzverstellung die FALSO

Quesito n° 6163 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

versehen, welche den in die Zylinder eingespritzten Dieselkraftstoff
zerstubt

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29367 Bel einem Dieselmotor spritzen die Einspritzdiisen Dieselkraftstoff unter  [VERO
hohem Druck in die Zylinder
29368 Bel einem Dieselmotor sind die Einspritzdiisen mit einer Vorrichtung VERO




29369 Bei einem Dieselmotor miissen die Einspritzdusen in regelméigen VERO
Zeitabstanden Uberprift werden

29370 Bel einem Dieselmotor werden die Einspritzdisen haufig elektronisch von [VERO
einem Steuergerét gesteuert
29371 Bel einem Dieselmotor gestattet es die el ektronische Steuerung der VERO

Einspritzdiisen, den Zeitpunkt und die Dauer der Einspritzung des
Dieselkraftstoffesin die Zylinder zu bestimmen

29372 Bei einem Dieselmotor spritzen die Einspritzdiisen Dieselkraftstoff unter  |[FALSO
geringem Druck in die Zylinder

29373 Bei einem Dieselmotor sind die Einspritzdisen in die Einspritzpumpe FALSO
integriert

29374 Bel einem Dieselmotor spritzen die Einspritzdiisen in regelméfigen FALSO
Zeitabstanden Schmierdl in die Zylinder

29375 Bei einem Dieselmotor héren die Einspritzdiisen zehn Sekunden nach FALSO

Abstellen des Motors auf, Dieselkraftstoff einzuspritzen

Quesito n° 6164 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29376 Der Dieselmotor saugt Luft an, wahrend der Dieselkraftstoff von den VERO
Einspritzdiisen in die Zylinder eingespritzt wird

29377 Dieselmotoren sind immer mit Einspritzdiisen versehen VERO

29378 Wenn die Einspritzdiisen eines Dieselmotors tropfen, stéf3t der Motor VERO
schwarzen Rauch aus

29379 Beim Dieselmotor erfolgt die Verbrennung bel L uftiiberschuss VERO

29380 Bel einem Dieselmotor kénnen Pumpe-Diisen vorhanden sein, also VERO
Vorrichtungen, welche die Einspritzpumpe Uberfllissig machen

29381 Common-Rail ist eine Vorrichtung, welche die Einspritzung des VERO
Dieselkraftstoffes unter sehr hohem Druck in die Zylinder gestattet

29382 Bei einem Dieselmotor kénnen die Einspritzdiisen mechanisch oder VERO
elektronisch gesteuert werden

29383 Bei einem Dieselmotor werden die Einspritzdisen durch die VERO
Einspritzpumpe mit Dieselkraftstoff unter Druck versorgt

29384 Beim "Common-Rail-Einspritzsystem" werden die Einspritzdiisen VERO
elektronisch gesteuert

29385 Der in die Zylinder eines Dieselmotors eingespritzte Dieselkraftstoff muss |VERO
fein zerstdubt sein

29386 Der Einspritzdruck der Einspritzdiisen eines Dieselmotors nimmt mit der  |FALSO
Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu

29387 Der Dieselmotor ist in der Regel mit einer Glihkerze neben der Luftklappe |FALSO
versehen

29388 Wenn die Einspritzdiisen eines Dieselmotors tropfen, missen sie mit FALSO
Wasser und Ammoniak gereinigt werden

29389 Die Einspritzdiisen beziehen den Treibstoff aus einer Niederdruckpumpe  |FALSO

29390 Wenn die Einspritzdiisen eines Motors tropfen, miissen sie fester FALSO
angezogen werden

29391 Ein Dieselmotor ist mit mindestens einer Kerze pro Zylinder ausgestattet | FALSO

29392 Der Dieselmotor [&uft nur dann gut, wenn die Zylinder wenig Luft FALSO
ansaugen

29393 Bel Dieselmotoren der neuesten Generation ist die Ziindung der Kerzen FALSO
elektronisch gesteuert

29394 Bei leistungsfahigeren Dieselmotoren wird der Dieselkraftstoff bei FALSO
geringem Druck eingespritzt

29395 Dieselmotoren fur Kraftwagen laufen gewdhnlich bei einer hohen Drehzahl |[FALSO
(4000-5000 Udr./min)

29396 Die elektronische Steuerung der Kraftstoffeinspritzung ist nur bei FALSO
Ottomotoren mdglich

Quesito n° 6165 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29397 Die Common-Rail-Einspritzung sorgt auch bei niedriger Motordrehzahl fir [VERO
einen sehr hohen Druck des Dieselkraftstoffes
29398 Bei der Common-Rail-Einspritzung wird Dieselkraftstoff bei sehr hohem |VERO
Druck durch eine gemeinsame Zuleitung (Rail) gefihrt




29399 Bei einem Dieselmotor gestattet es die Common-Rail-Einspritzung, den VERO
Verbrauch und schédliche AusstéRRe zu senken

29400 Das Common-Rail-System ist eine rein mechanische Dieselkraftstoff- FALSO
Einspritz-Anlage

29401 Bel einem Dieselmotor sorgt eine Common-Rail-Anlage fir eine FALSO
Diesalkraftstoff-Einspritzung bei geringem Druck

29402 Die durch eine Common-Rail-Anlage gesteuerte Einspritzung FALSO

beeintréchtigt das Drehmoment bei geringer Drehzahl

Quesito n° 6166 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29403 Bei einem Dieselmotor ist das Common-Rail-Einspritzsystem mit zwei VERO
Kraftstoffkreisen ausgestattet, und zwar einem Niederdruck- und einem
Hochdruckkreis
29404 Bei einem Dieselmotor ist das Common-Rail-Einspritzsystem mit einer VERO

Pumpe ausgestattet, welche Dieselkraftstoff unter sehr hohem Druck zu den
elektronisch gesteuerten Einspritzdiisen fordert

29405 Bel einem Dieselmotor hat das Common-Rail-Einspritzsystem eine VERO
gemeinsame L eitung (Common-Rail), welche den von der
Hochdruckpumpe weitergel eiteten Kraftstoff enthélt

29406 Bei einem Dieselmotor ist das Common-Rail-Einspritzsystem mit einem  |VERO
Steuergerdt ausgestattet, welches die Daten des Fiihlers auswertet, um die
elektronisch gesteuerten Einspritzdiisen optimal zu steuern

29407 Bel einem Dieselmotor ermdglicht das Common-Rail-Einspritzsystem VERO
anhand der elektronisch gesteuerten Einspritzdiisen eine zeitlich und
mengenmaldig extrem genaue Einspritzung des Kraftstoffes

29408 Bel einem Dieselmotor ist das Common-Rail-Einspritzsystem mit einer FALSO
Niederdruckpumpe ausgestattet, welche den Kraftstoff direkt zu den
elektronisch gesteuerten Einspritzdiisen fordert

29409 Bei einem Dieselmotor ist das Common-Rail-Einspritzsystem mit einer FALSO
Niederdruckpumpe ausgestattet, welche die Menge des einzuspritzenden
Kraftstoffes bestimmt

29410 Bei einem Dieselmotor nutzt das Common-Rail-Einspritzsystem Druckluft |FALSO
zur Steuerung der Einspritzdiisen

29411 Bel einem Dieselmotor gestattet es das Common-Rail-Einspritzsystem, den |FALSO
Einspritzdruck bei sich andernder Drehzahl zu erh6hen

29412 Das Common-Rail-Einspritzsystem spritzt den Kraftstoff in die FALSO

Ansaugleitung, um eine bessere Vermischung des Dieselkraftstoffes mit
der Luft zu erzielen

Quesito n° 6167 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
29413 Bei einem Dieselmotor dienen die elektronisch gesteuerten Eingpritzdisen |VERO
dazu, Dieselkraftstoff zeitlich und mengenmafiig genau in die Zylinder
einzuspritzen
29414 Bel einem Dieselmotor werden die elektronisch gesteuerten Einspritzdisen |VERO

vom elektronischen Steuergerét gesteuert und sie kdnnen den Kraftstoff in
mehreren Folgen in die Zylinder spritzen

29415 Bei einem Dieselmotor sind elektronisch gesteuerte Einspritzdiisen genauer | VERO
als mechanisch gesteuerte

29416 Bei einem Dieselmotor fuihren die elektronisch gesteuerten Einspritzdisen |VERO
zuerst eine Voreinspritzung und dann die Haupteinspritzung aus

29417 Bel einem Dieselmotor sind die el ektronisch gesteuerten Einspritzdiisen VERO
dank der Steuerung durch das elektronische Steuergerét am Motorkopf
angebracht

29418 Bel einem Dieselmotor bestimmen die elektronisch gesteuerten FALSO
Einspritzdiisen den Einspritzdruck anhand einer geeichten Feder

29419 Bei einem Dieselmotor werden die el ektronisch gesteuerten Einspritzdiisen [FALSO
mechanisch durch die Nockenwelle der Pumpe betétigt

29420 Bel einem Dieselmotor kdnnen die elektronisch gesteuerten Einspritzdiisen, | FALSO

wenn sie nicht gut funktionieren, vom Fahrzeugfuhrer repariert werden,
sofern dieser Uiber die geeigneten Instrumente verfiigt

29421 Bel einem Dieselmotor werden die Einspritzdiisen durch eine eigensfirr sie |[FALSO
bestimmte Batterie versorgt
29422 Bel einem Dieselmotor erhdhen die elektronisch gesteuerten Einspritzdisen|FALSO

den Verbrauch des Fahrzeugs, weil sie zum Arbeiten Strom brauchen




Quesito n° 6168 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Einspritzungen pro Funktionszyklus auf

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29423 Bel einem Dieselmotor optimiert das Multijet-Einspritzsystem die VERO
Verbrennung des Dieselkraftstoffes in den Zylindern

29424 Bei einem Dieselmotor senkt das Multijet-Einspritzsystem die vom Motor |VERO
hervorgerufene Larmbelastung

29425 Bel einem Dieselmotor senkt das Multijet-Einspritzsystem die vom Motor [VERO
hervorgerufene L uftverschmutzung

29426 Bel einem Dieselmotor erreicht das Multijet-Einspritzsystem bis zu 8 VERO
Einspritzungen pro Funktionszyklus

29427 Bel einem Dieselmotor gestattet es das Multijet-Einspritzsystem, den VERO
Verbrauch zu senken

29428 Bel einem Dieselmotor senkt das Multijet-Einspritzsystem die vom Motor [VERO
hervorgerufene L armbel astung

29429 Bel einem Dieselmotor steigert das Multijet-Einspritzsystem die Leistung |FALSO
des Motors, indem es den Verbrauch beachtlich steigert

29430 Motoren, welche mit einem Multijet-Einspritzsystem ausgestattet sind, FALSO
gehdren in der Regel zur Umweltklasse Euro 0 oder Euro 1

29431 Bel einem Dieselmotor wird das Multijet-Einspritzsystem nur bei FALSO
Benzinmotoren mit Turbolader eingesetzt

29432 Bel einem Dieselmotor weist das Multijet-Einspritzsystem immer zwei FALSO

Quesito n° 6169 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

dann entziindet werden, die fir den Motor erforderliche Energie

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29434 In der Hohe, wo der Luftdruck geringer ist, nimmt der Wirkungsgrad des [VERO
Motors ab, besonders wenn es sich um einen Ottomotor handelt

29435 Der Dieselmotor hat grundsétzlich einen htheren Wirkungsgrad als der VERO
Ottomotor

29436 Benzin st flichtiger als Diesel VERO

29437 Biodiesdl ist eine Mischung aus gewohnlichem Diesel kraftstoff und VERO
brennbarem Pflanzendl, welche mit dem Ziel eingesetzt wird, die
Luftverschmutzung zu verringern

29438 Mit der Abkiirzung B10 wird ein Biodieselkraftstoff bezeichnet, der zu VERO
10% aus pflanzlichem Ol und zu 90% aus Dieselkraftstoff besteht

29439 Kraftstoffe liefern, wenn sie mit der geeigneten Menge Dampf vermischt  |FALSO
und dann entziindet werden, die fir den Motor erforderliche Energie

29440 In der Hohe, wo der Luftdruck geringer ist, nimmt der Wirkungsgrad des |FALSO
Motors ab, besonders wenn es sich um einen Dieselmotor handelt

29441 Der Ottomotor hat grundsétzlich einen hoheren Wirkungsgrad als der FALSO
Dieselmotor

29442 Diesdl ist flichtiger als Benzin FALSO

29443 Mit der Abkiirzung B10 wird ein Kraftstoff bezeichnet, der zu 10% aus FALSO
gewohnlichem Dieselkraftstoff und zu 90% aus pflanzlichem Ol besteht

29444 Dieselkraftstoff kann zu einem guten Prozentsatz mit Alkohol gemischt FALSO
werden, um die L uftverschmutzung zu verringern

29445 Biodiesdl ist ein in Raffinerien mit zertifizierter geringer Umweltbelastung |FALSO
hergestellter Kraftstoff

29433 Kraftstoffe liefern, wenn sie mit der geeigneten Menge Luft vermischt und [VERO

Quesito n® 6170 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29446 Die Abkirzung LPG steht fur Liquefied Petroleum Gas und bedeutet VERO
Flissiggas
29447 LPG ist ein Gemisch aus Kohlewasserstoffen, das bei geringem Druck VERO
verfllssigt wird
29448 LPG ist ein wenig umweltbel astender Kraftstoff VERO




29449 Bel LPG kann sich der Kaltstart schwierig gestalten VERO

29450 Damit Methangas als Treibstoff fir Kraftwagen verwendet werden kann,  |VERO
muss es stark komprimiert werden

29451 Methangas bereitet beim Kaltstart in der Regel keine Schwierigkeiten VERO

29452 Methangas muss in sehr schweren und widerstandsfahigen Flaschen VERO
gelagert werden

29453 Die Abkurzung L PG bedeutet Dieselkraftstoff mit begrenztem FALSO
Feinstaubgehalt

29454 LPG ist ein Kraftstoff, der die Umwelt stérker belastet als Dieselkraftstoff |FALSO

29455 LPG ist ein Gemisch aus Kohlewasserstoffen, das bei hohem Druck FALSO
verfllssigt wird

29456 LPGist fir den Kaltstart gut geeignet FALSO

29457 Damit Methangas als Treibstoff fur Kraftwagen verwendet werden kann, |FALSO
muss es auf etwa 4 Bar komprimiert werden

29458 Bei gleichem Tankvolumen hat ein mit komprimiertem Methangas FALSO
vollgetankter Kraftwagen eine grof3ere Reichweite als ein mit Benzin
vollgetanktes Fahrzeug

29459 Methangas vermischt sich schlecht mit der Luft, weshalb esbei der FALSO
Verbrennung mehr umweltverschmutzende Riickstande ausstofit

Quesito n° 6171 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
29460 Esist nicht angebracht, eine Sicherung mit einer anderen zu ersetzen, die  [VERO
eine andere Stromstérke aufweist
29461 Alle Sicherungen befinden sich in einem oder in mehreren leicht VERO
zuganglichen Féchern
29462 Jede Sicherung unterscheidet sich durch die Farbe und durch die auf dem |VERO
Kunststoffteil angefiihrte Zahl von den anderen
29463 Die Sicherung ist eine Vorrichtung, welchein der Lageist, denzu einem  [VERO

Verbrauchsgerét flieRenden Strom zu unterbrechen, wenn dieser eine
bestimmte Schwelle Uberschreitet

29464 Sicherungen bestehen aus einem Gehause, in welchem sich ein Metalldraht | VERO
befindet, dessen Starke so bemessen ist, dass er schmilzt, wenn der durch
den Draht flief3ende Strom einen bestimmten Grenzwert Ubersteigt

29465 Die Lage des Sicherungskastens ist im Wartungshandbuch angefthrt VERO

29466 Der isolierende Teil der Sicherungen ist in der Regel je nach Stromstérke  [VERO
anders gefarbt

29467 An den Sicherungen ist ihre Stromstérke angefiihrt VERO

29468 Die Stromstérke einer Sicherung wird mit einer Zahl angegeben, auf VERO
welche der Grofbuchstabe A folgt

29469 Die Elektroanlage eines Kraftwagensist in Abschnitte unterteilt, die jeweils| VERO
durch eine eigene Sicherung geschiitzt sind

29470 Die Stromkreise des Kraftwagens sind selten durch eine Sicherung FALSO
geschiitzt

29471 Die Sicherungen kénnen nur in der Werkstétte ersetzt werden FALSO

29472 Wenn keine Ersatzsicherung mit den gleichen Eigenschaften wie die FALSO

durchgebrannte Sicherung zur Verfligung steht, muss man eine neue
Sicherung mit geringerer Stromstérke einsetzen

29473 Bel jeder Hauptuntersuchung des Fahrzeugs sind alle Sicherungen zu FALSO
ersetzen

29474 Die Sicherung ist eine hydraulische Vorrichtung, welche in der Lage ist, FALSO
das Schmiersystem vor etwaigem Uberdruck zu schiitzen

29475 An den Sicherungen ist ihre Spannung angefihrt FALSO

29476 Die Spannung einer Sicherung wird mit einer Zahl angegeben, auf welche |FALSO
der GrofRbuchstabe V folgt

29477 Dieroten Sicherungen dirfen nur von den Mitarbeitern von FALSO
Fachwerkstétten gewechselt werden

29478 Wenn dieselbe Sicherung immer wieder durchbrennt, ist es angebracht, FALSO
diese mit einer Sicherung mit geringerer Stromstérke zu ersetzen

29479 Wenn dieselbe Sicherung immer wieder durchbrennt, ist es angebracht, FALSO
diese mit einer Uberbriickung aus Draht zu ersetzen

29480 Der Austausch einer Sicherung muss bei eingestecktem Ziindschl Gissel FALSO
erfolgen, damit man sofort sehen kann, ob der Vorgang richtig
durchgefihrt wurde

29481 Bel Schwerfahrzeugen haben alle Sicherungen in der Regel dieselbe FALSO
Stromstérke

29482 Sicherungen haben eine bestimmte Polarité und missen daher in der FALSO

richtigen Richtung eingesetzt werden




29483

Fahrzeuge mit einem Dieselmotor haben keine Sicherungen, weil sie keine
Ziindanlage haben

FALSO

Quesito n° 6172 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29484 In vielen Féllen betétigt der Trapezriemen, welcher die Lichtmaschine VERO
antreibt, auch die Zentrifugal pumpe der KiihIfllissigkeit

29485 Die Lichtmaschine wird durch eine oder mehrere Keilriemen betétigt VERO

29486 Die Lichtmaschineist ein Wechsel stromgenerator VERO

29487 Wenn die Lichtmaschine defekt ist, leuchtet eine rote Kontrolllampe am VERO
Armaturenbrett

29488 Wenn die Lichtmaschine wenig Strom erzeugt, kann essein, dasssich der [VERO
Trapezriemen gelockert hat

29489 Der von der Lichtmaschine erzeugte Strom muss, um in der Batterie VERO
gespeichert werden zu kénnen, gleichgerichtet, also in Gleichstrom
umgewandelt werden

29490 Das einwandfreie Funktionieren der Lichtmaschine wird anhand einer am  |VERO
Armaturenbrett angebrachten Kontrolllampe tiberwacht, welche nicht
aufleuchten darf

29491 In moderne Lichtmaschinen ist ein Gleichrichter eingebaut, der den von VERO
ihnen ausgehenden Strom in Gleichstrom umwandelt

29492 Der Fahrer muss den Ladestand der Lichtmaschine in regelméidigen FALSO
Zeitabstanden Uberprifen

29493 Einige Dieselmotoren verfiigen nicht Uber eine Lichtmaschine FALSO

29494 Bei Otto- oder Dieselmotoren ersetzt die Lichtmaschine die Batterie FALSO

29495 Bei Otto- oder Dieselmotoren liefert die Lichtmaschine den Strom fir den |FALSO
Motor, wéhrend die Batterie jenen fur die Lichter und die Nebendienste
liefert

29496 Wenn die Lichtmaschine defekt it, leuchtet eine orangefarbene FALSO
Kontrolllampe am Armaturenbrett

29497 Wenn die Lichtmaschine kaputtgeht, stirbt der Motor plétzlich ab FALSO

29498 Die Lichtmaschine liefert abwechselnd dem Motor und der Batterie Strom |FALSO

29499 Anhand eines Druckknopfes am Armaturenbrett entscheidet der Fahrer, ob [FALSO
die Lichtmaschine den Motor oder die Batterie mit Strom versorgen soll

29500 Die Lichtmaschine arbeitet auch bei stehendem Motor FALSO

Quesito n° 6173 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

um die Bremswirkung des Motors zu steigern

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29501 Sowohl der Ottomotor als auch der Dieselmotor sind mit einem Anlasser  [VERO
ausgestattet

29502 Der Anlasser wird mit dem von der Batterie gelieferten Strom betrieben VERO

29503 Wenn der Anlasser nicht funktioniert, kann das davon abhéngen, dassdie |VERO
Batterie leer ist

29504 Wenn der Anlasser funktioniert, der Motor aber nicht dreht, kannessein, [VERO
dass das Antriebsritzel oder dessen Drucklager beschédigt ist

29505 Bel einigen Dieselmotoren wird der Anlasser mit dem aus dem Tank FALSO
entnommenen Dieselkraftstoff betrieben

29506 Im Notfall kann der Anlasser anhand einer eigens vorgesehenen Kurbel FALSO
betétigt werden

29507 Der Anlasser ist bei Kraftwagen mit Automatikgetriebe nicht vorhanden FALSO

29508 Man kann den Anlasser auch in entgegengesetzte Richtung drehen lassen, |FALSO

Quesito n° 6174 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda

29509 Der Ladestand der Batterie wird durch die Lichtmaschine aufrechterhalten |VERO

29510 Der von der Batterie ausgehende Strom ist immer ein Gleichstrom VERO

29511 Der von der Batterie gelieferte Strom ist ein Niederspannungs-Gleichstrom |VERO




Wechsel stromakkumul ator

29512 Einige Batterien miissen in regelméltigen Zeitabstdnden Uberpriift und VERO
gegebenenfalls mit destilliertem Wasser aufgefiillt werden

29513 Viele Batterien erfordern keine besondere Instandhaltung (wartungsfreie  [VERO
Batterien), aulfer dass sie sauber, trocken und mit eingefetteten Polen
bleiben missen

29514 Die Batterie muss sauber und trocken bleiben und an den Klemmen mussin|VERO
regelmal3igen Zeitabsténden ein eigens vorgesehenes Fett angebracht
werden

29515 Das Gewicht der Batterien wirkt sich negativ auf die Fahrleistungen eines |VERO
Kraftwagens mit Elektromotor aus

29516 Die Elektroanl age eines Schwerfahrzeugs arbeitet in der Regel mit einer VERO
Spannung von 24 Volt

29517 Die Batterie der Elektroanlage eines Kraftwagens ist ein Niederspannungs- |FALSO
Wechsel stromgenerator

29518 Wenn die Lichtmaschine kaputtgeht, entladt sich die Batterie pl6tzlich FALSO

29519 Im Notfall kann Frostschutzmittel in die Batteriezellen geschiittet werden  |FALSO

29520 Das der Batterie beigefiigte destillierte Wasser muss eine Temperatur von |FALSO
mehr als 25° aufweisen

29521 Solange der Motor warm ist, kann man der Batterie kein destilliertes FALSO
Wasser beifligen

29522 Wenn die Lichtmaschine nicht funktioniert, kann man einige Kilometer FALSO
lang die beiden Batteriepole direkt miteinander verbinden

29523 Die Batterie liefert nur dem Motor Strom FALSO

29524 Die Batterie liefert Strom, wenn der Motor |auft, wahrend sie sich bei FALSO
stehendem Motor automatisch abschaltet

29525 Die Batterie der Elektroanlage eines Kraftwagensist ein Niederspannungs- |FALSO

Quesito n° 6175 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Ottomotoren, weil der Motor bei einer htheren Temperatur betrieben wird

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
29526 Die Ziindungsanlage eines Ottomotors hat die Aufgabe, einen Funkenzu  [VERO
erzeugen, um das L uft-Benzin-Gemisch zu entziinden
29527 Die Zlindungsanlage eines Dieselmotors hat die Aufgabe, einen Funken zu |FALSO
erzeugen, um den Dieselkraftstoff zu entziinden
29528 Beim Dieselmotor braucht jeder Zylinder zwei Ziindkerzen, weil FALSO
Dieselkraftstoff weniger schnell brennt als Benzin
29529 Die Kerzen der Dieselmotoren miissen hitzebesténdiger sein alsjene der FALSO

Quesito n° 6176 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Batterie abgebildet ist, zeigt an, dass man sofort anhalten muss, um
Schéden an der Elektroanlage zu vermeiden

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
29530 Die Lichtmaschine ist eine Vorrichtung, welche mechanische Energiein  |VERO
elektrische Energie in Form von Wechselstrom umwandelt
29531 Das Aufleuchten der Kontrolllampe am Armaturenbrett, auf welcher eine  |FALSO

Quesito n° 6177 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

vorne untergebracht ist

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29532 Die Antriebsorgane dienen dazu, die Rotationsbewegung des Motorsauf ~ [VERO
die Antriebsrader zu Ubertragen

29533 Zu den Antriebsorganen gehdren die Kupplung, das Getriebe, das VERO
Differential und das Kegelradgetriebe

29534 Die Gelenkwelle kommt bei einem Heckmotor mit Hinterradantrieb nicht | VERO
vor

29535 Bel Schwerfahrzeugen besteht die Gelenkwellein der Regel aus mehreren [VERO
Teilen, die durch Gelenke miteinander verbunden sind

29536 Bel Hinterradantrieb ist die Gelenkwelle nicht vorhanden, wenn der Motor |FALSO




29537 Die Antriebsorgane dienen dazu, das Unternehmen Uber die Positiondes |FALSO
Fahrzeugs auf dem Laufenden zu halten

29538 Das GPS-Satelliten-Navigationssystem ist ein Teil der Antriebsorgane FALSO

29539 Zu den Antriebsorganen gehoren die Blattfedern, das Lenkrad und der FALSO
Geschwindigkeitsbegrenzer

29540 Bei Elektrofahrzeugen sind keine Antriebsorgane erforderlich FALSO

Quesito n° 6178 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

zwischen der Drehzahl der Kurbelwelle und jener der Gelenkwelle zu
andern

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29541 Bel einem Fahrzeug mit sténdigem Allradantrieb sind drei Differentiale VERO
erforderlich

29542 Die Kupplung ist eine Vorrichtung, welche es gestattet, die Kurbelwelle VERO
drehen zu lassen, ohne die Bewegung an die Antriebsorgane zu Ubertragen

29543 Der Antriebsstrang im Kraftwagen umfasst die Gesamtheit der Bauteile, VERO
deren Zweck darin besteht, die vom Motor erzeugte Leistung auf die Réder
zu Ubertragen

29544 Das Getriebe gestattet es durch Anpassen der Drehzahl zwischen der FALSO
Kurbelwelle und der Gelenkwelle, den Motor immer bei einer Drehzahl
laufen zu lassen, die seiner Hchstleistung entspricht

29545 Das Getriebe von Elektrofahrzeugen hat in der Regel mehr Génge als jenes, |FALSO
das in Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor eingebaut ist

29546 Die Kupplung ist eine Vorrichtung, welche es gestattet, das Verhédltnis FALSO

Quesito n°® 6179 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29547 Die Kupplung gestattet es, den Motor mit den anderen Antriebsorganen zu |VERO
verbinden bzw. ihn von diesen zu trennen
29548 Wenn das Kupplungspedal angehoben ist, ist die Kupplung eingekuppelt | VERO
29549 Wenn das Kupplungspedal angehoben ist, ist die Kupplung ausgekuppelt  |FALSO
29550 Die Kupplung befindet sich zwischen dem Getriebe und der Gelenkwelle  |FALSO

Quesito n° 6180 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

ZU sparen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29571 Die Kupplungsscheibe besteht aus gebiirstetem Stahl und weist keinerlei FALSO
Beschichtung auf

29572 Bel einer automatischen Kupplung ist das Pedal durch einen Schalter FALSO
ersetzt

29573 Die Kupplung und das Geldndegetriebe befinden sich zwischen dem FALSO
Getriebe und dem Differential

29574 Wenn die Kupplung zum Durchschleifen neigt, muss man ohne zu Schalten |[FALSO
fahren

29575 Wenn die Kupplung durchschleift, kann es angebracht sein, Gips oder Sand |FALSO
durch die eigens vorgesehene Offnung hinein zu streuen

29576 Esist immer angebracht, wahrend der Fahrt den Ful3 auf dem FALSO
Kupplungspedal zu lassen, damit man schneller schalten kann

29577 Die Kupplung ist das wichtigste Ubertragungsel ement des FALSO
Automatikgetriebes

29578 Fahrzeuge mit Vierradantrieb brauchen keine Kupplung FALSO

29579 Fahrzeuge mit zweifacher Lenkachse sind mit zwei getrennten Kupplungen [FALSO
ausgestattet

29580 Im Winter besteht das Risiko, dass sich die Kupplung durch Eisbildungim |FALSO
Innern blockiert

29581 Wenn die Kupplung "zu hart" wird, ist es angebracht, eine der FALSO
Einstellungsfedern zu entfernen

29582 Die Kupplung wird durch einen eigenen Ventilator gekiihlt FALSO

29583 Beim Abwaértsfahren soll man die Kupplung gedriickt halten, um Treibstoff | FALSO




29584 Beim Abwaértsfahren soll man die Kupplung gedriickt halten, um sie vor FALSO
Uberhitzung zu schiitzen

29585 Die Mehrscheibenkupplung wird verwendet, wenn das Getriebe mehr als4 |FALSO
Géange hat

29586 Das Kupplungspedal muss sehr langsam gedriickt, jedoch schnell und FALSO
entschlossen losgelassen werden

29551 Zu den Antriebsorganen gehdren: die Kupplung, das Getriebe, die VERO
Gelenkwelle und das Differential

29552 Die Kupplung dient dazu, den Motor allmé&hlich mit dem Getriebe zu VERO
verbinden

29553 Die Kupplung ist ein Mechanismus, der die Reibung nutzt VERO

29554 Die Kupplung regelt sich in der Regel von selbst, was das durch die VERO
Abnutzung des Belags entstehende Spiel betrifft; falls nicht, musssiein
regelmaligen Zeitabstédnden "eingestelIt" werden

29555 Wenn die Kupplung durchschleift, kann es sein, dass Ol aus dem Motor VERO
oder aus dem Getriebe hineingelangt ist

29556 Wenn die Kupplung durchschleift, kann es sein, dass der Kupplungsbelag [VERO
abgenutzt ist

29557 Wenn die Kupplung durchschleift, kann es sein, dass die Scheibe mit Ol VERO
aus der Servosteuerung verschmutzt ist

29558 Wenn die Kupplung durchschleift, kann es sein, dass das Federsystem der |VERO
Kupplungsdruckplatte beschadigt ist

29559 Wenn die Kupplung durchschleift und man nichts unternimmt, kdnnen VERO
aufgrund der Uberhitzung des gesamten M echanismus grof3ere Schaden
entstehen

29560 Die Mehrscheibenkupplung kann als Olbadkupplung ausgelegt sein VERO

29561 Bel einer Einscheibenkupplung handelt es sich in der Regel um eine VERO
Trockenkupplung

29562 Die Einscheibentrockenkupplung besteht aus einer grofzen Scheibe aus VERO
Stahl, deren Oberflachen mit einem Bremsbelag versehen sind

29563 Einige Kraftwagen sind mit einer M ehrscheibenkupplung ausgestattet VERO

29564 Bel Schwerfahrzeugen wird die Kupplung Uber ein Pedal betétigt, welches [VERO
auf eine Servosteuerung wirkt, die oft mit Druckluft arbeitet

29565 Bel vielen Lastkraftwagen und Kraftomnibussen mit mittlerem VERO
Ladegewicht wirkt das Kupplungspedal auf eine hydraulisch betétigte
Servosteuerung

29566 Bel vielen Kraftomnibussen ersetzt das Hydraulikgetriebe die Kupplung VERO
und das mechanische Getriebe

29567 Bel einem hydraulischen Antrieb fehlen die mechanische Kupplung und VERO
das entsprechende Pedal

29568 Bel der automatischen Kupplung reicht es, Gas zu geben, um das Fahrzeug |VERO
anfahren zu lassen

29569 Um das Durchschleifen beim Anfahren zu vermeiden, kann die Kupplung |FALSO
durch eine Zahnradverbindung ersetzt werden

29570 Die Kupplung dient dazu, den Motor direkt mit den Antriebsachsenin FALSO
Verbindung zu bringen

Quesito n° 6181 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29587 Das Getriebe dient dazu, das Verhdtnis zwischen der Drehzahl des Motors |VERO
und jener der Gelenkwelle und folglich der Antriebsrader zu andern

29588 Im ersten Gang ist die Drehzahl nach dem Getriebe geringer alsdie VERO
Motordrehzahl

29589 Die Synchronisation erméglicht einen leichteren und leiseren VERO
Schaltvorgang

29590 Bel Schwerfahrzeugen ist das Getriebe oft mit einem Geldndegangschalter |VERO
ausgestattet, welcher die Anzahl der Gange de facto verdoppelt

29591 Bel Schwerfahrzeugen gestattet es die Untersetzung, die Leistung des VERO
Motors leichter der sich &ndernden Belastung anzupassen

29592 Das Getriebe hat nie zwei Génge mit ein und demselben VERO
Ubersetzungsverhdltnis

29593 Das Getriebe eines Schwerfahrzeugs hat in der Regel mehr Gangealsein  [VERO
Personenkraftwagen

29594 Bel Schwerfahrzeugen ist das Getriebe in der Regel mit einem FALSO
Geladndegangschalter ausgestattet, welcher dazu dient, die Anzahl der
Géange zu verringern

29595 Das Getriebe dient dazu, das Verhéltnis zwischen der Drehzahl der FALSO
Gelenkwelle und jener der Antriebswellen zu andern




29596 Das Getriebe befindet sich zwischen der Kurbelwelle und der Kupplung FALSO

29597 Das Getriebe hat nie mehr als 6 Gange FALSO

29598 Im ersten Gang ist die Drehzahl nach dem Getriebe héher als die FALSO
Motordrehzahl

29599 Sonderfahrzeuge sind nicht mit einem Getriebe ausgestattet FALSO

Quesito n° 6182 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustione interna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29600 Der Einsatz des Getriebes gestattet es dem Fahrzeugfuhrer, die VERO
Antriebskraft je nach Ladung des Fahrzeugs anzupassen

29601 Das Getriebe dient dazu, das Verhéltnis zwischen der Drehzahl der VERO
Gelenkwelle zu dndern

29602 Das Getriebe gestattet es, eine je nach eingelegtem Gang unterschiedliche [VERO
Kraft auf die R&der zu Ubertragen

29603 Je niederer der eingelegte Gang ist, desto hoher ist die VERO
Beschleunigungskraft des Fahrzeugs

29604 Je "untersetzter" die Génge sind, desto groRer ist die auf die Rader VERO
Ubertragene Antriebskraft

29605 Bel Schwerfahrzeugen wirkt der Ganghebel in der Regel nicht direkt auf  [VERO
die Schaltgabel, sondern auf eine pneumatische oder hydraulische
Servosteuerung

29606 Das Getriebe enthdlt Schmierdl, in welches die Zahnréder teilweise VERO
eingetaucht sind

29607 Wenn das Getriebe sehr laut ist, kann das von Olmangel im VERO
Getriebegehduse abhangen

29608 Wenn das Getriebe sehr laut ist, kann es an verschlissenen Zahnradlagern  [VERO
liegen

29609 Das Getriebe von Schwerfahrzeugen kann manchmal mehr als zehn Génge |VERO
aufweisen

29610 Das Automatikgetriebe |&sst das Fahrzeug auch beim Schalten eine VERO
gleichmafigere Geschwindigkeit beibehalten

29611 Das Getriebegehause enthalt Schmierdl, das in regelmétigen Zeitabstanden | VERO
gewechselt werden muss

29612 Das Getriebegehduse enthélt Schmierdl, dessen Stand in regel maiiigen VERO
Zeitabstanden Uberprift werden muss

29613 Epizykloidgetriebe sind Zahnradsysteme, mit welchen das Getriebe einiger [VERO
Schwerfahrzeuge ausgestattet ist

29614 Wenn ein grofies Zahnrad ein kleines antreibt, dreht sich das kleine VERO
Zahnrad schneller als das grof3e (Ubersetzung)

29615 Wenn ein kleines Zahnrad ein grof3es antreibt, dreht sich das grof3e Zahnrad |VERO
langsamer als das kleine (Untersetzung)

29616 Wenn ein Zahnrad ein anderes gleich grof3es Zahnrad antreibt, drehen sich [VERO
beide Zahnréder mit derselben Geschwindigkeit (Verhdltnis 1:1)

29617 Nach dem Getriebe kann sich manchmal die Dauerbremsanlage befinden | VERO

29618 Das Getriebe ist ein Mechanismus, das es den Rédern gestattet, schneller zu| FALSO
drehen als der Motor

29619 Das Getriebe von Schwerfahrzeugen hat in der Regel nur zwei Gange, FALSO
einen Normalgang und einen untersetzten Gang

29620 Je héher der eingelegte Gang ist, desto hoher ist die auf die Réder FALSO
Ubertragene Beschleunigungskraft

29621 Untersetzte Gange sind jene, die eine geringere Antriebskraft auf die FALSO
Antriebsrader Ubertragen

29622 Wenn ein schwer beladenes Fahrzeug eine Steigung befahrt, verwendet FALSO
man immer die hochsten Génge

29623 Um beim Bergauffahren zu beschleunigen, muss man einen ausreichend FALSO
hohen Gang einlegen

29624 Damit das Getriebe leiser ist, werden die die Zahnréder durch Kupplungen [FALSO
ersetzt

29625 Automatikgetriebe kdnnen héchstens 5 Gange haben FALSO

29626 Um Treibstoff zu sparen, ist es angebracht, beim Schalten die Kupplung FALSO
nicht zu driicken

29627 Wenn man zuriickschaltet, verringert sich die Drehzahl des Motors FALSO

29628 Wenn man hochschaltet, erhéht sich die Drehzahl des Motors FALSO

29629 Um die Bremswirkung des Motors zu nutzen, muss man mit hohen Géangen |FALSO
fahren

29630 Anhand des am Armaturenbrett angebrachten Drehzahlmessers kann man  [FALSO
die Drehzahl der Antriebsréder feststellen




herausgenommen werden

29631 Der Turbokompressor des Motors tritt in Funktion, wenn man einen FALSO
hoéheren Gang als den dritten einlegt

29632 Einige Gruben- und Baustellenfahrzeuge haben ein wassergekiihltes FALSO
Getriebe

29633 Das Getriebe dient dazu, die Rotationsgeschwindigkeit der Gelenkwelle FALSO
unabhéngig von der Drehzahl des Motors konstant zu halten

29634 Auf steilen Geféllen muss der Gang beim Automatikgetriebe FALSO

Quesito n° 6183 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

haben

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
29635 Bel einem Allradantrieb sind alle R&der Antriebsréder VERO
29636 "Frontantrieb" bedeutet, dass nur die Rader einer oder mehrerer VERO
Vorderachsen Antriebsréder sind
29637 "Heckantrieb" bedeutet, dass nur die Rader einer oder mehrerer VERO
Hinterachsen Antriebsrader sind
29638 In der Regel haben Schwerfahrzeuge Vorderradantrieb FALSO
29639 Fahrzeuge mit Automatikgetriebe haben in der Regel Allradantrieb FALSO
29640 Fahrzeuge mit Hinterradantrieb miissen notgedrungen einen Frontmotor FALSO

Quesito n° 6184 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29641 Das K egelradgetriebe besteht aus zwei Zahnrédern, die sténdig ineinander |VERO
greifen und Ritzel und Kegelrad genannt werden

29642 Das K egelradgetriebe dient unter anderem dazu, die Geschwindigkeit der  |VERO
Réder gegeniiber jener der Kurbelwelle zu verringern

29643 Das Kegelradgetriebe dient unter anderem dazu, die Rotationsbewegung  |VERO
der Gelenkwelle um 90° umzulenken

29644 Das Kegelradgetriebe wird in der Regel bei Fahrzeugen mit Frontmotor VERO
und Hinterradantrieb eingesetzt

29645 Eine der Eigenschaften des Kegelradgetriebes ist das VERO
Ubersetzungsverhéltnis

29647 Das K egelradgetriebe dient unter anderem dazu, die Geschwindigkeit der |FALSO
Réader gegeniber jener der Kurbelwelle zu erh6hen

29648 Das Kegelradgetriebe dient unter anderem dazu, die Rotationsbewegung FALSO
der Gelenkwelle um 60° umzulenken

29649 Das K egelradgetriebe wird vom Fahrzeugfiihrer anhand eines Schaltersam |[FALSO
Armaturenbrett manuell eingeschaltet

29650 Beim Kegelradgetriebe tibertrégt das Ritzel die Bewegung Uber eine FALSO
Kupplungsscheibe an das Kegelrad

Quesito n° 6185 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29652 Die Synchronisation ist eine Technik, durch welche das Einrasten der VERO
Zahnréder des Getriebes wahrend des Schaltens von einem Gang in den
anderen erleichtert wird

29653 Wenn man eine Kurve befahrt, gestattet es das Differential, einen Teil der |VERO
Rotationsgeschwindigkeit des inneren Antriebsrades auf das kurvendullere
Raed

29654 Die Funktion der Gangschaltung besteht darin, die an die Rader VERO
Ubertragbare L eistung zu andern, um den Fahrwiderstand zu Gberwinden

29655 Das Differential ist ein Mechanismus, der es gestattet, wahrend einer VERO
Kurvenfahrt den Schlupf der R&der zu vermeiden

29656 Bel Schwerfahrzeugen gibt es betréchtliche Gewichtsunterschiede VERO
zwischen einem beladenen und einem leeren Fahrzeug, weshalb Getriebe
mit einer htheren Anzahl an Géngen zum Einsatz kommen als bei leichten
Fahrzeugen




29657

Bel den in Schwerfahrzeugen eingebauten Getrieben gestattet es der
Splitter, durch einen Schalter an Ganghebel zwischen einer Gruppe
"schneller" und einer Gruppe "langsamer" Gange zu wahlen

VERO

29659

Das Differential gestattet es, auch auf Untergriinden mit geringer Haftung
einen optimalen Antrieb des Fahrzeugs sicherzustellen

FALSO

29660

Wenn man eine Kurve befahrt, gestattet es das Differential, einen Teil der
Rotationsgeschwindigkeit des aufleren Antriebsrades auf das kurveninnere
Rad zu Ubertragen

FALSO

29661

Die Synchronisation ist eine Vorrichtung, die zum Getriebe gehdrt und es
gestattet, die Kurbelwelle und die Gelenkwelle gleich schnell drehen zu
lassen

FALSO

29662

Bei einem synchronisierten Getriebe ist die Kupplung Uberfliissig

FALSO

Quesito n° 6186 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Motors zu erhéhen, wenn das Fahrzeug grofen Belastungen unterworfen
wird (beispielsweise: eine steile Steigung)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
29663 Die Motorschwungscheibe ist eine schwere Scheibe, die mit der VERO
Kurbelwelle verbunden ist und als Auflageflache fr die Kupplungsscheibe
sowie zum Andrehen und zum Stabilisieren der Kurbelwelle dient
29664 Die Motorschwungscheibe dient dazu, die Rotationsgeschwindigkeit des  |FALSO

Quesito n° 6187 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

untergebracht

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29665 Jede Antriebsachse ist mit einem Differential getriebe ausgestattet VERO

29666 Das Differential Ubertragt die Kraft durch die beiden Antriebswellen auf VERO
die Réder

29667 Das Differential ist ein Kraftverteiler zwischen den Antriebsrédern einund |VERO
derselben Achse

29668 Das Differential enthélt Schmierdl, das in regelméRigen Zeitabstanden VERO
gewechselt werden muss

29669 Das Differential gestattet es den Antriebsradern, eine voneinander VERO
abwei chende Geschwindigkeit zu haben

29670 Die Gelenkwelle muss sehr steif sein, um Schwingungen am Differential zu| FALSO
vermeiden

29671 Das Differential kann sich nicht an der Lenkachse befinden FALSO

29672 Das Differential ist in Fahrzeugen fur den Allradbetrieb nie vorhanden, FALSO
weil es zu empfindlich ist und durch die Sto3e beschadigt werden kénnte

29673 Wenn an einer Achse Zwillingsréder montiert sind, muss diese mit zwel FALSO
Differentialgetrieben ausgestattet sein

29674 Das Differential wird an Gruben- oder Baufahrzeugen nicht montiert, weil |FALSO
es zu empfindlichist

29675 Angtelle des Differentials kann ein Kegelradgetriebe eingebaut sein FALSO

29676 Bel einem automatischen Getriebe ist das Differential im Innern desselben |FALSO

Quesito n° 6188 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di

raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29677 Die Kupplungist ein Teil der Antriebsorgane VERO

29678 Die Kupplung kann als Einscheibentrockenkupplung ausgelegt sein VERO

29679 Bei einigen Kraftwagen schlief?t die Kupplung automatisch VERO

29680 Bei einigen Kraftwagen erfolgt die Schaltung der Kupplung automatisch | VERO

29681 Die Kupplung kann auf mechanische Reibung beruhen oder hydraulisch, [VERO
elektrohydraulisch oder el ektromagnetisch sein

29682 Die Kupplung kann a's Einscheiben- oder als Mehrschei benkupplung VERO
ausgelegt sein

29683 Die Mehrscheibenkupplung eignet sich vor allem fir Fahrzeuge mit hohem [VERO
Gewicht und/oder hoher Leistung

29684 Die Kupplung kann automatisch sein VERO




29685 Die Mehrscheibenkupplung kann al's Trockenkupplung oder als VERO
Olbadkupplung ausgelegt sein

29686 Die Kupplung kann auch mit hydraulischer oder pneumohydraulischer VERO
Steuerung sein

29687 Bel Fahrzeugen mit einem automatischen Getriebe muss die Kupplung eine |FALSO
Einscheiben-Reibungskupplung sein

29688 Die Kupplung ist ein Teil der Aufhéngung FALSO

29689 Es gibt keine automatisch gesteuerten Kupplungen FALSO

29690 Bei Schwerfahrzeugen wird nie eine Mehrscheibenkupplung eingebaut FALSO

Quesito n° 6189 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento dei motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29708 Die Zentrifugalkomponenten, welche die automatische Kupplung betétigen, | FALSO
verlagern sich nach auf3en, wenn die Drehzahl des Motors abnimmt

29709 Die Zentrifugalkomponenten, welche die automatische Kupplung betétigen, | FALSO
verlagern sich nicht, wenn die Drehzahl des Motors abnimmt

29710 Die Kupplung dient dazu, das Fahrzeug wahrend der Fahrt zu leiten FALSO

29711 Die Zentrifugalkomponenten, welche die automatische Kupplung betétigen, | FALSO
verlagern sich nicht, wenn die Drehzahl des Motors zunimmt

29712 Ein Fahrzeug mit automatischer Kupplung hat immer ein geringeres FALSO
Ladegewicht als ein Fahrzeug, bei welchem die Kupplung vom Fahrer
betétigt wird

29713 Die Einkuppelung der automatischen Kupplung kann durch die FALSO
V erschiebung von Teleskophebeln erfolgen

29714 Die Auskuppelung der automatischen Kupplung erfolgt durch Verschieben |FALSO
der Kardanverbindungen

29715 Das Einkuppeln der automatischen Kupplung kann nur hydraulisch FALSO
erfolgen

29716 Die hydraulische Kupplungsbetétigung steigert die Stabilitét des Fahrzeugs |FALSO
in der Kurve

29717 Die hydraulische Kupplungsbetétigung nutzt den Luftdruck, um die vom FALSO
Fahrer aufzubringende Kraft zu verringern

29718 Die Kupplung gestattet es, den Motor allmahlich mit der Einspritzpumpe |FALSO
zu verbinden bzw. von dieser zu trennen

29719 Die Kupplung gestattet es nicht, zu schalten, wenn das Fahrzeug in FALSO
Bewegung ist

29720 Die hydraulische Kupplungsbetétigung nutzt den Druck des Motordls, um |FALSO
die vom Fahrer aufzubringende Kraft zu verringern

29721 Die Kupplung ist eingekuppelt, wenn das Pedal hinuntergedriickt ist FALSO

29722 Die Kupplung ist eingekuppelt, wenn das Pedal vom Fahrer ganz FALSO
hinuntergedriickt wird

29723 Alle Fahrzeuge, die nicht mit einem Kupplungspedal ausgestattet sind, FALSO
werden als Getriebe "mit direktem Gang" bezeichnet

29691 Die Kupplung gestattet es, den Motor mit den anderen Antriebsorganen zu |VERO
verbinden bzw. ihn von diesen zu trennen

29692 Die Kupplung gestattet es, das Fahrzeug in Gang zu bringen, indem die VERO
Kurbelwelle Uber die Antriebsorgane allmahlich mit den Antriebsrédern
verbunden wird

29693 Die Kupplung gestattet es, den Motor auch dann laufen zu lassen, wenn das | VERO
Fahrzeug mit eingel egtem Gang steht

29694 Die Zentrifugalkomponenten, welche die automatische Kupplung betétigen, | VERO
verlagern sich nach innen, wenn die Drehzahl des Motors abnimmt

29696 Die hydraulische K upplungsbetétigung nutzt den Oldruck, um die vom VERO
Fahrer aufzubringende Kraft zu verringern

29697 Die Kupplung gestattet es, auch dann zu schalten, wenn das Fahrzeug in VERO
Bewegung ist

29698 Die Kupplung muss allmahlich eingekuppelt werden VERO

29699 Die Einkuppelung der automatischen Kupplung kann durch die VERO
Verlagerung von Zentrifugalkomponenten erfolgen

29700 Der linke Ful3 des Fahrzeugfiihrers darf, wenn er nicht zwecks Schaltung  [VERO
zum Betétigen des Pedal s benutzt wird, nicht auf dem Kupplungspedal
abgestiitzt werden

29701 Die Kupplung kann Uber eine elektronische Steuerung automatisch betétigt |VERO
werden

29702 Das Einkuppeln der automatischen Kupplung kann el ektromagnetisch VERO
erfolgen

29703 Die Einkuppelung und die Auskuppelung der automatischen Kupplung VERO
kénnen durch die Verlagerung von Zentrifugalkomponenten erfolgen




29704 Die Zentrifugalkomponenten, welche die automatische Kupplung betétigen, | VERO
verlagern sich nach auf3en, wenn die Drehzahl des Motors zunimmt

29705 Die Kupplung ermdglicht ein allméahliches Anfahren eines mit Gitern VERO
beladenen Fahrzeugs

29706 Um die Sitzposition zu verbessern, muss der Fahrzeugfiihrer den linken FALSO
Fud wahrend der Fahrt auf dem Kupplungspedal abstiitzen

29707 Die Zentrifugalkomponenten, welche die automatische Kupplung betétigen, | FALSO

verlagern sich nach innen, wenn die Drehzahl des Motors zunimmt

Quesito n° 6190 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29724 Die Kupplungsdruckplatte ist ein Bestandteil der Kupplung VERO

29725 Die Kupplungsdruckplatteist ein Teil der Antriebsorgane VERO

29726 Die hydraulische Kupplungsbetétigung gestattet es, die vom Fahrer VERO
aufzubringende Kraft zu verringern

29727 Wenn das Fahrzeug mit einer automatischen Kupplung ausgestattet ist, ist |VERO
kein Kupplungspedal vorhanden

29728 Bei allen Kraftwagen ist das Kupplungspedal vorhanden FALSO

29729 Die Kupplungsdruckplatte ist ein Bestandteil des Differentialgetriebes FALSO

29730 Die Kupplungsdruckplatte ist ein Bestandteil der Trommelbremsen FALSO

29731 Die Kupplungsscheibe darf nie mit der Motorschwungscheibe in Beriihrung| FALSO
kommen

29732 Die Kupplungsdruckplatte ist ein Bestandteil der Aufhdngung FALSO

29733 Die Kupplungsdruckplatte ist ein Bestandteil der Bremsanlage FALSO

29734 Die Kupplung kann als Kupplung mit variablen Scheiben ausgelegt sein FALSO

29735 Die Mehrscheibenkupplung kann als Trockenkupplung oder als FALSO
Wasserbadkupplung ausgel egt sein

29736 Die Mehrscheibenkupplung kann nur al's Trockenkupplung ausgelegt sein | FALSO

29737 Die Mehrscheibenkupplung kann nur an Fahrzeugen mit Automatikgetriebe| FALSO
eingebaut werden

29738 Wenn das Fahrzeug kein Kupplungspedal hat, dann hat es auch keine FALSO
Gangschaltung

29739 Wenn das Fahrzeug mit einer automatischen Kupplung ausgestattet ist, wir [FALSO
das Kupplungspedal in durchgedriickter Stellung festgestel It

29740 Wenn das Fahrzeug mit einer automatischen Kupplung ausgestattet ist, wir [FALSO
das Kupplungspedal in geldster Stellung festgestellt

29741 Wenn das Fahrzeug mit einer automatischen Kupplung ausgestattet ist, ist  [FALSO
das Kupplungspedal nicht vorhanden und das Fahrzeug hat keine
Gangschaltung

29742 Wenn das Fahrzeug mit einer automatischen Kupplung ausgestattet ist, hat [FALSO
es kein Getriebe

Quesito n° 6191 - Nozioni sulla costruzione ed il funzionamento del motori a combustioneinterna, dei liquidi (olio motore, liquido di
raffreddamento, liquido lavavetri, ecc.), del sistema di alimentazione del carburante, di quello elettrico, di quello di accensione edi quello di

trasmissione (frizione, cambio, ecc.)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

29743 Die Kupplung gestattet es, den Motor allmahlich mit den Antriebsrédern zu [ VERO
verbinden bzw. von diesen zu trennen

29744 Das Kupplungspedal betétigt das Kupplungsdrucklager VERO

29745 Der an der Kupplungsscheibe angebrachte Belag unterliegt der Abnutzung |VERO

29746 Der Abnutzungszustand der Kupplung héngt auch vom Fahrstil des VERO
Fahrzeugfihrers ab

29747 Die Uberladung des Fahrzeugs nutzt die Kupplung stérker ab VERO

29748 In regelméfiigen Zeitabsténden kann es notwendig sein, den Weg des VERO
Kupplungspedals einzustellen

29749 Das Kupplungspedal ist angehoben, wenn die Kupplung eingekuppeltist  |VERO

29750 Die Kupplungsscheibe ist stdndig mit der Hauptwelle des Getriebes VERO
verbunden

29751 Das Kupplungspeda kann das Kupplungsdrucklager mit hydraulischen VERO
Vorrichtungen steuern

29752 Das Kupplungspeda kann das Kupplungsdrucklager mit pneumatischen VERO
Vorrichtungen steuern

29753 Das Kupplungspedal kann das Kupplungsdrucklager mit mechanischen VERO
Vorrichtungen steuern




loslassen

29754 Die Kupplungsscheibe kommt bei eingekuppelter Kupplung (bei VERO
angehobenem Pedal) mit der Motorschwungscheibe in Beriihrung

29755 Der an der Kupplungsscheibe angebrachte Belag kann sich abnutzenund  [VERO
zum Schleifen zwischen derselben und der M otorschwungscheibe filhren

29756 Das Kupplungspeda muss allmahlich losgel assen werden VERO

29757 Die hydraulische Kupplungsbetétigung verringert bei Schwerfahrzeugen  |VERO
die vom Fahrer aufzubringende Kraft

29758 Die pneumohydraulisch betétigte Kupplung ist nicht geeignet fur die FALSO
Verwendung auf Gewerbefahrzeugen

29759 Bel einem mit einer pneumohydraulisch betriebenen Kupplung versehenen |FALSO
Fahrzeug muss man beim Parken den ersten Gang eingelegt lassen

29760 Wahrend der Fahrt des Fahrzeugsist die Kupplung von der FALSO
Schwungscheibe gel st

29761 Der Fahrzeugfhrer kann nicht auf die Steuerung der Kupplung eingreifen, |[FALSO
wenn diese pneumohydraulisch betétigt wird

29762 Das Kupplungspeda kann das Kupplungsdrucklager anhand von FALSO
Endl osschrauben steuern

29763 Die Kupplungsscheibe ist stdndig mit der Ausgangswelle des Getriebes FALSO
verbunden

29764 Die Kupplungsscheibe ist stdndig mit der Vorgelegewelle des Getriebes FALSO
verbunden

29765 Das Kupplungspedal betétigt die Ausgleichsrader des Differentialgetriebes | FALSO

29766 Der an der Kupplungsscheibe angebrachte Belag muss in regelmétigen FALSO
Zeitabstanden geschmiert und gedlt werden

29767 Der an der Kupplungsscheibe angebrachte Belag muss in regelméldigen FALSO
Zeitabstanden mit Benzin gereinigt werden

29768 Die Kupplungsscheibe muss in regel méaidigen Zeitabstéanden geschmiert FALSO
werden

29769 In regelméafiigen Zeitabsténden ist es notwendig, die Federn der FALSO
Kupplungsdruckplatte zu lockern

29770 Um die Funktionsfahigkeit der Kupplung zu erhalten, muss man das Ol der [FALSO
Bremsanlage wechseln

29771 Um die Funktionsfahigkeit der Kupplung zu erhalten, muss man das FALSO
Motordl wechseln

29772 Um die Funktionsfahigkeit der Kupplung zu erhalten, muss man anhand FALSO
des Messstabes den Olstand priifen

29773 Der an der Kupplungsscheibe angebrachte Belag unterliegt nicht der FALSO
Abnutzung

29774 Wenn das Fahrzeug mit einer automatischen Kupplung versehen ist, FALSO
erfordert diese keine Wartung

29775 Die Kupplung braucht keine Instandhaltung, da sie selbsteinstellend ist FALSO

29776 Fahrzeuge mit automatischer Kupplung neigen eher zum Uberschlagenin  |FALSO
der Kurve

29777 Beim Anfahren darf der Fahrzeugfhrer das Kupplungspedal abrupt FALSO

Quesito n° 6192 - Lubrificazione e protezione dal gelo

domanda

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

29778 Die Schmieranlage dient dazu, die Reibung zwischen den beweglichen VERO
Motorbauteilen zu verringern und eine Uberhitzung sowie mogliche
Kolbenfresser zu vermeiden

29779 Bei einer Schmieranlage holt die Pumpe das Ol aus der Olwanne und leitet |VERO
es durch eigens vorgesehene Rillen zu den verschiedenen bewegten Teilen
des Motors

29780 Die Schmierung verhindert, dass die Reibung zwischen aneinander VERO
liegenden Flachen zu Materialverschlei 3 filhrt

29781 Die Schmierung wird durch das V orhandensein eines Schmierélfilms VERO
zwischen den betroffenen Oberfléchen sichergestellt

29782 Die Schmieranlage kann mit Druckumlauf oder mit nattirlichem Umlauf FALSO
sein

29783 Die Einspritzpumpeist ein Teil des Schmierkreislaufs FALSO

29784 Die Schmierung hat die Aufgabe, die Reibung zu erhdhen, dadie FALSO
mechanischen Bauteile sonst ihre Funktion nicht ausiiben kdnnten

29785 Ein Schmierdl muss eine hohe Saure aufweisen, um keine Flecken und FALSO
Beldgeim Innern der Zylinder zu hinterlassen
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29786 Das Aufleuchten der Ol-Kontrolllampe am Armaturenbrett des Fahrzeugs |VERO
zeigt einen unzureichenden Oldruck an

29787 Das Aufleuchten der Ol-K ontrolllampe kann durch eine defekte Olpumpe  |VERO
hervorgerufen werden

29788 Das Aufleuchten der Ol-Kontrolllampe kann durch defekte oder verstopfte |VERO
L eitungen der Schmieranlage hervorgerufen werden

29789 Die rote Kontrolllampe am Armaturenbrett kann anzeigen, dass die VERO
Olwanne nur mehr so wenig Ol enthélt, dass die Pumpe nicht mehr in der
Lageist, diesesim gesamten Kreislauf unter Druck zu halten

29790 Der Motorélverbrauch nimmt mit dem Verschlei3 der Kolbenringe zu VERO

29791 Der Olfilter dient dazu, kleine Fremdkorper zuriickzuhalten, damit diese  |VERO
nicht in den Motor gelangen

29792 Das Motordl hat eine je nach Temperatur schwankende Viskositét VERO

29793 Die Priifung des Motorélstands mussimmer bel seit mehreren Minuten VERO
gtillstehendem Motor erfolgen

29794 Die Priifung des Motordlstands mussimmer bel waagrecht abgestelltem VERO
Fahrzeug erfolgen

29795 Das Aufleuchten der Ol-Kontrolllampe am Armaturenbrett des Fahrzeugs |FALSO
zeigt an, dass eine andere Art von Ol als die bisher verwendete beigemischt
wurde

29796 Die am Armaturenbrett angebrachte Oldruck-K ontrolllampe zeigt, wenn sie| FALSO
leuchtet, immer einen niedrigen Olstand im Motor an

29797 In regelmafigen Zeitabsténden muss man anhand des eigens vorgesehenen |FALSO
Messstabes den Olstand priifen, jedoch erst, nachdem man den Motor
mindestens 15 Minuten lang hat laufen lassen

29798 Die regelmaRige Prifung des Olstandes kann nur in einer Fachwerkstitte  |FALSO
vorgenommen werden

29799 Die regelmaRige Priifung des Olstandes kann nur vorgenommen werden,  |FALSO
wenn beim Fahrzeug das Vorderteil hoher liegt a's die Hinterachse

29800 Im Winter ist es erforderlich, dem Ol Frostschutzmittel beizufiigen FALSO
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29845 Anders asbeim Motordl ist beim Getriebedl nie ein Wechsel erforderlich, [FALSO
weil dieses keiner hohen Erhitzung ausgesetzt ist

29846 Eine der wichtigsten Verdnderungen der Schmieréle durch die Nutzung ist |FALSO
die Zunahme des Salzgehalts

29847 Die Kontrolllampe der Schmierung leuchtet auf, wenn die Oltemperatur FALSO
100°C ubersteigt

29848 Wenn das Motordl zu dickfllssig ist, ist es angebracht, Pflanzendl FALSO
beizumischen

29849 Bel sehr geringer Lufttemperatur ist es angebracht, dem Schmierdl etwas |FALSO
Benzin beizufiigen (nicht mehr a's 5%)

29850 Das Schmierdl beginnt erst dann im Motor zu zirkulieren, wenn die FALSO
Wassertemperatur 65°C Uberschritten hat

29851 Um das Motordl zu kihlen, 1asst das Kraftstoff-Absperrventil dieses durch |FALSO
den Wasserkihler flief3en, wenn es 120°C Uberschreitet

29852 Die Olwanne enthélt eine Vorrichtung zur Kilhlung des Ols FALSO

29853 Die Schmieranlage ist niitzlich, um den Ausfall von verstopften FALSO
Einspritzdiisen zu vermeiden

29854 Das Nachfillen von Schmierdl in einen Dieselmotor ist nicht erlaubt; bei  |FALSO
niedrigem Olstand muss das ganze Ol ersetzt werden

29855 Wenn das Ol im Motor zu z&hfliissig ist, muss man eine bestimmte Menge |FALSO
an Dieselkraftstoff beifligen

29856 Das Schmierél muss alle zwei Monate ersetzt werden FALSO

29857 Das Schmierdl eines Dieselmotors muss erst dann gewechselt werden, FALSO
wenn es sehr dunkel geworden ist

29858 Die Kartusche des Olfilters muss erst dann ersetzt werden, wenn die rote FALSO
Kontrolllampe am Armaturenbrett aufleuchtet

29859 Das Schmierdl des Getriebes und des Differentials muss bei jedem FALSO
Motorélwechsel gewechselt werden

29860 Altdl mussin der Regel an einer vom Fahrzeug und von den Ortschaften  [FALSO
entfernten Stelle verbrannt werden

29861 Die Schmieranlage im Ottomotor hat unter anderem die Aufgabe, die FALSO
Vorférderpumpe zu schmieren

29862 Die Zahnradpumpe des Schmiersystems eines Motors wird durch eine FALSO
Welle betétigt, welche von der Motorschwungscheibe bewegt wird

29863 Esist wichtig, dass die Schmieranlage eine wirksame Schmierung aller FALSO
Riemen sicherstellt

29864 Ein Schwerfahrzeug ist mit drei Olfiltern versehen: einem Kartuschenfilter, |[FALSO

einem Aktivkohlefilter und einem Metallnetzfilter




29865 Der Olstand im Motor wird anhand eines am Armaturenbrett des Fahrzeugs |FALSO
angebrachten Manometers gepriift

29866 Ein Uberhohter Druck des Motor6ls kann auf die Abnutzung der Zahnréder |FALSO
der Olpumpe zurtickzufiihren sein

29867 Es gibt zwei Arten von Olfiltern: einen firr den Sommer und einen fiir den |FALSO
Winter

29868 Altdl kann mit mindestens 25 Litern destilliertem Wasser vermischt und FALSO
dann in die Abwasserleitung geleitet werden

29801 Zur Schmieranlage gehoren: die Olwanne, der Kartuschenfilter und die VERO
Druckanzeige

29802 Die Schmieranlage betrifft die mechanischen Bestandteile eines Otto- bzw. |VERO
Dieselmotors

29803 Der Zweck der Schmierung besteht darin, Uberméaf3ige Reibung zwischen [VERO
einigen beweglichen und sich gegenseitig bertihrenden Teilen des Motors
Zu vermeiden

29804 Der Umlauf des Schmierdlsim Innern des Motors wird durch eine VERO
Zahnradpumpe sichergestellt

29805 Bei unzureichendem Oldruck ist es notwendig, den Motor abzustellen, um |VERO
Schéden an verschiedenen Bauteilen des Motors zu vermeiden

29806 Das Motordl muss in den im Wartungshandbuch des Fahrzeugs VERO
angegebenen Zeitabsténden gewechselt werden

29807 Das Schmierdl hat auch die Funktion, Metallteile, die aneinander reiben, zu [VERO
kihlen

29808 Das Motordl muss auf der Grundlage der zuriickgel egten Kilometer und VERO
gemald den Angaben des Fahrzeugherstellers in regelmaiigen
Zeitabstanden gewechselt werden

29809 Das Getriebedl mussin regel méiligen Zeitabsténden gewechselt werden VERO

29810 Esist besser, kein Ol in die Olwanne nachzufiillen, dessen Art und VERO
Eigenschaften nicht mit jenen des bereits enthaltenen Ols Ubereinstimmen

29811 Zwischen einem Olwechsel und dem néchsten muss der Olstand in VERO
regelmaliigen Zeitabstanden Gberpriift werden, wobei bei Bedarf Ol
nachgeflllt werden muss

29812 Das Schmiermittel schiitzt die Metallteile, auf welchen es sich ablagert, vor [VERO
Korrosion

29813 Mehrbereichsdl ist bel Schwankungen der Umgebungstemperatur VERO
(Sommer-Winter oder Winter-Sommer) stabiler

29814 Eine Druckanzeige und eine rote Kontrolllampe am Armaturenbrett VERO
gestatten es, den Zustand der Schmieranlage unter Kontrolle zu halten

29815 Wenn aus dem Auspuffrohr eines Dieselmotors heller Rauch austritt, kann |VERO
das bedeuten, dass der Motor Ol verbrennt, dasin die Zylinder
eingedrungen ist

29816 Wenn wahrend der Fahrt die Kontrolllampe fiir die Schmierung VERO
aufleuchtet, bedeutet dies, dass der Druck in der Anlage zu gering und
damit unzureichend ist, um das ordnungsgemaf3e Funktionieren des Motors
zu gewdhrleisten

29817 Auf dem Olmessstab sind der Mindest- und der Hochststand firr das Ol in - |VERO
der Olwanne angegeben

29818 In der Regel ist es bei jedem Olwechsel angebracht, auch die VERO
Olfilterkartusche auszutauschen

29819 Bei Dieselmotoren soll man kein Ol fiir Ottomotoren verwenden und VERO
umgekehrt

29820 Esist ratsam, das Motordl in den vom Motorhersteller empfohlenen VERO
Zeitabstanden beziehungsweise nach der vorgegebenen Laufleistung zu
wechseln

29821 Schmierdle kénnen chemische Zusatzmittel enthalten VERO

20822 Schmierdle kénnen mineralisch oder synthetisch sein VERO

29823 Eine der wichtigsten Verdnderungen der Schmieréle durch die Nutzung ist [VERO
die Verdnderung der Viskositat

29824 Eine der wichtigsten Verdnderungen der Schmieréle durch die Nutzung ist [VERO
die Oxidierung

29825 Eine der wichtigsten Verdnderungen der Schmieréle durch die Nutzung ist [VERO
die Versduerung

29826 Einer der Zwecke der Schmieranlage eines Motors besteht darin, zur VERO
Khlung der verschiedenen bewegten Motorbauteile beizutragen

29827 Einer der Zwecke der Schmieranlage eines Motors besteht darin, fir einen |VERO
Olfilm zwischen den festen und den bewegten Motorbauteilen zu sorgen

29828 Einer der Zwecke der Schmieranlage eines Motors besteht darin, den VERO
Verschleil3 der bewegten Motorbauteile im Innern des Motors zu verringern

29829 Einer der Zwecke der Schmieranlage eines Motors besteht darin, die VERO
Reibung der bewegten Motorbauteile zu verringern

29830 Die Zahnradpumpe des Schmiersystems eines Motors bringt das unter VERO

Druck befindliche Schmierdl in Bewegung




zu hoher Druck besteht

29831 Wenn die Ol-Kontrolllampe aufleuchtet oder das Manometer einen VERO
niederen Druck anzeigt, konnte die Zahnradpumpe ausgefallen oder defekt
sein

29832 Wenn die OI-Kontrolllampe aufleuchtet oder das Manometer einen VERO
niederen Druck anzeigt, konnte das Uberdruckventil ausgefallen oder der
Filter verstopft sein

29833 Wenn die Ol-Kontrolllampe aufleuchtet oder das Manometer einen . |VERO
niederen Druck anzeigt, konnte im Kreislauf eine zu geringe Menge an Ol
enthalten sein

29834 Alt6l muss bei einem Unternehmen abgeliefert werden, das zu einem VERO
eigenen Konsortium gehort

29835 Bei einem Dieselmotor kann man jede Art von Ol verwenden, Hauptsache |FALSO
esist ausreichend viskds

29836 In einem Dieselmotor kann man bedenkenlos Ole fiir Benzinmotoren FALSO
verwenden, sofern sie ausreichend dickfliissig sind

29837 Das am Armaturenbrett befindliche Manometer zeigt diein der Olwanne  |FALSO
enthaltene Olmenge an

29838 Die Kontrolllampe der Schmierung leuchtet auf, wenn die Olwanne leer ist |FALSO

29839 Wenn die Kontrolllampe fiir die Schmierung aufleuchtet, bedeutet das, dass|FALSO
das Ol dierichtige Temperatur aufweist

29840 Wenn die Kontrolllampe firr die Schmierung aufleuchtet, bedeutet das, dass|FALSO
man innerhalb von fiinftausend Kilometern das Motordl wechseln muss

29841 Wenn aus dem Auspuffrohr eines Dieselmotors schwarzer Rauch austritt, |FALSO
bedeutet es, dass dieser Ol verbrennt

29842 Wenn der Olfilter verschmutzt ist, tritt aus dem Auspuffrohr rétlicher FALSO
Rauch aus

29843 Esist angebracht, das Motordl in regelméRigen Zeitabstdnden abzulassen, |FALSO
es mit einem sauberen Tuch zu filtern und es anschlief?end wieder in die
Olwanne zu geben

29844 Wenn der Motor viel Ol verbraucht, bedeutet dies, dassin den Zylinder ein |FALSO
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29869 Bel einer mit Fllssigkeit betriebenen Kihlanlage erwérmt sich die VERO
Flissigkeit beim Durchflief3en der um die Zylinder befindlichen
Zwischenrdume im Motorblock und im Motorkopf

29870 Bei einer mit FlUssigkeit betriebenen Kihlanlage gibt die Flissigkeit die  |VERO
dem Motor entzogene Warme durch den Kiihler an die Umluft ab

29871 Der Kihler ist ein Flissigkeit-L uft-Wé&rmetauscher VERO

29872 Die KihlflUssigkeit muss eine niedrige Gefriertemperatur, eine hohe VERO
Siedetemperatur und gegen Rost schiitzende Eigenschaften aufweisen

29873 Eine Gibermafige Erhitzung der Kiihifliissigkeit des Motors kann von einem |VERO
nicht richtig funktionierenden Thermostatventil abhéngen

29874 Die Kuhlung des Motors verhindert, dass eine tbermé&lig hohe Temperatur |VERO
die verschiedenen Teile des Motors beschadigt

29875 Der Kuhler ist das Bauteil, das daf Ur sorgt, dass die Flussigkeit im VERO
Kihlkreidauf nicht eine fir den Motor schadliche Temperatur erreicht

29876 Der Kihlkreisist so beschaffen, dass das Wasser auf eine Temperatur VERO
gebracht wird, die auch iber 100°C liegen kann

29877 In kalten Gegenden ist es unerlésslich, Frostschutz in den Kuhlkreislauf zu |VERO
geben

29878 In der Regel besteht die KihlflUssigkeit im Motor aus destilliertem Wasser | FALSO

29879 Bei einer Kuhlanlage mit Flissigkeit ist der Motorkopf mit Rippen FALSO
versehen, welche dessen Aulenoberflache vergrofiern und dadurch den
Warmetausch mit der Flissigkeit fordern

29880 Die KuhlflGssigkeit muss eine niedrige Gefriertemperatur und eine niedrige | FALSO
Siedetemperatur aufweisen

29881 Bel Kuhlanlagen moderner Fahrzeuge muss man nie den Fillstand der FALSO
Flissigkeit prifen, weil die Anlage versiegelt ist

29882 Bei Kihlanlagen moderner Fahrzeuge darf man kein Wasser anstelleder  |[FALSO
Kuhlflissigkeit verwenden

29883 Bel hoher Temperatur des Kreislaufs ist es angebracht, den Kihlerdeckel  |FALSO
unverziglich zu 6ffnen

29884 Der Ventilator des Kiihlers setzt sich in Betrieb, um das Gefrieren des FALSO
Wassers zu vermeiden

29885 Bei hoher Temperatur des Kihlkreislaufs ist es angebracht, einen Eimer FALSO
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29886 Wenn die Temperatur der Kuhlflussigkeit zu stark zunimmt, leuchtet am  [VERO
Armaturenbrett eine rote Kontrolllampe auf

29887 Wenn die Temperatur der Kihlflussigkeit zu stark zunimmt, kanndasan  [VERO
einem defekten Thermostaten liegen

29888 Wenn die Temperatur der KihlflUssigkeit zu stark zunimmt, kanndasan  [VERO
einem defekten Ventilator liegen

29889 Wenn die Temperatur der Kuhlflussigkeit zu stark zunimmt, kanndasan  [VERO
einem lockeren oder defekten Ventilatorriemen liegen

29890 Wenn die Temperatur der Kihiflussigkeit zu stark zunimmt, kanndasan  [VERO
einem innen verstopften oder auf3en verschmutzten und verkrusteten Kihler
liegen

29891 Wenn der Motor sehr heiRist, ist es gefahrlich, den Kuihlerdeckel oder den |[VERO
Deckel des Ausgleichsbehalters abzunehmen

29892 Otto- und Dieselmotoren werden wahrend ihres Betriebs durch die VERO
Zirkulation von Luft und Flissigkeit gekihlt

29893 Wenn die Temperatur des Motors zu stark zunimmt, kann das an einer VERO
schlechten Schmierung liegen

29894 Wenn die Temperatur der KuhiflUssigkeit zu stark zunimmt, kanndasan  |VERO
mangelnder KihlflUssigkeit im Behdlter liegen

29895 Wenn der Motor zu heiR ist, soll man sofort den Deckel des Kiihlers FALSO
abnehmen, um die Abkiihlung der Flissigkeit zu begiinstigen

29896 Wenn die Temperatur der KuhiflUssigkeit zu hoch ist, geht die FALSO
Kontrolllampe am Armaturenbrett wieder aus

29897 Bei den Motoren grof3er Lastkraftwagen ist die Luftkiihlung haufiger FALSO
anzutreffen als die Kihlung mit Flissigkeit

29898 Wenn die Temperatur der KuhiflUssigkeit zu stark zunimmt, héngt dies FALSO
ausschliefdlich vom Fahrverhalten des Fahrers ab

29899 Wenn die Temperatur der KuhlflUssigkeit zu stark zunimmt, besteht die FALSO
wirksamste L ésung, um wieder auf normale Werte hinunterzukommen,
darin, dass man mit leicht gedffneter Motorhaube fahrt

29900 Wenn die Temperatur der KuhiflUssigkeit zu stark zunimmt, besteht die FALSO
einzige Ldsung darin, dass man nicht schneller als 40 km/h fahrt

29901 Wenn die Temperatur der Kuhlflussigkeit zu stark zunimmt, ist es FALSO
angebracht sicherzustellen, dass die Kupplung nicht zu viel Spiel hat

29902 Wenn die Temperatur der KuhiflUssigkeit zu stark zunimmt, muss man FALSO
sofort Eisin den Ausgleichshehdlter Kiihlanlage geben

29903 Wenn der Motor zu heifd wird, muss man ein fllssigeres Schmierdl FALSO
verwenden
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29904 Die Schmieranlage im Ottomotor und im Dieselmotor hat unter anderem  |VERO
die Aufgabe, eine Uberhitzung der Bauteile des Motors zu vermeiden

29905 Die Kiihlanlage von Otto- und Dieselmotoren besteht unter anderemaus  |VERO
dem Kihler, dem Ventilator und der Zentrifuga pumpe

29906 Eine zu hohe Temperatur der KihiflUssigkeit eines Motors kann auf die VERO
Bildung von Verkrustungen in den Rohren des Kihlers zurtickzuf Gihren
sein

29907 Der Ventilator der Kiihlanlage ist mit einem elektromagnetischen VERO
Einschaltsystem versehen, welches von einem thermostatischen Schalter
gesteuert wird

29908 Bel einer Kiihlanlage mit KuhlIflUssigkeit regelt der Thermostat den VERO
Durchfluss der FlUssigkeit von den Zwischenrdumen des Motorkopfes zum
Kihler

29909 Bei einer Stérung am Thermostaten der Anlage mit entsprechender FALSO
Uberhitzung der KhlflUissigkeit reicht es, wenn man den Thermostaten
entfernt

29910 Die wichtigste Auswirkung der Uberhitzung des Motors besteht in der FALSO
Steigerung des Kraftstoffverbrauchs

29911 Die wichtigste Auswirkung der Uberhitzung des Motors besteht in der FALSO
Steigerung des Kraftstoffverbrauchs

29912 Die wichtigste Auswirkung der Uberhitzung des Motors besteht in der FALSO
Unmdoglichkeit, die Klimaanlage zu benutzen

29913 Am Armaturenbrett befindet sich eine eigenes Manometer, das den Druck [FALSO
der Kihlifllssigkeit im Kihler anzeigt

29914 Bel Schwerfahrzeugen darf die Temperatur der KuhlflUssigkeit nie80°C  |FALSO
Uberschreiten

29915 Um den Verbrauch zu begrenzen, muss der Motor immer bel geringer FALSO

Temperatur betrieben werden (hdchstens 60°C)
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29916 Der Kuhler dient dazu, dank Zwangsdurchliiftung die vom Motor erzeugte |VERO
Uberschiissige Warme abzufihren

29917 Der Kuhler ist ein Wasser-L uft-Wa&rmetauscher VERO

29918 Wenn der Motor sehr hei3 ist, darf man kein Wasser und keine kalte VERO
Flissigkeit in den Kiihler schiitten

29919 Im Sommer soll man die Kuhiflissigkeit durch Wasser ersetzen, weil man |FALSO
s0 eine mdégliche Uberhitzung des Motors vermeidet

29920 Der Kihler dient dazu, den Fahrgastraum des Fahrzeugs aufzuhei zen, FALSO
indem die vom Motor erzeugte Wérme genutzt wird

29921 Wenn man plant, bei sehr niedrigen Temperaturen (-10°C) zu fahren, muss |FALSO
man die Kihlflissigkeit durch Athylalkohol ersetzen
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29922 Der Ventilator der Kiihlanlage dient dazu, die Abkiihlung der durch den VERO
Kihler flieflenden Fliissigkeit zu beschleunigen

29923 Der Ventilator der Kiihlanlage bleibt automatisch stehen, wenn die VERO
Temperatur der KihlflUssigkeit unter eine bestimmte Temperatur sinkt

29924 Der Ventilator der Kihlanlage springt automatisch an, wenn die VERO
Temperatur der KihIflUissigkeit Uber eine bestimmte Temperatur steigt

29925 Die KihlflUssigkeit wird durch eine Zentrifugalpumpe in Umlauf gebracht |VERO

29926 Bel dringender Notwendigkeit kann die Flissigkeit der Kihlanlage durch  [VERO
Wasser ersetzt werden

29927 Die Flussigkeit der Kiihlanlage hat eine hohe Siedetemperatur (Uiber 100°C) [VERO
und eine niedrige Gefriertemperatur (unter 0°C)

29928 Das ordnungsgeméi3e Funktionieren der K iihlanlage wird anhand einer VERO
Kontrolllampe und eines Thermometers am Armaturenbrett des Fahrzeugs
Uberprift

29929 Der Thermostat der Kiihlanlage dient dazu, die Erhitzung des Motors zu VERO
regeln und seine Temperatur innerhalb eines optimalen
Temperaturintervalls zu halten

29930 Der Ventilator der Kihlanlage dreht sich nur, wenn das Fahrzeug bei FALSO
laufendem Motor steht

29931 Der Ventilator der Kiihlanlage wird vom Fahrer anhand einesim FALSO
Fahrerhaus befindlichen Schalters betétigt

29932 Wenn der Ventilator der Kiihlanlage betétigt wird, schaltet sich FALSO
automatisch der Kompressor der Klimaanlage ab

29933 Der Ventilator der Kiihlanlage kann nicht in Funktion treten, wenn die FALSO
Aulentemperatur der Luft weniger als 0°C betragt

29934 Der Ventilator der Kiihlanlage kann nicht in Funktion treten, wenn diedie |FALSO
Fahrtgeschwindigkeit des Fahrzeugs mehr as 80 km/h betragt

29935 Der Ventilator der Kihlanlage wird auf langen Gefallstrecken ausgeschaltet| FALSO

29936 Der Thermostat der K ihlanlage kann vom Fahrzeugfihrer anhand eines am |FALSO
Armaturenbrett befindlichen Schalters betétigt werden
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29937 Der Hauptzweck des Reifens besteht darin, die Haftung zwischen dem Rad |VERO
und der Straf3e sicherzustellen

29938 Der Reifen bewirkt zusammen mit der Aufhéngung die Federung des VERO
Fahrzeugs

29939 Der Reifen gewdahrleistet im Rahmen der Haftgrenze die Ubertragung der  |VERO
Triebkraft auf den Boden

29940 Der Reifen gewéhrleistet im Rahmen der Haftgrenze die Ubertragung der  |VERO
Bremskraft auf den Boden

29941 Der Reifen verhindert, dass das auf die Straf3e wirkende Gewicht des VERO
Fahrzeugs die Fahrbahnoberfléche beschadigt

29942 Im Rahmen der Haftgrenze gestattet es der Reifen, das Fahrzeug in die vom|VERO
Fahrer vorgegebene Richtung zu lenken

29943 Das Reifenprofil hat die Aufgabe, das gegebenenfalls auf der Fahrbahn VERO
befindliche Wasser von der Beruhrungsfléche der Reifenlaufflache
abzuleiten

29944 Der Reifen muss so steif wie méglich sein FALSO

29945 Waéhrend der kalten Jahreszeit muss man den Reifen vor der Abfahrt einige [FALSO

Minuten lang aufwérmen




29946 Eine rote Kontrolllampe am Armaturenbrett weist den Fahrer darauf hin, FALSO
dass der Reifen zu wechseln ist

29947 Wenn man neue Reifen mit weicherem Gummigemisch als bel den FALSO
vorherigen kauft, muss man die StolRdampfer harter einstellen

29948 Die Haftung zwischen Rad und Stral3e hangt nicht vom Reifenverschleil3 ab| FALSO

29949 Wenn man mit einem aten Fahrzeug Steigungen von mehr als 15% FALSO
befahren muss, muss man verstérkte Reifen montieren

29950 Auf der Autobahn darf man nicht mit Fahrzeugen verkehren, welchemit  |[FALSO

runderneuerten Reifen versehen sind
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29951 Das Rad setzt sich zusammen aus der Scheibe und der Felge VERO

29952 An der Felge ist eine Abkiirzung angebracht, aus welcher man auf die VERO
wichtigsten Eigenschaften schlief3en kann

29953 Aus der auf der Felge angefiihrten Kennzahl kann man auf seine Breite VERO
schliefen

29954 Aus der auf der Felge angefiihrten Kennzahl kann man auf das Profil des  [VERO
Felgenhorns schlief3en

29955 Aus der auf der Felge angefihrten Kennzahl kann man auf den VERO
Felgendurchmesser schlief?en

29956 Aus der auf der Felge angefiihrten Kennzahl kann man auf die VERO
Einpresstiefe schliefien

29957 Aus dem am Reifen angefiihrten Kennzeichen kann man auf das Jahr und  [VERO
auf die Woche seiner Herstellung schlief3en

29958 Aus der auf der Felge angefiihrten Kennzahl kann man auf den FALSO
Herstellungstag des Reifens schliefen

29959 Aus der auf der Felge angefiihrten Kennzahl kann man auf das Datum FALSO
schlieflen, zu welchem der Reifen Uberholt werden muss

29960 Aus der auf der Felge angefihrten Kennzahl kann man auf das FALSO
Falligkeitsiahr des Reifens schliel3en

29961 Aus der auf der Felge angefihrten Kennzahl kann man auf das Material FALSO
schliefRen, mit welchem der Reifen hergestellt wurde

29962 Das Rad setzt sich zusammen aus der Scheibe und dem Schlauch FALSO

29963 An der Felge ist eine Abkurzung angebracht, aus welcher man darauf FALSO
schliefRen kann, ob der Reifen gelandetauglich ist

29964 Die auf der Felge angegebene Abkiirzung ist in englischer Spracheundin  |[FALSO
der Sprache des Fahrzeughalters
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29982 Das Profilmuster des Reifensist im Fahrzeugschein des Fahrzeugs FALSO
vermerkt

29983 An einem Fahrzeug kdnnen 4 Reifen mit verschiedenem Profilmuster FALSO
montiert werden

29984 Die Wiilste sind jene Teile des Reifens, welche die Haftung auf der FALSO
Fahrbahn gewahrleisten

29985 An den Seitenwénden der Reifen befinden sich kleine Kerben, welchebei  |[FALSO
starken Gewittern die Ableitung des Wassers verbessern

29986 Die Seitenwande des Reifens miissen unverformbar sein FALSO

29965 Reifen kénnen einen internen L uftschlauch haben VERO

29966 Tubeless-Reifen sind innen mit einer Schicht aus speziellem Gummi VERO
verkleidet

29967 Bei einem Tubeless-Reifen ist das Ventil an der Felge befestigt VERO

29968 Bel einem Reifen mit Luftschlauch ist das Ventil am Schlauch befestigt VERO

29969 In der Regel entweicht die Luft bel einem Einstich aus einem Tubel ess- VERO
Reifen langsamer als aus einem Reifen mit Luftschlauch

29970 Wenn man Tubeless-Reifen zusammen mit einem Luftschlauch verwendet, |VERO
besteht die Gefahr, dass sich im Innern des Reifens L uftblasen bilden

29971 Der Reifen besteht aus der Karkasse, den Willsten und der L aufflache VERO

29972 Die Wulst ist jener Tell des Reifens, der auf der Felge aufliegt VERO

29973 Bel Tubeless-Reifen sind die Willste von grundlegender Bedeutung fir die |VERO
Gewadhrleistung der Luftdichtigkeit

29974 Die Karkasse eines Reifens besteht hauptséchlich aus Metalldrahtgewebe  |VERO
und Gummi

29975 Das von einem Reifen erzeugte Gerdusch héngt in erster Linie vom Muster |VERO
des Reifenprofils und vom Materia der Reifenlauffléche ab

29976 Reifen fur Schwerfahrzeuge miissen einen internen Luftschlauch haben FALSO




29977 Tubeless-Reifen sind geféhrlicher als Reifen mit Luftschlauch FALSO

29978 Ein Tubeless-Reifen besteht aus dem Ventil, dem Mantel und dem FALSO
L uftschlauch

29979 In der Regel entweicht die Luft bei einem Einstich aus einem Reifen mit FALSO
L uftschlauch langsamer als aus einem Tubeless-Reifen

29980 Ein Tubeless-Reifen ist nicht mit einem Ventil ausgestattet FALSO

29981 Ein Reifen mit Luftschlauch neigt dazu, sich eher in der Mitte abzunutzen |FALSO
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29987 Reifen kénnen als Diagonalreifen ausgelegt sein VERO

29988 Reifen kénnen as Radiareifen ausgelegt sein VERO

29989 Bel den Reifen unterscheidet man je nach Anordnung des Gewebes der VERO
Karkasse zwischen Radiareifen und Diagonareifen

29990 Radialreifen weisen in der Regel flexiblere Seitenwénde auf als VERO
Diagonareifen

29991 Gegentiber Radiareifen weisen Diagonalreifen in der Regel einekleinere  |VERO
Auflagefléchein der Kurve auf

29992 Reifen kénnen a's Reifen mit "gegeneinander verschobenem Gewebe" FALSO
ausgelegt sein

29993 Reifen kénnen Langsreifen sein FALSO

29994 Bel den Reifen unterscheidet man je nach Menge und Materia des FALSO
Gewebes der Karkasse zwischen Radialreifen und Diagonalreifen

29995 Gegenuber Radiareifen weisen Diagonalreifen in der Regel einegrélRere  |FALSO
Auflageflachein der Kurve auf

29996 Radialreifen weisen in der Regel weniger flexible Seitenwande auf als FALSO
Diagonareifen
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29997 Die Reifenlaufflache ist der Tell der Reifens, das die Haftung auf dem VERO
Asphalt sicherstellen muss

29998 Die Reifenlauffldche muss einen angemessenen Ablauf des gegebenenfals [VERO
auf der Straf3e vorhandenen Wassers sicherstellen

29999 Im Profil befinden sich VerschleiRanzeigen VERO

30000 Die Elastizitdt der Reifenlauffléache andert sich je nach Temperatur VERO

30001 Die Reifenlauffldche weist je nach Marke und Reifenart unterschiedliche  [VERO
Profilmuster auf

30002 Das Profilmuster der Reifen an den Hinterachsen kann anders sein als jenes | VERO
an der Vorderachse

30003 Die Reifenlauffldche muss gesetzlich eine Profiltiefe von mindestens 1,6  [VERO
Millimetern auf der gesamten Oberfléche aufweisen

30004 Die Reifenlauffldche muss gesetzlich eine Profiltiefe von mindestens 1,6 FALSO
Millimetern auf mindestens 80% ihrer Oberfléche aufweisen

30005 Die Reifenlaufflache eines Radiareifens muss breiter sein als jene eines FALSO
Diagonareifens

30006 Bel Zwillingsrédern darf die Reifenlauffléache der Reifen an der FALSO
Hinterachse auch ohne Profilmuster sein

30007 Die Reifenlauffldche muss aus unverformbaren Profilbl6cken bestehen FALSO

30008 Die Reifenlauffldche wird aus einer Nylon-Gummi-Zusammensetzung FALSO
hergestellt

30009 Die Reifenlaufflache muss so steif wie mdglich sein FALSO

30010 Die Profilbl6cke der Reifenlauffléche durfen nicht mehr als 3 Millimeter  |FALSO
hoch sein, um die Abdrift des Reifens nicht Uberméfdig zu erhbhen

30011 Die Reifenlaufflache muss gesetzlich eine Profiltiefe von mindestens2,5 |FALSO
Millimetern auf der gesamten Oberfléche aufweisen
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30012 Die Seitenwénde des Reifens miissen mafiig verformbar sein VERO

30013 Die Seitenwande eines Reifens bestehen hauptsachlich aus Gummi und VERO
Gewebe

30014 Die Seitenwénde des Reifens tragen zur Ableitung der Wérme bei VERO

30015 Zu flexible Reifenseitenwénde fiihren zu héherer Abdrift VERO

30016 Die Seitenwande des Reifens dirfen keine Beschédigungen aufweisen, VERO




Millimetern aufweisen

30017 Die Seitenwande des Reifens missen sehr steif sein FALSO

30018 Steife Reifenseitenwande filhren zu héherer Abdrift FALSO

30019 Die Innenwande von Zwillingsreifen kénnen mit einer FALSO
Aluminiumlegierung verkleidet werden, damit sie dem Aneinanderreiben
standhalten

30020 Die Seitenwande eines Reifens dirfen Schaden am Gewebe erleiden, sofern| FALSO
diese von einer zugelassenen Werkstétte, welche die Sicherheit bescheinigt,
repariert werden

30021 Die Seitenwénde eines Reifens miissen eine Mindeststarke von 1,6 FALSO
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30022 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifens gibt die Hochstlast an, die der VERO
Reifen bei seiner zul8ssigen Hochstgeschwindigkeit tragen kann

30023 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifens kann eine Zahl wie "154" sein VERO

30024 Beim Tragfahigkeitsindex eines Reifens kann auch die héchst zuldssige VERO
Belastung flr den Einsatz als Zwillingsreifen angefihrt sein

30025 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifensist die an der Reifenseitenwand VERO
angefiihrte zwei- oder dreistellige Zahl

30026 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifens kann eine Zahl wie "15400" sein FALSO

30027 Bel Zwillingsreifen ist der Tragfahigkeitsindex durch eine vom Schriftzug |FALSO
TWIN gefolgte dreistellige Zahl dargestellt

30028 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifensist die an der Reifenseitenwand FALSO
angefihrte und von den Buchstaben KG gefolgte zwei- oder dreistellige
Zahl

30029 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifensist bei Reifen, die nur as FALSO
Zwillingsreifen zu verwenden sind, nicht angegeben
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30030 Der Geschwindigkeitsindex eines Reifens gibt seine VERO
Hdochstbetriebsgeschwindigkeit an

30031 Die Geschwindigkeitskennzahl eines Reifens kann durch einen VERO
Grofbuchstaben wie beispielsweise " J' dargestellt sein

30032 Der Geschwindigkeitsindex eines Reifensist immer auf der Reifenflanke  |VERO
angegeben

30033 Der Geschwindigkeitsindex eines Reifens ermdglicht es, auf seine VERO
Hdochstbetriebsgeschwindigkeit in gutem Erhaltungszustand zu schlief3en

30034 Der Geschwindigkeitsindex eines Reifens gibt seine FALSO
Mindestbetriebsgeschwindigkeit an

30035 Bei Zwillingsreifen gibt der Geschwindigkeitsindex eines Reifens den FALSO
doppelten Wert seiner Hochstbetriebsgeschwindigkeit an

30036 Der Tragfahigkeitsindex eines Reifensist die an der Reifenseitenwand FALSO
angefuhrte und von den Buchstaben km/h gefolgte zwei - oder dreistellige
Zahl

30037 Bel Reifen, die nur als Zwillingsreifen zu verwenden sind, wird der FALSO
Geschwindigkeitsindex nicht angegeben
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30038 An der Seitenwand des Reifensist angegeben, ob essich um einen Reifen  [VERO
handelt, der ohne L uftschlauch verwendet werden kann

30039 Wenn die Seitenwand des Reifens mit der Aufschrift M+S versehenist, VERO
bedeutet dies, dass der Reifen fur Strecken mit Schnee und Matsch
zugelassen ist

30040 An der Seitenwand des Reifensist angegeben, ob essich um einen Reifen  [VERO
handelt, der mit L uftschlauch verwendet werden muss

30041 Aus den Aufschriften an der Seitenwand des Reifens kann man auf die VERO
Herstellungswoche und auf das Herstellungsjahr des Reifens schliefl3en

30042 An der Seitenwand des Reifens kann die Aufschrift TWI vorkommen VERO

30043 Die Aufschrift TWI an der Seitenwand des Reifens befindet sich an den VERO
VerschleilRanzeigen

30044 Der Felgendurchmesser der Felge, auf welche der Reifen zu montierenist, |FALSO
wird in der Regel in Millimetern angegeben

30045 Die Reifenquerschnittsbreiteist in der Regel in Zoll angegeben FALSO




die Marke desselben schlief3en

30046 Wenn die Seitenwand des Reifens mit der Aufschrift M+S versehen ist, FALSO
bedeutet dies, dass der Reifen an Fahrzeugen zu verwenden ist, welche
einen Anhanger ziehen

30047 An der Seitenwand des Reifens kann die Aufschrift MCTC vorkommen, FALSO
wenn dieser in Italien zugelassen wurde

30048 Die Aufschrift TWI an der Seitenwand des Reifens befindet sich am Ventil |FALSO

30049 Der Schriftzug TWI an der Seitenwand des Reifens weist darauf hin, dass |FALSO
es sich um einen Reifen handelt, der a's Zwillingsreifen verwendet werden
muss

30051 Aus den Aufschriften an der Seitenwand des Reifens kann man nicht auf FALSO
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30052 Die Arten von Reifen, welche fir das Fahrzeug zugelassen sind, sind im VERO
Fahrzeugschein angefiihrt

30053 An ein und derselben Achse missen Reifen ein und desselben Typs VERO
montiert sein

30054 Ein Fahrzeug kann mit Reifen verschiedenen Typs ausgestattet sein, sofern |VERO
sie auf ein und derselben Achse gleich sind

30055 Zwei Réder mit unterschiedlichen Felgen kénnen den gleichen VERO
Abrollumfang haben

30056 Die Kombination Reifen-Felge darf seitlich nicht aus den urspriinglichen  |VERO
Fahrzeugumrissen herausragen

30057 Die Abmessungen der auf dem Fahrzeug angebrachten Reifen miissen mit [VERO
jenen Ubereinstimmen, die im Fahrzeugschein angefihrt sind

30058 An jedem Fahrzeug darf nur eine Art von Reifen montiert werden FALSO

30059 Die Marke der fir das Fahrzeug zugel assenen Reifen ist im Fahrzeugschein |FALSO
angefihrt

30060 Die an ein und derselben Achse montierten Reifen miissen von FALSO
verschiedener Art sein

30061 Die Reifen an der Antriebsachse sind mit dem Schriftzug TRACT FALSO
gekennzeichnet

30062 Bel Schwerfahrzeugen ist es verpflichtend vorgesehen, die Reifen FALSO
hdchstens alle 20.000 km uiber Kreuz zu wechseln

30063 Im Fahrzeugschein ist das Datum vermerkt, ab welchem man Winterreifen |FALSO
verwenden darf
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30064 Die Einkerbungen der Reifenlauffléche dienen dazu, die Ableitung des VERO
gegebenenfalls auf der Fahrbahn befindlichen Wassers zu fordern

30065 Aquaplaning besteht im Verlust der Haftung aufgrund eines verdichteten  [VERO
Wasserfilms zwischen der Reifenlaufflédche und dem Stral3enbelag

30066 Bei Aquaplaning verliert das Fahrzeug seine Lenkbarkeit VERO

30067 Bel ansonsten gleichen Bedingungen steigt die Gefahr, dass Aquaplaning [VERO
auftritt, bei zunehmender Geschwindigkeit des Fahrzeugs

30068 Bei ansonsten gleichen Bedingungen steigt die Gefahr, dass Aquaplaning |VERO
auftritt, bei abnehmender Reifenprofiltiefe

30069 Bel ansonsten gleichen Bedingungen steigt die Gefahr, dass Aquaplaning [VERO
auftritt, bel abnehmendem Reifendruck

30070 Bei Aquaplaning muss man als Erstes die Geschwindigkeit herabsetzen VERO

30071 Aquaplaning kann nicht eintreten, wenn die Fahrzeuge mit Zwillingsrédern [FALSO
ausgestattet sind

30072 Aquaplaning kann nicht eintreten, wenn die Reifenlaufflache eine FALSO
Profiltiefe von mindestens vier Millimetern hat

30073 Aquaplaning kann das Zugfahrzeug betreffen, nicht jedoch den Anhénger |FALSO

30074 Bei Aquaplaning muss man als Erstes die Geschwindigkeit erhthen FALSO

30075 Bel Aquaplaning muss man als Erstes voll bremsen und gleichzeitig auf das|FALSO
Kupplungspedal driicken

30076 Bel Aquaplaning muss man als Erstes das Lenkrad voll zum rechten FALSO
Fahrbahnrand hin drehen

30077 Aquaplaning kann bel Fahrzeugen mit ABS nicht auftreten FALSO
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30078 Von Zwillingsrédern spricht man dann, wenn an jedem Ende einer Achse [VERO
ein Paar Rader montiert ist

30079 Die Reifen an zwei nebeneinander montierten Zwillingsrédern sollten nach [VERO
M&glichkeit den gleichen Verschlei3 aufweisen

30080 Zwillingsrader miissen den gleichen Druck aufweisen VERO

30081 Am inneren der beiden als Zwillingsréder montierten Rad ist in der Regel  |VERO
ein Ventil mit eilgens vorgesehener Verléngerung einzusetzen

30082 Zwischen zwei Zwillingsradern wird ein Abstandhalter angebracht, um VERO
Reibungen zwischen den Seitenwanden der Reifen zu vermeiden

30083 Die Reifendruckanzeiger sind bei Zwillingsreifen besonders niitzlich VERO

30084 Zwillingsrader sind in der Regel an der Lenkachse angebracht FALSO

30085 Zwillingsrader haben ein einziges Ventil, da die Luftkammern miteinander |FALSO
verbunden sind

30086 Die Haftung des Fahrzeugs auf dem Asphalt ist bei Zwillingsradern FALSO
geringer

30087 Der zwischen den beiden Zwillingsrddern angebrachte Abstandhalter FALSO
fordert das Aneinanderreiben der beiden Reifen, insbesondere bei
beladenem Fahrzeug

30088 Alle Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 7 [FALSO
Tonnen miissen an der letzten Hinterachse mit Zwillingsradern ausgestattet
sein

30089 Fahrzeuge mit Zwillingsradern miissen mit einem ABS ausgestattet sein FALSO
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30090 Der Reifenist eine mit Metall- oder Textilteilen verstérkte Hiille aus VERO
Gummi, welche an die Radfelge fixiert und bei einem Druck, der héher als
der Atmosphérendruck ist, aufgeblasen wird

30091 Bei einem Reifen mit der Markierung "315/80 R 22,5 152/148 M" stellt der [VERO
Wert 22,5 den Felgendurchmesser in Zoll dar

30092 Eine unregelmafiige Abnutzung eines Reifensin der Mitte der Laufflache |[VERO
kann auf einen tiberméRigen Reifendruck zuriickzufiihren sein

30093 Die Uberpriifung der Funktionstiichtigkeit eines Reifens sieht die Priifung  |VERO
seiner Struktur auf etwaigen Verschlel3, auf Material schéden durch Altern
oder auf Beschédigungen durch unbeabsichtigte Kontakte mit
Fremdkoérpern vor

30094 Die tUibermafiige Abnutzung der Reifenlaufflache kann zu Aquaplaning VERO
fuhren

30095 Aquaplaning wird im Wesentlichen durch starke Abnutzung der VERO
Refenlaufflache, hohe Geschwindigkeit des Fahrzeugs, geringen
Reifendruck und viel Wasser auf dem Stral3enbelag gefordert

30096 Wenn man einen Reifen wechselt, miissen die Mal3e, der VERO
Tragfahigkeitsindex und der Geschwindigkeitsindex gemal3 den Angaben
im Fahrzeugschein eingehalten werden

30097 Die Lauffléche des Reifens hat den Zweck, die Ableitung des Wasserszu  |FALSO
begiinstigen und bel Kraftwagen muss sie eine Profiltiefe von mindestens
1,2 Millimetern auf der gesamten Oberfl&che des Reifens aufweisen

30098 Bel einem mit der Markierung "315/80 R 22,5 152/148 M" versehenen FALSO
Reifen geben die Werte 152/148 die Reifenbreite beziehungsweise die
Hohe der Seitenwand in Millimetern an

30099 Bei einem mit der Markierung "315/80 R 22,5 152/148 M" versehenen FALSO
Reifen stellen die Werte 152/148 den Lastindex fiir den Einsatz al's
Zwillingsreifen beziehungsweise als Einzelreifen dar

30100 Bei einem Reifen mit der Markierung "315/80 R 22,5 152/148 M" bedeutet [FALSO
"R 22,5", dass der Reifen einen Durchmesser von 22,5 Zentimetern
aufweist

30101 Die Uberpriifung des Reifendrucks mussimmer bei warmen Reifen FALSO
vorgenommen werden, also nachdem man gentigend Kilometer
zurlickgelegt hat

30102 Aquaplaning wird durch Uberhéhten Reifendruck begiinstigt FALSO
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30103 Bel einem mit der Markierung "315/100 R 20 154/149 M" versehenen VERO
Reifen stellen die Zahlen 154/149 den Lastindex fir den Einsatz als
Einzelreifen beziehungsweise als Zwillingsreifen dar und der Buchstabe M
die Geschwindigkeitskennzahl

30104 Zu den im Fahrzeugschein vermerkten Eigenschaften eines Reifens gehort |VERO
die Geschwindigkeitskennzahl

30105 Das Seitenverhatnis driickt das Verhdtnis zwischen der Hohe des Reifens |VERO




30106

Bel Reifen kann ein Rotationssinn vorgegeben sein, der in diesem Fall an
der Seitenwand mit einem Pfeil angegeben ist

VERO

30107

Die Angabe"M & S' kennzeichnet einen Reifen, der fir den Einsatz bel
Schnee beziehungsweise bei niedrigen Temperaturen geeignet ist

VERO

30108

Die Mindestprofiltiefe betragt 1,6 Millimeter im zentralen Bereich der
Reifenlaufflache, 1,4 Millimeter in einem 3 Zentimeter breiten Randbereich
auf beiden Seiten

FALSO

30109

Die Mindestprofiltiefe eines Gewerbereifens betragt 2 mm auf der
gesamten Reifenlauffléche

FALSO

30110

Bei einem Reifen mit der Markierung "315/100 R 20 154/149 M" zeigen
die Buchstaben "R" und "M" jeweils die Verwendungsmdglichkeit an
einem Anhénger beziehungsweise auf Bergstral3en an

FALSO

30111

Wenn an einem Reifen zwei Traglastzahlen angefiihrt sind, bezieht sich die
erste auf den Einsatz als Zwillingsreifen, die zweite auf die Verwendung
as Einzelreifen

FALSO

30112

Das Reserverad gehdrt zu den verpflichtend vorgesehenen Vorrichtungen
eines Kraftwagens

FALSO

30113

Ein Gewerbefahrzeug mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von
mehr als 18 Tonnen ist keiner Aquaplaninggefahr ausgesetzt, weil es dafur
Zu schwer ist

FALSO

30114

Die Angabe M & S kennzeichnet dieim Vereinigten Konigreich
hergestellten Reifen

FALSO
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30119 Radialreifen gehdren verpflichtend zur Ausstattung eines FALSO
Baustellenfahrzeugs

30120 Ein Tubeless-Reifen erfordert einen hheren Luftdruck alsein Reifen mit  |FALSO
Luftschlauch

30121 Ein Tubeless-Reifen hat eine schlechtere Stral3enlage al's ein Reifen mit FALSO
L uftschlauch

30122 Zwillingsreifen mit abgenutzten Bereichen an den Innenwénden sind nicht |FALSO
gefahrlich, weil es sich um tibliche Abnutzung durch Kontakt handelt

30115 Radialreifen sind flexibler als Diagonalreifen VERO

30116 Ein Tubeless-Reifen hat keinen Luftschlauch VERO

30117 Zwillingsreifen mussen hinsichtlich des Profilmusters und der GrolRe zur  |VERO
L dngsachse symmetrisch angeordnet sein

30118 Radiareifen sind widerstandsfahiger als herkdmmliche Reifen FALSO
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30123 Der richtige Reifendruck ist fur den Fahrkomfort von grundlegender VERO
Bedeutung

30124 Der richtige Reifendruck ist fir die Stral3enlage des Fahrzeugs von VERO
grundlegender Bedeutung

30125 Der richtige Reifendruck ist fir die Stabilitét des Fahrzeugs von VERO
grundlegender Bedeutung

30126 Der Reifendruck muss der Ladung des Fahrzeugs angepasst sein VERO

30127 Der richtige Reifendruck ist fir die Lebensdauer des Reifens von VERO
grundlegender Bedeutung

30128 Der richtige Reifendruck gewéhrleistet die richtige Beruhrungsflacheder  [VERO
Reifenlauffléche

30129 Der richtige Reifendruck steigert den Komfort, fiihrt aber zu einem hoheren|FALSO
Kraftstoffverbrauch

30130 Wenn man davon ausgeht, dass man lange Geféllstrecken befahren muss, [FALSO
muss man den Reifendruck um ein halbes Bar verringern

30131 Der richtige Reifendruck ist nur im Sommer von grundlegender Bedeutung | FALSO

30132 Der richtige Reifendruck ist auf der Seitenwand des Reifens angegeben FALSO

30133 Der richtige Reifendruck ist nur bei voller Zuladung von grundlegender FALSO
Bedeutung

30134 Der richtige Reifendruck muss im Fahrzeugschein vermerkt sein FALSO
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30135 Der Reifendruck muss gepriift werden, wenn der Reifen kalt ist VERO

30136 Am Ende einer Fahrt ist bei einem zu stark aufgepumpten Reifen die Mitte [VERO




30137 Am Ende einer Fahrt sind bei einem schlaffen Reifen die Rander der VERO
Laufflache warmer

30138 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen verhindert das korrekte VERO
Aufliegen der Reifenlauffléche auf der StralRenoberfléche

30139 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen verringert die Auflagefléche [ VERO
und den Druck der Laufflachenmitte auf die Stral3enoberflache

30140 Ein Uberhohter Luftdruck im Reifen verhindert das korrekte Aufliegen der |VERO
Reifenlaufflache auf der Stral3enoberflche

30141 Ein Uberhohter Luftdruck im Reifen verringert die Auflagefldcheund den [VERO
Druck der Reifenrander auf die StralRenoberflache

30142 Ein unzureichender Luftdruck im Reifen verringert die Bodenhaftung VERO

30143 Ein Uberhhter Luftdruck im Reifen verringert die Bodenhaftung VERO

30144 Ein unzureichender Luftdruck fulhrt zu einer Uberhitzung des Reifens VERO

30145 Ein Uberhdhter Luftdruck in einem Reifen fiihrt zu einer erhdhten und VERO
unregel makigen Abnutzung

30146 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen fihrt zu dessen erhéhten VERO
Abnutzung im Bereich der Reifenrnder

30147 Ein unzureichender Luftdruck im Reifen fihrt zur Zunahme des VERO
Rollwiderstands

30148 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen fihrt zu einem hoheren VERO
Kraftstoffverbrauch

30149 Ein unzureichender Luftdruck im Reifen fiihrt zu einer Gbertriebenen VERO
Zunahme seiner Flexibilitét

30150 Ein unzureichender Luftdruck in eéinem Reifen fiihrt zu einer Zunahme des |VERO
Rollens und des Nickens des Fahrzeugs

30151 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen fuhrt zur Verschlechterung [VERO
der Stral3enlage des Fahrzeugs

30152 Ein unzureichender Luftdruck im Reifen verringert die Stabilitét des VERO
Fahrzeugs

30153 Ein Uberhdhter Luftdruck im Reifen erhdht dessen Rollumfang VERO

30154 Ein Uberhdhter Luftdruck im Reifen erhéht dessen Steifheit VERO

30155 Ein Uberhohter Luftdruck im Reifen verschlechtert den Fahrkomfort VERO

30156 Am Ende einer Fahrt ist bel einem schlaffen Reifen die Mitte der FALSO
L aufflache wérmer

30157 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen verhindert das Aufliegen FALSO
der Reifenrander auf der StralZenoberflache

30158 Ein uberhohter Luftdruck in einem Reifen verhindert das Aufliegen der FALSO
L aufflachenmitte auf der StralRenoberfléche

30159 Ein Uberhdhter Luftdruck im Reifen wirkt sich nicht auf den Fahrkomfort |FALSO
aus

30160 Der Reifendruck muss gepriift werden, wenn der Reifen warm ist FALSO

30161 Ein Uberhdhter Luftdruck im Reifen erhdht dessen Flexibilitat FALSO

30162 Ein Uberhdhter Luftdruck im Reifen verringert dessen Rollumfang FALSO

30163 Ein Uberhohter Luftdruck im Reifen verursacht keine Probleme, wenn die |FALSO
Aulentemperatur weniger als 10° C betrégt

30164 Um die Stabilitét des Fahrzeugs zu verbessern, soll man auf steilen FALSO
Gefélen den Druck der hinteren Reifen um ein halbes Bar verringern

30165 Bei Fahrzeugen mit pneumatischer Aufhangung muss der Reifendruck um |FALSO
0,2 Bar verringert werden

30166 Bei Fahrzeugen mit pneumatischer Aufhangung ist die regelméiige FALSO
Uberpriifung des Reifendrucks nicht erforderlich

30167 Am Ende einer Fahrt sind bel einem zu stark aufgepumpten Reifen die FALSO
Rander der Laufflache wérmer

30168 Ein unzureichender Luftdruck in eéinem Reifen fuhrt zur erhdhten FALSO
Abnutzung desselben im Bereich der Lauffléachenmitte

30169 Ein Uberhodhter Luftdruck in einem Reifen flihrt zu seiner erhdhten FALSO
Abnutzung im Bereich der Reifenrénder

30170 Wenn der Reifendruck um mehr als 10% unter dem empfohlenen Druck FALSO
liegt, ist das Parken leichter

30171 Ein unzureichender Luftdruck in einem Reifen fuhrt zur besseren Haftung |FALSO
desselben auf verschneitem Untergrund

30172 Wenn der Reifendruck den empfohlenen Druck um mehr als 10% FALSO
Uberschreitet, 8ndert sich der Fahrkomfort nicht

30173 Wenn der Reifendruck den empfohlenen Druck um mehr as 10% FALSO
Uberschreitet, kann dies den Kraftstoffverbrauch verringern

30174 Wenn der Reifendruck den empfohlenen Druck um mehr als 10% FALSO
Uberschreitet, verkirzt sich der Bremsweg
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30175 Der wichtigste Vorgang zur Instandhaltung der Reifen besteht in der VERO
regelmaliigen Priifung des L uftdrucks

30176 Der richtige Reifendruck muss jenem entsprechen, der auch vom VERO
Reifenhersteller angegeben wird

30177 Die Uberprifung des Drucks muss an allen Reifen vorgenommen werden, |VERO
auch an jenem am Reserverad

30178 Eine unregelméaliige Abnutzung eines Reifens kann auch auf die nicht VERO
erfolgte Auswuchtung des entsprechenden Rades zuriickzufihren sein

30179 Eine unregelméafiige Abnutzung eines Reifens kann auch auf die falsche VERO
Einstellung der Spur oder des Sturzes der Rader zurlickzufiihren sein

30180 Eine unregelmafiige Abnutzung eines Reifens kann auch auf die falsche VERO
Einstellung der Lenkorgane zuriickzufiihren sein

30181 Reifen mit Einschnitten auf der Seite miissen ausgetauscht werden VERO

30182 Der Reifendruck muss geprift werden, wenn der Reifen warm ist, nachdem |FALSO
man mehrere Kilometer zurlickgelegt hat, damit er dierichtige
Betriebstemperatur erreicht

30183 Bei einem Reifen, der warm einen htheren Druck aufweist als kalt, muss |FALSO
umgehend die L uft ausgelassen werden

30184 Der Reifendruck wird vom Fahrer je nach Art der beforderten Ladung und |FALSO
der Temperatur des Asphalts bestimmt

30185 Fehler an der Radspur wirken sich nicht auf die gleichmaRige Abnutzung |FALSO
der Reifen aus

30186 Die Verteilung der Lasten auf dem Fahrzeug wirkt sich auf den FALSO
Reifenverschleif3 nicht aus

30187 Im Sommer braucht der Reifendruck weniger haufig Uberprift zu werden, |FALSO
weil er durch die hohe Temperatur des Asphalts gleichmaRig bleibt

30188 Ein niedriger Reifendruck verringert die Abdrift FALSO
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30189 Unwucht eines Rades kann aufgrund von festen Ablagerungen wie VERO
eingeklemmten Kieselsteinen, Schlamm oder Teer vorkommen

30190 Die Unwucht an einem Rad kann zu Vibrationen und Flattern desRades  |VERO
fuhren

30191 Die Unwucht an einem Rad kann sich auf die Lenkung auswirken VERO

30192 Die Unwucht an einem Rad mussin einer Fachwerkstétte mit eigenen VERO
Ausgleichsmassen vorgenommen werden

30193 Die Unwucht an einem Rad fihrt zu unregelmédiger Abnutzung des VERO
Reifens

30194 Die Unwucht an einem Rad verschlechtert die Fahrzeugstahilitét des VERO
Fahrzeugs

30195 Die Unwucht an einem Rad wird durch eine eigene rote Kontrolllampe auf |FALSO
dem Armaturenbrett angezeigt

30196 Die Unwucht an einem Rad kann beseitigt werden, indem der Sturz der FALSO
Rader des Fahrzeugs gedndert wird

30197 Die Unwucht an einem Rad kann beseitigt werden, indem die Spur der FALSO
Rader des Fahrzeugs gedndert wird

30198 Bei einem Tubeless-Reifen kann das Holpern eines nicht ausgewuchteten  |FALSO
Rades durch Einlegen eines L uftschlauches beseitigt werden

30199 Die Unwucht an einem Rad kann beseitigt werden, indem der Luftdruck FALSO
um 0,2 bar erhéht wird

30200 Die Unwucht an einem Rad kann beseitigt werden, indem der Luftdruck FALSO
um 0,4 bar verringert wird
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30201 Im Falle eines Einstichs im Reifen beziehungsweise eines anderen Defektes| VERO
wahrend der Durchfiihrung des Dienstes muss man langsamer fahren und
anhalten, sobald man esin aller Sicherheit tun kann

30202 Eine an der Innenseite der Reifenlauffléche hohere Abnutzung alsander  [VERO
Aulenseite kann auch auf eine zu grofe Vorspur zurlickzufiihren sein

30203 Bel langen Fahrten ist es angebracht, in regelméigen Zeitabstdnden die VERO
Temperatur der Reifenlaufflache zu Uberprifen

30204 Der Luftdruck im Reifen wird in der Regel in Bar angegeben VERO

30205 Im Falle eines Einstichs im Reifen beziehungsweise eines anderen FALSO

Schadens wéahrend der Durchfiihrung des Dienstes muss man den Reifen
sofort wechseln, egal wo man sich gerade befindet, wobei die Fahrgaste im
Fahrzeug verbleiben missen, um ihre Unversehrtheit zu gewéhrleisten




30206 Eine an der Innenseite der Reifenlauffléche hohere Abnutzung alsander  |FALSO
AuRenseite ist ausschliefich auf die falsche Auswuchtung der Réder
zuriickzufiihren

30207 In regelmafiigen Zeitabstédnden muss man bei langen Fahrten nur halten, FALSO
um die Reifen abzukihlen

30208 Der Luftdruck im Reifen wird in der Regel in Atmosphéaren ausgedriickt FALSO

30209 Der Luftdruck im Reifen ist in der Regel auf der Seitenwand des Reifens  |FALSO

angegeben
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30210 Das Aufziehen von anderen Reifen als den bisher verwendeten ist gestattet, | VERO
sofern die neuen im Fahrzeugschein angefiihrt sind

30211 Das Aufziehen von anderen Reifen a's den bisher verwendeten ist gestattet, [FALSO
wenn die neuen von einem im Verzeichnis der | nstandhaltungsbetriebe
eingetragenen Reifenhéndler empfohlen werden, der dafir birgt
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30212 Wenn man einen Radwechsel vornehmen muss, muss man nach VERO
Moglichkeit auf einem ebenen und geraden Stral3enabschnitt anhalten und
in den vorgesehenen Fallen mit dem Warndreieck auf das stehende
Fahrzeug hinweisen

30213 Wenn man einen Radwechsel vornehmen muss, muss man das Fahrzeug  |VERO
sicher abstellen, nach Mdglichkeit auRerhalb der Fahrbahn, und die
Feststellbremse betdtigen

30214 Vor einem Radwechsel muss man die Unterlegkeile unter die anderen VERO
Réader des Fahrzeugs legen

30215 Wenn man ein Rad wechseln muss, muss man zuerst die Muttern etwas VERO
16sen und erst dann den Wagenheber betétigen

30216 Der Radwechsel an einem Schwerfahrzeug ist ein nicht leichter Vorgang, |VERO
der Vorsicht, Sachverstéandnis und Ubung erfordert

30217 Das endgliltige Anziehen der Muttern nach einem Radwechsel an einem VERO
Schwerfahrzeug ist vorzunehmen, wenn das Rad am Boden ist

30218 Wenn das Fahrzeug mit Zwillingsrédern versehen ist, muss der Radwechsel [FALSO
zwangslaufig in einer Fachwerkstatt erfolgen

30219 Wenn man ein Rad wechselt, ist die Reihenfolge beim Anziehen der FALSO
Muttern vom Reifenhersteller vorgegeben

30220 Wenn man ein Rad wechselt, muss das richtige Anzugsdrehmoment der FALSO
Muttern mit dem Dynamometer gepriift werden

30221 Bel einem Radwechsel muss das neue Rad unaufgepumpt montiert und erst |FALSO
dann mit einem Kompressor aufgepumpt werden

30222 Bel einem Radwechsel muss man nach der Montage die Dichtigkeit des FALSO
Ventils prifen

30223 Das Reserverad muss immer einen um ein halbes Bar hoheren Druck als ~ |[FALSO
die anderen Reifen aufweisen
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30224 Wenn die Temperatur des Asphalts weniger als etwa 7°C betrégt, sindso  [VERO
genannte Winterreifen auch dann niitzlich und wirksamer al's gew6hnliche
Reifen, wenn die Stral3e nicht verschneit ist

30225 So genannte Winterreifen nutzen die Eigenschaften besonderer Muster im | VERO
Reifenprofil und bestehen aus anderen Mischungen als Ubliche Reifen

30226 Esist zu empfehlen, Winterreifen an alen vier Rédern des Fahrzeugs VERO
aufzuziehen

30227 So genannte Winterreifen sind mit Lamellen ausgestattet, also mit kleinen |VERO
und diinnen Einschnitten in den Profilblécken der Reifenlauffléche

30228 Bel so genannten Winterreifen besteht die Reifenlaufflédche aus Gemischen, | VERO
die auch bei niedrigen Temperaturen des Asphalts ausreichend elastisch
bleiben

30229 Bei geringen Temperaturen verliert die Gummimischung herkémmlicher  [VERO
Reifen an Elastizitat, was zu einer geringeren Bodenhaftung fihrt

30230 Einige Arten von Winterreifen sind werkseitig fur die Anbringung von VERO
Spikes vorgesehen

30231 Die Verwendung von bauartzugel assenen Winterreifen erfillt die etwaige |VERO
Schneekettenpflicht auf verschneiten Straf3enabschnitten

30232 So genannte Winterreifen haben bei einer Asphalttemperatur von mehr als |FALSO

20°C eine geringere Haftung




30233 An sogenannten Winterreifen kann man keine Ketten anlegen FALSO

30235 So genannte Winterreifen sind nur dann niitzlich und wirksamer al's FALSO
gewohnliche Reifen, wenn die Stral3e stark verschneit ist

30236 So genannte Winterreifen kénnen nicht mit Spikes versehen sein FALSO

30237 So genannte Winterreifen sind nur an der Antriebsachse anzubringen FALSO

30238 So genannte Winterreifen dirfen an Fahrzeugen mit ESP- FALSO
Fahrdynamikregel ung nicht angebracht werden

30239 So genannte Winterreifen kénnen nur an Fahrzeugen mit eigens FALSO

vorgesehener Bauartzul assung angebracht werden
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30240 Die Verwendung nicht zugelassener Schneeketten unterliegt denselben VERO
Strafen wie das Fehlen der Schneeketten

30241 Wenn man Schneeketten verwendet, mussen diese der Grof3e nach zu den  |VERO
Reifen des Fahrzeugs passen und von zugelassener Bauart sein

30242 Auf nicht schneebedeckten StralRenabschnitten ist die Verwendung von VERO
Schneeketten nicht zu empfehlen

30243 Bei Fahrzeugen mit Allradantrieb diirfen die Schneeketten nur an den FALSO
Hinterreifen angebracht werden

30244 Wenn man auf schneefreien Straf3enabschnitten Schneeketten verwendet, |FALSO
muss Reifendruck um 1 Bar erhht werden

30245 Die Fahrzeuge mit Winterreifen haben niedrigere FALSO

Geschwindigkeitsbegrenzungen als normale Reifen zu beachten

Quesito n° 6224 - Freno e acceler atore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione

ordinaria, compreso I'ABS

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30246 Das Bremssystem gestattet es, die kinetische Energie einesin Bewegung  |VERO
befindlichen Fahrzeugs in Warme umzuwandeln
30247 Die automatische durchgehende Druckluftbremsanlage, wie sie bei VERO

Schwerfahrzeugen zum Einsatz kommt, hat |angere Reaktionszeiten a's
hydraulische Bremsanlagen

30248 Das Notbremssystem eines Fahrzeugs hat die Aufgabe, im Falle eines VERO
Schadens an der Betriebsbremse das Anhalten zu gewéahrleisten

30249 Die Bremsanlage eines Schwerfahrzeugs kann vollpneumatisch oder VERO
pneumohydraulisch sein

30250 Das pneumatische Bremssystem eines Anhangers gestattet die VERO

automati sche Notbremsung im Falle eines unbeabsi chtigten Abkoppelns
vom Zugfahrzeug

30251 Der Kompressor einer Bremsanlage hat die Aufgabe, sténdig Druckluftin  |[FALSO
die Luftbehdlter zu leiten
30252 Dasim Druckregler eines pneumatischen Bremssystems enthaltene FALSO

Sicherheitsventil ist auf einen Druck eingestellt, der zwischen dem
Mindestbetriebsdruck der Anlage und dem Hochstdruck liegt, bei welchem
sich das Entlastungsventil 6ffnet

30253 Die verpflichtend vorgeschriebenen Bremsvorrichtungen sind die FALSO
Betriebsbremse und die Handbremse, welche immer auch al's Notbremse
dient

30254 Das ABS verhindert das Blockieren der Réder beim Bremsen, sofernder  |FALSO
StralRenbel ag nicht schneebedeckt ist

30255 Die pneumohydraulische Bremsanlage ist immer mit einem Behélter mit  |FALSO

komprimiertem Stickstoff ausgestattet, um der Anlage eine grofl3ere
Bremsleistung zu verleihen
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30256 Fahrzeuge, deren Bremsanalage mit einem ABS ausgestattet ist, behalten |VERO
beim Bremsen die Richtungsstabilitét bei

30257 Fahrzeuge, deren Bremsanalage mit einem ABS ausgestattet ist, habenin  [VERO
der Regel einen kiirzeren Bremsweg, insbesondere bei schlechter
Bodenhaftung

30258 Bei einer Druckluft-Bremsanlage hat der Druckregler die Aufgabe, den VERO
Druck in der Anlage nicht Uber einen vorgegebenen Wert steigen zu lassen

30259 Der Druckregler einer pneumatischen oder pneumohydraulischen VERO
Bremsanlage umfasst ein Druckhalteventil, welcher den Druckabfall in der
Anlage verhindert




30260 Der Druckregler einer pneumatischen oder pneumohydraulischen VERO
Bremsanlage umfasst ein Entlastungsventil, welcher die Uberschiissige L uft
nach aul3en ableitet, wenn der Druck einen festgesetzten Héchstwert
erreicht

30261 Der Druckregler einer pneumatischen oder pneumohydraulischen VERO
Bremsanlage umfasst ein Sicherheitsventil, welcher die Uberschiissige L uft
nach aul3en ableitet, wenn sich aufgrund von Schéden an der Vorrichtung
ein nicht ordnungsgemal3er Anstieg des Drucks ergibt

30262 Zur Scheibenbremse eines Kraftwagens gehdrt eine Scheibe aus Metall, die | VERO
sich mit dem Rad zusammen dreht
30263 Zur Scheibenbremse eines Kraftwagens gehort ein Bremssattel, welcher die| VERO

Bremskl6tze enthélt und es beim Bremsen ermdglicht, diese durch ein
hydraulisches System fest gegen die Bremsscheibe zu driicken

30264 Zur Scheibenbremse gehdren die von einer Pumpe betétigten Kolben VERO

30265 Das ABS verhindert das Blockieren der Réder bei einer energischen VERO
Bremsung und ermdglicht es dadurch, die Bodenhaftung nicht zu
verringern und somit den Anhalteweg zu verkiirzen

30266 Zur Trommelbremse gehort ein Stab mit keilformiger Spitze, welcher — VERO
angeschoben durch eine Membran — auf die Bremsbacken driickt und
dadurch Reibung erzeugt

30267 Bel Trommelbremsen sind die Bremsbacken mit einem Bremsbelag VERO
Ulberzogen

30268 Scheibenbremsen kdnnen selbstliftend sein VERO

30269 Der Druckregler einer pneumatischen oder pneumohydraulischen FALSO
Bremsanlage ist direkt mit der Steuerkette des Motors verbunden

30270 Der Druckregler einer pneumatischen oder pneumohydraulischen FALSO

Bremsanlage hat die Aufgabe, Luft unter Druck direkt zu den
Bremselementen zu leiten

30271 Zur Scheibenbremse gehtéren die Kolben, welche direkt durch die FALSO
Druckluft bendtigt werden

30272 Das ABS macht die Notbremse tiberfliissig FALSO

30273 Zur Trommelbremse gehdrt eine Metallscheibe, auf deren beiden Seiten die| FALSO
mit Bremshelag Uberzogenen Bremsbacken gedriickt werden

30274 Scheibenbremsen und Trommelbremsen sind baugleich, wenn man von den |FALSO
jeweils verwendeten Bremsbel &gen absieht

30275 Bei groferen Schwerfahrzeugen (M3 und N3) ist jedes Rad sowohl mit FALSO

einer Scheibenbremse als auch mit einer Trommelbremse versehen, um
eine bessere Bremsleistung zu erzielen

30276 Bel einer Druckluft-Bremsanlage hat der Druckregler die Aufgabe, inder |FALSO
Anlage sténdig einen Druck von mehr a's 18 Bar beizubehalten

30277 Trommelbremsen kénnen selbstltiftend sein FALSO

30278 Trommelbremsen diirfen bel mit einer Dauerbremsanlage ausgestatteten FALSO
Fahrzeugen nicht eingesetzt werden

30279 Trommelbremsen diirfen bei mit einer elektromagnetischen FALSO

Dauerbremsanl age ausgestatteten Fahrzeugen nicht eingesetzt werden
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30280 Die pneumatische Bremsung ist typisch fir Fahrzeuge mit hohem Gewicht, |VERO
bei welchen eine grofl3e Bremskraft erforderlich ist
30281 Bel der pneumohydraulischen Bremse ist sowohl ein hydraulischer as auch | VERO
ein pneumatischer Kreislauf vorhanden
30282 Die Feststellboremsung bei einem Kraftwagen mit pneumatischem VERO

Bremssystem erfolgt durch Entleeren einer Kammer des Kombi-
Bremszylinders (welches bei ungebremstem Fahrzeug Druckluft enthélt)

30283 Bei einem Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage erfolgt die VERO
Feststellbremsung durch mechanische Kraft, welche anhand von Federn
sichergestdllt ist

30284 Bel einem Kraftwagen miissen die Betriebsbremse, die Feststellbremse und [ VERO
die Notbremse vorhanden und funktionstlichtig sein

30285 Wenn man einen neueren Kraftwagen lenkt, kann man trotz Beschadigung |VERO

der Bremsluftleitung des rechten Vorderrades eine Werkstétte erreichen,
wenn auch bei extrem geringer Geschwindigkeit

30286 Bel Kraftwagen mit einem Gewicht von mehr als 3,5 Tonnen tritt die FALSO
Notbremse bei Unwohlsein des Fahrers automatisch in Funktion

30287 Feststellbremsung und Notbremsung sind zwel unterschiedliche Begriffe  |FALSO
fUr ein und dieselbe Bremsung

30288 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlageist die Vorratdeitung der |FALSO
Bremse nie unter Druck

30289 Bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage ist die Bremsleitung FALSO

immer unter Druck




30290

Es gibt keine pneumohydraulischen Bremskreisléufe

FALSO

30291

Bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage erfordert die
Beschédigung der Bremsluftleitung des rechten V orderrades unabhéngig
vom Ort, wo dies geschieht, das sofortige Anhalten des Fahrzeugs und die
gleichzeitige Anforderung des Pannendienstes

FALSO
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jenem der pneumatischen Aufhdngung entspricht

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30292 Die Betédtigung der Feststellbremse bedingt den Aussto3 der Luft ausdem |VERO
Kombi-Bremszylinder

30293 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage kann sichim Innernder  [VERO
Luftbeh&lter durch Kondensation eine bestimmte Menge an Wasser
ansammeln

30294 Bei der ordentlichen Instandhaltung der Kraftwagen mit pneumatischer VERO
Bremsanlage ist es angebracht, die Druckluftbehalter in regelmafdigen
Zeitabstanden zu reinigen und das sich gegebenenfalls durch Kondensation
gebildete Wasser zu entfernen

30295 Man muss immer darauf achten, dass der Druck in den Hauptbehéltern der [VERO
Bremsanlage nicht unter den vom Fahrzeughersteller vorgesehenen
Mindestwert sinkt

30296 Bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanl age gestattet das FALSO
FeststelIbremsventil die Betétigung der Feststellbremse, indem Luft in die
Kombi-Bremszylinder geleitet wird

30297 Wenn sich die Druckluftbehélter leeren, bleibt das Fahrzeug ungebremst FALSO

30298 Bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage ist die Gegenwart von FALSO
Wasser in den Druckluftbehdltern giinstig, weil dieses den L uftdruck erhéht

30299 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage, kann die Feststellboremse |FALSO
auch bel fahrendem Fahrzeug betétigt werden

30300 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage muss man sich immer FALSO

Quesito n° 6228 - Freno e acceleratore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione
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auf eine der beiden Hinterachsen aufgeteilt

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30301 Die Bremsung eines Fahrzeugs erfolgt dank der Umwandlung seiner VERO
Bewegungsenergie in Warme

30302 Die Betriebsbremse wirkt auf alle R&der des Fahrzeugs VERO

30303 Die Bremsung bei Kraftwagen erfolgt in der Regel anhand von VERO
Reibungsbremsen

30304 Die maximale Bremskraft, die auf einen Kraftwagen wirken kann, VERO
entspricht seinem Adhésionsgewicht

30305 Das ABS gestattet es, die Bremskraft optimal zu nutzen VERO

30306 Um eine gute Bremsung zu erzielen, muss man das Blockieren der Réder  [VERO
vermeiden

30307 Die Verteilung der Lasten auf dem Fahrzeug beeinflusst das VERO
Bremsverhalten

30308 Das ABS gestattet es, die Bremskraft zu verdoppeln FALSO

30309 Den kirzesten Bremsweg erhalt man durch Blockieren aller Réder FALSO

30310 Die Verteilung der Lasten auf dem Fahrzeug beeinflusst das FALSO
Bremsverhalten nicht

30311 Die maximale Bremskraft, die auf einen Kraftwagen wirken kann, FALSO
entspricht der Hélfte seines Adhésionsgewichts

30312 Die Erhitzung der Bremsen steigert ihre Funktionstiichtigkeit FALSO

30313 Die Bremsen von Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bei voller FALSO
Zuladung von Uber 7,5 Tonnen sind wassergekihlt

30314 Bel dreiachsigen Fahrzeugen wird die Bremsung auf die Vorderachseund |FALSO

Quesito n° 6229 - Freno e acceler atore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione
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Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30315 Kraftwagen miissen mit 3 Bremssystemen ausgestattet sein: der VERO
Betriebsbremse, der Notbremse und der Feststellbremse
30316 Die Feststellboremsung bei einem Kraftwagen muss rein mechanisch VERO

erfolgen




30317 Die Betriebsbremse der Kraftwagen muss auf alle Rader wirken VERO
30318 Die Betriebsbremse der Kraftwagen muss abstufbar sein VERO
30319 Die Betriebsbremse bei Kraftwagen muss vom Fahrzeugfiihrer vom VERO
Fahrersitz aus betétigt werden konnen, ohne die Hande vom Lenkrad zu
nehmen
30320 Die Notbremse muss abstufbar sein VERO
30321 Die Notbremsung wird in der Regel durch "Durchdriicken” der FALSO
Feststellbremse erreicht
30322 Die Feststellbremse ist in der Regel ein Teil der Servobremse FALSO
30323 Die Betriebsbremse der Kraftwagen muss eine "Impulsbremse” sein FALSO
30324 Die Bedienung der Feststellbremse ist dieselbe wie jene der Betriebsbremse| FALSO
30325 Alle Kraftwagen miissen mit geeigneten Unterlegkeilen ausgestattet sein FALSO

Quesito n° 6230 - Freno e acceleratore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione
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Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30326 Zur pneumatischen Bremsanlage gehdren der Kompressor und die VERO
Druckluftbehalter
30327 Wenn das Fahrzeug fahrt, mussin der pneumatischen Bremsanlage in dem [VERO

zwischen dem Kompressor und dem Zweikreisbremsventil liegenden
Abschnitt immer Druckluft vorhanden sein

30328 Bei der pneumohydraulischen (gemischten) Bremsanlage wandeln die VERO
Druckumwandler den L uftdruck in hydraulischen Druck um
30329 Die vollpneumatische und die pneumohydraulische Bremsanlageist in VERO

mehrere unabhéngige Kreise aufgeteilt, wovon einer flr die Vorderréader,
einer fur die Hinterréder und gegebenenfalls einer fiir den Anhéanger
bestimmt ist

30330 Bel Fahrzeugen mit Druckluftbremsanlage regeln eigene VERO
Regelvorrichtungen je nach Ladezustand des Fahrzeugs den Druck der zu
den Bremszylindern der Hinterachse geleiteten Luft

30331 Wenn die pneumatische oder pneumohydraulische Bremsanlage nicht unter [VERO
Druck steht, kann das Fahrzeug nicht in Bewegung gesetzt werden, weil es
nicht méglich ist, die Feststellbremse zu 18sen

30332 Wenn das Fahrzeug mit einer pneumatischen Bremsanlage ausgestattet ist, |VERO
muss man sich vor der Abfahrt vergewissern, dass in den Luftbehétern
ausreichend hoher Druck vorherrscht

30333 Wenn bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage aus einem Abschnitt| VERO
der Bremsanlage L uft austritt, kdnnen die Ubrigen Abschnitte
ordnungsgemal? funktionieren; diese Vorrichtung stellt die Notbremse dar

30334 Ab dem Schutzventil fir die Luftdruckbehélter besteht die Druckluft- VERO
Betriebsbremse aus zwei getrennten Kreisen sowie gegebenenfalls einem
zusétzlichen Kreis fur den Anhanger

30335 Im Falle eines Schadens an einem Bremskreis soll man, auch wenn die VERO
anderen Bremskreise funktionieren, keine neue Fahrt beginnen, bevor der
Schaden behoben wurde

30336 Die Druckluftbehalter bei Fahrzeugen mit pneumatischer oder VERO

pneumohydraulischer Bremsanlage sind in der Regel: einer fur jeden
Bremskrei's, einer fur die Nebendienste und gegebenenfalls fur die
pneumatische Aufhéngung

30337 Die Druckluftbehalter der Bremsanlagen von Schwerfahrzeugen sind mit  [VERO
einer Vorrichtung fir die Entleerung des angesammelten K ondenswassers
ausgestattet

30338 Die Bremszylinder der Schwerfahrzeuge bestehen aus Bremstrommeln und |VERO
Bremsbacken oder aus Bremsscheiben und Bremskltzen

30339 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage regelt der VERO

Bremskraftregler den Druck der zu den Bremszylindern der Hinterachse
geleiteten Luft je nach Beladung des Fahrzeugs automatisch

30340 Bei pneumatischen Bremsanlagen ist die Frostschutzvorrichtung FALSO
erforderlich, weil die Luft, wenn sie sehr kalt ist, nur einen geringen Druck
aufwelst

30341 Pneumohydraulische Bremsanlagen kdnnen aus Sicherheitsgriinden nicht  |FALSO
bei Fahrzeugen fir die Personenbeférderung eingesetzt werden

30342 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung schaltet der lastabhangige FALSO
Bremskraftregler das ABS aus, wenn das Fahrzeug sehr schwer beladen ist

30343 Die automatische Bremse ist auf allen Lastkraftwagen vorhanden FALSO

30344 Im Falle eines Schadens an einem Kreis der Druckluftbremsanlage kann FALSO

das Fahrzeug normal weiterverwendet werden, weil die Bremsen dank dem
anderen Kreis voll funktionstiichtig bleiben

30345 Bei einer pneumohydraulischen Bremsanlage komprimiert das Ol die zu FALSO
den Bremszylindern geleitete L uft




30346 Bei einer pneumohydraulischen Bremsanlage weisen die Bremszylinder FALSO
immer Bremsscheiben und Bremskl6tze auf, bei den vollpneumatischen
Bremsanlagen hingegen nur Bremstrommeln und Bremsbacken

30347 Der Kompressor der pneumatischen Bremsanlage wird durch den Anlasser |FALSO
des Lastkraftwagens betétigt

30348 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage entweicht die Druckluft |FALSO
nach der Bremsung aus dem Auspuffrohr

30349 Druckluft-Bremsanlagen kénnen nicht mit einem ABS ausgestattet sein FALSO

30350 Bei einer pneumohydraulischen Bremsanlage wird das Ol der FALSO
pneumohydraulischen Druckumwandler in einem eigenen Kiihler gekihit

30351 Bel einer pneumatischen Bremsanlage wird der Luftkompressor bei der FALSO
Abfahrt vom Fahrer anhand eines eigenen Druckknopfes am
Armaturenbrett betétigt

30352 Bei einer pneumatischen Bremsanlage fir sehr schwere Fahrzeuge wird die [FALSO
Druckluft durch verdichteten Stickstoff ersetzt
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Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30353 Die Feststellbremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen wirkt nur auf  [VERO
die Hinterréder
30354 Die Feststellbremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen ist eine VERO

mechanisch betétigte Bremse, die durch Ablassen der Luft aus den
Federspeicherzylindern betétigt wird

30355 Die Feststellbremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen wirkt nicht VERO
mehr, wenn ihr anhand des Feststellbremsventils Druckluft zugeleitet wird

30356 Die Feststellbremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen kann, wenn sie[ VERO
regelbar ist, als Notbremse verwendet werden

30357 Bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage greift die Feststellbremse, |[FALSO
wenn die Federbremse L uft aus dem Feststellbremsventil erhalt

30358 Die Feststellbremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen kann, wenn sie| FALSO
nicht regelbar ist, einen Teil der Notbremsanlage darstellen

30359 Die Feststellbremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen kann nur Giber |FALSO
ein Pedal betétigt werden

30360 Die Feststellboremse von Fahrzeugen mit Pneumatikbremsen wirkt nicht FALSO

mehr, wenn die Druckluftbehalter nicht gefillt sind

Quesito n° 6232 - Freno e acceleratore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione
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Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30361 Bel Fahrzeugen mit Druckluftbremsung befindet sich der Bremskraftregler [VERO
zwischen dem Zweikreisbremsventil und den hinteren Bremszylindern
30362 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung leitet das VERO

Zweikreisbremsventil, wenn man auf das Bremspedal driickt, Druckluft in
zwei miteinander nicht verbundene Abschnitte der Anlage

30363 Pneumatische Betriebs- und Notbremssysteme an Schwerfahrzeugen VERO
umfassen mindestens zwei Druckluftbehalter, ein Zweikreisbremsventil
und einen unabhangigen L eitungsabschnitt fir jede der beiden Achsen

30364 Bel Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage dient das VERO
Zweikreisbremsventil unter anderem dazu, den Druck der zu den
Bremszylindern geleiteten Luft zu regeln

30365 Bei Kraftwagen mit pneumatischer Bremsanlage versorgt das VERO
Zweikreisbremsventil die vorderen und die hinteren Bremszylinder mit
L uft mit dem gleichen Druck

30366 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung hat das Zweikreisbremsventil | FALSO
eine Ful3- und eine Handbedienung

30367 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung versorgt das FALSO
Zweikreisbremsventil die beiden Hauptbehalter abwechselnd mit Druckluft

30368 Bei Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung verdoppelt das FALSO

Zweikreisbremsventil den Luftdruck, wenn das Fahrzeug beladen ist und
eine Gefallstrecke beféhrt

30369 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung dient das FALSO
Zweikreisbremsventil dazu, die vorderen und die hinteren Bremszylinder
mit einem unterschiedlichen Druck zu versorgen

30370 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung kann das FALSO
Zweikreisbremsventil die Notbremsung nicht gewahrleisten
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Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30371 Bel Fahrzeugen mit Druckluftbremsung befindet sich der Bremskraftregler [VERO
zwischen dem Zweikrei sbremsventil und den Bremszylindern der
Hinterachse

30372 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung hat der lastabhéngige VERO
Bremskraftregler die Aufgabe, den Druck der zu den Bremszylindern der
Hinterachse geleiteten Luft zu verringern, wenn das Fahrzeug nicht voll
beladen verkehrt

30373 Bei Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung hat der lastabhéngige VERO
Bremskraftregler die Aufgabe, eine Bremsung mit blockierten Rédern zu
vermeiden

30374 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung und Blattfederaufhdngung ist [ VERO
der lastabhangige Bremskraftregler in der Regel am Fahrgestell befestigt

30375 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung kann der lastabhéngige VERO
Bremskraftregler pneumatisch gesteuert werden

30376 Bei Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung kann der lastabhéngige FALSO
Bremskraftregler anhand eines eigenen Druckknopfes vom Fahrzeugfihrer
gesteuert werden

30377 Der lastabhéngige Bremskraftregler kann an Fahrzeugen mit ABS nicht FALSO
eingebaut werden

30378 Bel Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung ist der lastabhangige FALSO
Bremskraftregler in der Regel an der Radachse befestigt

30379 Bei Fahrzeugen mit pneumatischer Bremsung kann der lastabhéngige FALSO
Bremskraftregler hydraulisch gesteuert werden

30380 Der lastabhangige Bremskraftregler erfordert eine Luftkihlung FALSO
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30381 Der Lufttrockner beziehungsweise die Frostschutzpumpe befindet sich VERO

zwischen dem Kompressor und den L uftdruckbehaltern der pneumatischen
oder pneumohydraulischen Bremsanlage

30382 Der Lufttrockner beziehungsweise die Frostschutzpumpe, womit VERO
Druckluft-Bremsanlagen ausgestattet sind, verhindert, dass sich in den
Leitungen Eiskristalle bilden

30383 Der Lufttrockner beziehungsweise die Frostschutzpumpe, womit VERO
Druckluft-Bremsanlagen ausgestattet sind, verhindert, dass sich in den
Ventilen Eisteilchen bilden

30384 Bei Fahrzeugen mit einer pneumatischen Bremsanlage kann der VERO
Lufttrockner zusammen mit dem Druckregler in ein einziges Gerét vereint
werden

30385 Bel Fahrzeugen mit einer pneumatischen Bremsanlage sorgt der VERO
L ufttrockner auch fir die Filterung der Luft

30386 Die Frostschutzvorrichtung verhindert das Gefrieren der Luft in den FALSO
Behdltern der pneumatischen und pneumohydraulischen Bremsen

30387 Bel Fahrzeugen mit einer pneumatischen Bremsanlage dient der FALSO
Lufttrockner dazu, zu vermeiden, dass der Kompressor Ubermaf3ig feuchte
L uft ansaugt

30388 Bel Fahrzeugen mit einer pneumati schen Bremsanlage muss der FALSO
Lufttrockner durch den Fahrzeugfihrer manuell in Betrieb genommen
werden

30389 Im Lufttrockner einer pneumatischen Bremsanlage werden der Luft nach  |FALSO
dem Trocknen kleine Olpartikel beigefiigt, um die Ventile des
Druckluftkreises zu schmieren

30390 Bei einer pneumatischen Bremsanlage sind die Lufttrockner in derselben  |[FALSO
Zahl wie die Druckluftbehélter vorgesehen
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30393 Bel Druckluftbremsanlagen ist der Druckregler mit einem Sicherheitsventil [VERO
ausgestattet

30394 Bei Druckluftbremsanlagen sieht der Druckregler auch Leerlaufphasen des |VERO
Kompressors vor

30395 Bei Druckluftbremsanlagen sieht der Druckregler auch Phasen vor, in VERO
welchen Luft nach aufen abgegeben wird

30396 Bel Druckluftbremsanlagen gestattet es der Druckregler, den Druck in den |FALSO
Bremskreisen auf einem konstanten Wert von fiinfzehn Bar zu halten

30397 Bei Druckluftbremsanlagen hat der Druckregler die Aufgabe, den Druck  |FALSO
der zu den Bremszylindern geleiteten Luft zu regeln




30398 Bel Druckluftbremsanlagen hat der Druckregler die Aufgabe, den FALSO
L uftdruck in der pneumatischen Aufhéngung zu regeln

30399 Bel Druckluftbremsanlagen ist der Druckregler nicht erforderlich, wenn das| FALSO
Fahrzeug mit einer pneumatischen Aufhéngung ausgestattet ist

30400 Bei Druckluftbremsanlagen wird der Druckregler vom Fahrer mittelseines |FALSO
eigenen am Armaturenbrett befindlichen Hebels gesteuert

30391 Bel Druckluftbremsanlagen gestattet es der Druckregler, den Druck inden [VERO
Bremskreisen zwischen einem Hochst- und einem Mindestdruck zu halten

30392 Bei Druckluftbremsanlagen gestattet es der Druckregler, Uberdruck inder |VERO
Anlage zu vermeiden
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30401 Die Bremselemente von Stral3enfahrzeugen kdnnen als Trommelbremsen  [VERO
ausgefiihrt sein, bei denen die Backen mit einem Bremsbelag versehen sind

30402 Die Bremselemente von Stral3enfahrzeugen kdnnen als Scheibenbremsen  [VERO
ausgefiihrt sein, bei denen die Bremskl6tze mit einem Bremsbelag versehen
sind

30403 Die Bremselemente von schweren StralRenfahrzeugen sind as VERO
Reibungsbremsen ausgel egt

30404 Die Bremselemente der Fahrzeuge kénnen Uberhitzungsprobleme VERO
aufweisen

30405 Die Bremselemente der Fahrzeuge wandeln die Bewegungsenergie des VERO
Fahrzeugsin Warme um, welche an die Umluft abgegeben wird

30406 Die Bremselemente kénnen als Scheibenbremsen ausgefiihrt sein, bei FALSO
denen die Bremsbacken mit einem Bremsbelag versehen sind

30407 Die Bremselemente kénnen al's Bremsen mit Bremsbacken und FALSO
Bremskl6tzen mit einem Bremsbelag ausgelegt sein

30408 Die Bremselemente der Fahrzeuge kénnen Uberliiftungsprobleme FALSO
aufweisen

30409 Die Bremselemente von schweren Stral3enfahrzeugen sind as FALSO
elektromagnetische Bremsen ausgel egt

30410 StralRenfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber [FALSO
7,5 Tonnen miissen mit fllissiggekiihlten Bremsel ementen ausgestattet sein

30411 Stral3enfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber |FALSO
3,5 Tonnen kénnen nicht mit sel bstbel iiftenden Bremselementen
ausgestattet sein, weil die Gefahr einer Beschédigung der Scheibe besteht
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30413 Die pneumohydraulische Bremse arbeitet aufgrund der gemeinsamen VERO
Wirkung von Luft und Ol
30414 Die pneumohydraulische Bremsanlage besteht unter anderem aus einem VERO

Kompressor, einigen Druckluftbehaltern und den pneumohydraulischen
Druckumwandlern

30415 Wenn es sich bei der Bremsanlage um eine pneumohydraulische VERO
Bremsanlage handelt, wird die Druckluft vom Ventil zu den
Druckumwandlern geleitet

30416 Die Bremsbacken einer pneumohydraulischen Bremsanlage werden von VERO
zwei Kolben auseinandergedriickt, welche durch hydraulischen Druck
betétigt werden

30417 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung nutzt der VERO

pneumohydraulische Druckumwandler den Luftdruck, um eine besondere
Flissigkeit unter Druck zu setzen, welche auf die Bremszylinder wirkt

30418 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung ist die Flissigkeit des [VERO
pneumohydraulischen Druckumwandlers im Wesentlichen nicht
komprimierbar

30419 Bei Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung muss die Flissigkeit |VERO
des pneumohydraulischen Druckumwandlers in regelméiigen
Zeitabstdnden ersetzt werden

30420 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung kann es erforderlich  [VERO
sein, Flissigkeit des pneumohydraulischen Druckumwandlersin
regel maliigen Zeitabsténden nachzufillen

30421 Ein schwerer Lastkraftwagen kann nicht mit pneumohydraulischen FALSO
Bremsen ausgestattet sein, well diese zu elastisch sind
30422 Pneumohydraulische Bremsanlagen, auch al's gemischte Bremsen FALSO

bezeichnet, arbeiten mit einem vom Zweikreisbremsventil erzeugten Luft-
Ol-Gemisch




30423 Pneumohydraulische Bremssysteme miissen mit einem Mischer fiir die Luft| FALSO
und das Ol ausgestattet sein

30424 Wenn an pneumohydraulischen Bremsen Ol austritt, kann der FALSO
Fahrzeugfuhrer die Anlage auf vollpneumatisch umstellen und die
Druckumwandler ausschliefen

30425 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung dient der FALSO
pneumohydraulische Druckumwandler dazu, den Druck einer Flissigkeit in
stark komprimierte Luft umzuwandeln

30426 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung befindet sich der FALSO
pneumohydraulische Druckumwandler zwischen dem Kompressor und den
Druckluftbehaltern

30427 Bei Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung dient das Ol der FALSO

pneumohydraulischen Bremsanlage dazu, die Bremselemente auch bei
steilen Geféllstrecken gut geschmiert zu halten

30428 Fahrzeuge mit pneumohydraulischer Bremsanlage kénnen nicht als FALSO
Zugfahrzeuge dienen
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30429 Bel Schwerfahrzeugen wird der Kompressor der pneumatischen oder VERO
pneumohydraulischen Bremsanlage in der Regel durch den Motor
angetrieben
30430 Bel Schwerfahrzeugen saugt der Kompressor der pneumatischen oder VERO

pneumohydraulischen Bremsanlage durch einen Filter Luft von auRen an
und leitet diese unter Druck zu den Behdltern

30431 Bel Schwerfahrzeugen muss der Kompressor der pneumatischen oder VERO
pneumohydraulischen Bremsanlage gekiihlt und geschmiert werden

30432 Bel Schwerfahrzeugen wird der Kompressor der pneumatischen oder FALSO
pneumohydraulischen Bremsanlage mit Treibstoff fiir den Motor betrieben

30433 Bei Schwerfahrzeugen wird der Kompressor der pneumatischen oder FALSO

pneumohydraulischen Bremsanlage mit einem 4-prozentigen Benzin-Ol-
Gemisch betrieben

30434 Bei Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung kann der Kompressor [FALSO
als Motorbremse verwendet werden, indem man den Drehsinn umkehrt

Quesito n° 6239 - Freno e acceleratore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione

ordinaria, compreso I'ABS

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30435 Eine etwaige Eisbildung in den Leitungen der Druckluftbremsen kénnen  [VERO
die Ventile des Druckreglers und des Zweikrei shremsventils blockieren
30436 Das ABS verhindert das Blockieren der Réder, wodurch esdie Bremsung  [VERO
optimiert und die Lenkbarkeit des Fahrzeugs verbessert
30437 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsung ist es angebracht, in - [VERO

regelméliigen Zeitabsténden das sich in den Luftbehdltern angesammelte
Kondenswasser zu entfernen, um Eishildung zu vermeiden

30438 Bel Kraftwagen mit pneumohydraulischer Bremsanlage kann beim VERO
Anlassen des Fahrzeugs eine kurze Zeit erforderlich sein, bis der
Kompressor der Bremsanlage die Druckluftbehalter auf den
Mindestbetriebsdruck gebracht hat

30439 Bel Fahrzeugen mit pneumohydraulischer Bremsung l&sst das ABS das FALSO
Blockieren der Rader auch dann zu, wenn der Druck in den Luftbehaltern
sehr gering ist

30440 Scheibenbremsen werden nur bel Personenkraftwagen eingesetzt FALSO

30441 Scheibenbremsen werden bei Gewerbefahrzeugen selten eingesetzt, dasie |FALSO
sich Ubermafig erhitzen

30442 Wie auf Zligen ist auch auf Kraftomnibussen eine zur Verfligung der FALSO
Fahrgéaste stehende Notbremse verpflichtend vorgeschrieben

30443 In Kraftomnibussen muss den Fahrgésten in einem eigenen Késtchenein  |FALSO

Hammer zur Verfigung stehen, mit welchem sieim Brandfall die
Notbremse betétigen kdnnen

Quesito n° 6240 - Freno e acceleratore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione

ordinaria, compreso I'ABS

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30444 Bei Druckluftbremsanlagen ist fir jeden Kreis der Betriebsbremsanlage VERO
eine Druckanzeige vorhanden
30445 Bei Druckluftbremsanlagen ist die Druckanzeige mit einer roten VERO
Kontrollleuchte ausgestattet, welche einen geringen Druck anzeigt




30446 Bel Druckluftbremsanlagen steuert das Bremspedal ein Steuerventil, das  [VERO
L uft unter regelbarem Druck an die Bremszylinder leitet

30447 Bel Druckluftbremsanlagen sorgt ein automatischer Druckregler dafir, dass|VERO
in den Druckluftbehaltern der richtige Luftdruck beibehalten wird

30448 Bel Druckluftbremsanlagen ist der Luftdruck in den Bremszylindern umso |VERO
hoéher, je hther der auf das Bremspedal ausgelibte Druck ist

30449 Bei Kraftwagen mit pneumatischer oder pneumohydraulischer VERO

Bremsanlage ist zwischen dem Druckregler und den Druckluftbehdltern ein
besonderes Mehrwegeventil eingebaut, damit im Falle eines Schadens an
der Leitung, welche die Luft in die Druckluftbehalter leitet, vermieden
wird, dass sich alle Druckluftbehdlter leeren

30450 Bei Kraftwagen mit pneumatischer oder pneumohydraulischer FALSO
Bremsanlage muss der Luftdruck in den Druckluftbeh&ltern der
Druckluftbremsen héher sein, wenn das Fahrzeug schwer beladen ist

30451 Bel Kraftwagen mit pneumatischer oder pneumohydraulischer FALSO
Bremsanlage muss der Luftdruck in den Druckluftbeh&ltern der
Druckluftbremsen niedriger sein, wenn das Fahrzeug leer verkehrt

30452 Bei Kraftwagen mit pneumatischer oder pneumohydraulischer FALSO
Bremsanlage blockiert die automatische Bremse im Falle eines
Druckverlustes in einem Druckluft-Bremskreis sofort das Fahrzeug

30453 Druckluft-Bremsanlagen sind mit einem Luftbehalter pro Rad ausgestattet | FALSO
30454 Bel Druckluftbremsanlagen regelt der Fahrzeugfihrer den Luftdruck der FALSO
Betriebsbremse anhand eines eigenen am Armaturenbrett befindlichen

Hebels
30455 Bei Kraftwagen mit pneumatischer oder pneumohydraulischer FALSO

Bremsanlage kann der Fahrzeugfihrer je nach erforderlicher Bremskraft
die "durchgehende" oder die "regelbare’ Bremsung auswahlen

Quesito n® 6241 - Freno e acceleratore: nozioni sui tipi esistenti, funzionamento, componenti principali, collegamenti, impiego e manutenzione

ordinaria, compreso I'ABS

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30456 Bel Druckluft-Bremsanlagen sieht die Koppelung zwischen dem VERO

Zugfahrzeug und dem Anhanger einen mechanischen, einen pneumatischen
und einen elektrischen Anschluss vor

30457 Bei Druckluft-Bremsanlagen wird die pneumatische Koppelung zwischen |VERO
dem Zugfahrzeug und dem Anhanger Uber zwel Schlduche und zwei Paar
bauartzugel assene Kupplungskopfe hergestellt

30458 Bei Druckluft-Bremsanlagen mit ABS muss die Verbindung zwischen VERO
Zugfahrzeug und Anhénger auch mit einem eigenen Elektroanschluss fur
das ABS versehen sein

30459 Bei Druckluft-Bremsanlagen haben die beiden Paar Kupplungsképfe, mit  [VERO

welchen die pneumatische K oppelung zwischen dem Zugfahrzeug und dem
Anhanger hergestellt wird, eine unterschiedliche Farbe

30460 Bel Druckluft-Bremsanlagen mit ABS muss der Fahrer, welcher die VERO
pneumatische K oppelung zwischen dem Zugfahrzeug und dem Anhanger
herstellt, geeignete Schutzhandschuhe tragen

30461 Bel Druckluft-Bremsanlagen wird die pneumatische Koppelung zwischen |FALSO
dem Zugfahrzeug und dem Anhanger anhand von zwei Rohren und zwei
grunen Kupplungskopfen hergestellt

30462 Bel Druckluft-Bremsanlagen kann die pneumatische Koppelung zwischen |FALSO
dem Zugfahrzeug und dem Anhanger "wireless' (drahtlos) sein
30463 Bei Druckluft-Bremsanlagen sieht die Koppelung zwischen dem FALSO

Zugfahrzeug und dem Anhénger einen hydraulischen, einen pneumatischen
und einen drahtlosen elektrischen Anschluss vor

30464 Bel Druckluft-Bremsanlagen wird die pneumatische Koppelung zwischen |FALSO
dem Zugfahrzeug und dem Anhanger Uber vier Schlduche und vier Paar
bauartzugel assene Kupplungskopfe hergestel lt

30465 Bel Druckluft-Bremsanlagen muss die pneumatische Koppelung zwischen |FALSO
dem Zugfahrzeug und dem Anhanger von einem Facharbeiter in einer
entsprechend ausgestatteten und zugel assenen Werkstétte hergestellt
werden

Quesito n°® 6242 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30466 Wenn sehr viel Dampf aus dem Auspuffrohr austritt, kann das bedeuten, VERO
dass Wasser oder KihIflUssigkeit in die Zylinder gelangt
30467 Wenn man Kihiflissigkeit in der Olwanne feststellt, kann diesvon einer  |VERO
durchgebrannten Motorkopfdichtung abhéngen
30468 Wenn die rote Kontrolllampe der K ihlanlage aufleuchtet, muss man VERO
anhalten und sofort den Motor abstellen, um Schéden zu vermeiden
30469 Wenn die rote Kontrolllampe der Schmieranlage aufleuchtet, muss man VERO

anhalten und sofort den Motor abstellen, um Schaden zu vermeiden




30470

Wenn die rote Kontrolllampe der Schmieranlage aufleuchtet, muss man
sofort den Motor abstellen und, wenn kein Olaustritt festzustellen ist, Ol
der gleichen Art nachfiillen

VERO

30471

Wenn bei der Abfahrt die rote Kontrolllampe der Schmieranlage
aufleuchtet, muss man sofort den Motor abstellen, die Olmenge in der
Olwanne prifen und bei niedrigem Olstand Ol der gleichen Art nachfiillen

VERO

30472

Wenn die Kontrolllampe fir die Schmierung aufleuchtet, bedeutet das, dass
man innerhalb von tausend Kilometern den Olfilter wechseln muss

FALSO

30473

Wenn die Kontrolllampe fir die Schmierung aufleuchtet, bedeutet das, dass
man das Motordl wechseln muss

FALSO

30474

Wenn aus dem Auspuffrohr Dampf austritt, bedeutet dies, dasssich im
Kuhler zu viel Wasser befindet und dass es daher angebracht ist, einen Tell
davon ausrinnen zu lassen

FALSO

30475

Wenn sich in der Olwanne Wasser oder K iihlfliissigkeit befindet, kann es
sein, dass der Kilhler beschadigt ist

FALSO

30476

Wenn die Kontrolllampe fir die Kihlung aufleuchtet, muss man
beschleunigen, um zu Ziel zu gelangen, bevor die Flissigkeit im Kihler
vollkommen entweicht ist

FALSO

Quesito n° 6243 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

héherer Oktanzahl verwenden miissen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30477 Schwarzer Auspuffrauch kann auf Luftmangel bei der Verbrennung VERO
hinweisen

30478 Schwarzer Auspuffrauch kann auf Giberschiissigen Dieselkraftstoff bei der |VERO
Verbrennung hinweisen

30479 Schwarzer Auspuffrauch weist auf eine schlechte Verbrennung hin VERO

30480 Schwarzer Auspuffrauch weist beim Dieselmotor auf eine unzureichende |FALSO
Kompression in einem oder in mehreren Zylindern hin

30481 Schwarzer Auspuffrauch weist auf einen Brandanfang im Motor hin FALSO

30482 Schwarzer Auspuffrauch weist auf Ol in der Verbrennung hin FALSO

30483 Schwarzer Auspuffrauch zeigt an, dass wir einen Dieselkraftstoff mit FALSO

Quesito n° 6244 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammor tizzatori

verursacht, kann auf eine Verstopfung des Olfilters zurtickzufUhren sein

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30484 Der Ausstof3 von weif3em Rauch in grof3er Menge aus dem Auspuffrohr VERO
kann auf ein Austreten von Ol in die Brennkammer hinweisen

30485 Schlechte Verbrennung, die starke Rauchentwicklung am Auspuff VERO
verursacht, kann auf eine Verstopfung des L uftfilters zurlickzuf iihren sein

30486 Schlechte Verbrennung, die starke Rauchentwicklung am Auspuff VERO
verursacht, kann auf eine nicht richtig funktionierende Einspritzdiise
zurtickzufihren sein

30487 Schlechte Verbrennung, die starke Rauchentwicklung am Auspuff VERO
verursacht, kann auf eine Uberméaliige Menge an eingespritztem Kraftstoff
zurlickzufihren sein

30489 Der Ausstof3 von weif3em Rauch in grofRer Menge aus dem Auspuffrohr FALSO
kann auf die Verwendung von Benzin anstelle von Dieselkraftstoff
hinweisen

30490 Der Ausstof3 von weif3em Rauch in grof3er Menge aus dem Auspuffrohr FALSO
kann auf Uberhohten Dieselverbrauch hinweisen

30491 Schlechte Verbrennung, die starke Rauchentwicklung am Auspuff FALSO

Quesito n° 6245 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

muss der Fahrzeugfiihrer es vermeiden, die Bremsen zu betétigen, und
vermehrt auf die Dauerbremsanlage zurlickgreifen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30492 Die Anzeige eines Uberméigen Luftdrucks in den Druckluftbehéltern der  [VERO
Bremsanlage kann durch das fehlerhafte Funktionieren des Regel aggregats
hervorgerufen werden

30493 Die Anzeige eines UberméalRigen Luftdrucks in den Druckluftbehdltern der  [VERO
Bremsanlage kann durch das fehlerhafte Funktionieren des Schutzventils
der Druckluftbehalter hervorgerufen werden

30494 Ein Uberhohter Luftdruck in den Luftbehaltern der Bremsanlage wird durch [ VERO
das Manometer am Armaturenbrett angezeigt

30495 Geringer Luftdruck in den Druckluftbeh&tern der Bremsanlage kann durch |VERO
das fehlerhafte Funktionieren des Kompressors hervorgerufen werden

30496 Dieselkraftstoff im Behdlter der Bremsanlage verringert den Bremsweg FALSO

30497 Bel Uberméligem Luftdruck in den Druckluftbehdltern der Bremsanlage  |FALSO




30498

Bei geringem Luftdruck in den Druckluftbehéltern der Bremsanlage ist es
angebracht, das Bremspedal wiederholt zu betétigen, um den Druck
ansteigen zu lassen

FALSO

30499

Bei geringem Luftdruck in den Druckluftbehéltern der Bremsanlage ist es
angebracht, die Anlage von der pneumatischen Aufhéngung zu trennen, um
L uft zu sparen

FALSO

30500

Ein Uberhohter Luftdruck in den Luftbehaltern der Bremsanlage wird durch
das Thermometer am Armaturenbrett angezeigt

FALSO

Quesito n° 6246 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Beschlagentfernungsvorrichtung ist rot

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30501 Die Kontrolllampe des Warnblinklichtesist rot VERO

30502 Die Kontrolllampe fiir die Temperatur der Motorkiihifliissigkeit ist rot VERO

30503 Dite Kontrolllampe, welche auf einen niederen Motoréldruck hinweist, ist  |VERO
ro

30504 Dite Kontrolllampe, welche auf das nicht erfolgte Anschnallen hinweist, ist |VERO
ro

30505 Die Kontrolllampe fir die Feststellbremse ist rot VERO

30506 Die Kontrolllampe fir die Fahrtrichtungsanzeiger ist rot FALSO

30507 Die Kontrolllampe firr das Abblendlicht ist rot FALSO

30508 Die Kontrolllampe firr das Aufblendlicht ist rot FALSO

30509 Die Kontrolllampe fiir die Nebelscheinwerfer ist rot FALSO

30510 Die Kontrolllampe fur die Entfrostungs- und FALSO

Quesito n° 6262 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

durch eine durchgebrannte Scheinwerferlampe hervorgerufen werden

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30590 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |VERO
durch das fehlerhafte Funktionieren der Ziindanlage hervorgerufen werden

30591 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |VERO
anzeigen, dass die Lichtmaschine die Batterie nicht mehr [&dt

30592 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann  [VERO
durch einen Schaden am Trapezriemen hervorgerufen werden

30593 Ein Defekt an der Lichtmaschine bewirkt, dass sich die Batterie nicht VERO
aufzuladen kann

30594 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe zeigt  [VERO
an, dass die Batterie nicht korrekt aufgeladen wird

30595 Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampekann ~ |[FALSO




30596

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann
durch die gleichzeitige Verwendung mehrerer Geréte (Radio, Feuerzeug,
Klimaanlage) hervorgerufen werden

FALSO

30597

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe verlangt
vom Fahrer, dass er anhalt und erst wieder weiterfahrt, nachdem er den
Motor mindestens eine Stunde lang hat stillstehen lassen

FALSO

30598

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe kann
durch eine zu niedrige AuRRentemperatur hervorgerufen werden

FALSO

30599

Die Verschmutzung der Kerzen senkt die Fahigkeit der Lichtmaschine, die
Batterie aufzuladen

FALSO

30600

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe zeigt
an, dass der Druck der Flissigkeit in der Batterie den Hochstwert erreicht
hat

FALSO

30601

Das Aufleuchten der in der Abbildung dargestellten Kontrolllampe
verlangt, dass wir sofort anhalten

FALSO

30602

Die leuchtende Batterie-Kontrolllampe zeigt an, dass die Batterie sicher
entladen ist

FALSO

BN ER R N RN

Quesito n° 6264 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30611 Eine falsche Einstellung der Servolenkung kann die Ursache eines VERO
Ubersteuernden Verhaltens darstellen

30612 Eine schlecht eingestellte Servolenkung kann die Ursache sein fiir das VERO
Untersteuern

30613 Die Servolenkung dient dazu, dass auch Schwerfahrzeuge ohne VERO
Kraftaufwand seitens des Fahrzeugfiihrers gelenkt werden kénnen

30614 Die Servolenkung nimmt einen Teil der Motorleistung auf VERO

30615 Die Servolenkung verringert den Kraftaufwand des Fahrers beim Steuern | VERO

30616 Die Servolenkung hilft dabei, bei pl6tzlichem Druckverlust in einem Reifen| VERO
die StralRenlage beizubehalten

30617 Die Servolenkung verringert die fur die Lenkung erforderliche Zeit VERO

30618 Die Servolenkung verringert die fir die Lenkung erforderliche Zeit, sofern |FALSO
kein Anhénger angehangt ist

30619 Die Servolenkung erhoht die fir die Lenkung erforderliche Zeit FALSO

30620 Wenn die Pumpe der Servolenkung vom Motor gesteuert wird, mussman |FALSO
bei energischem Einschlagen gleichzeitig Gas geben

30621 Die Servolenkung kann, wenn sie auf langen Geféllstrecken eingesetzt FALSO

wird, zu Uberhitzung der Reifen fiihren




30622 Die Hydraulik-Pumpe der Servolenkung kann nicht elektrisch betrieben FALSO
werden

30623 Die Servolenkung funktioniert auf langen Abfahrten mit vielen engen FALSO
Kehren schlecht

30624 Die Servolenkung erhtht den Kraftaufwand des Fahrers beim Steuern FALSO
wéhrend der Fahrt

30625 Die Servolenkung kann zur Verschlechterung der Strafl3enlage filhren FALSO

Quesito n° 6265 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda

30626 Olaustritt aus der Servolenkung beeintréchtigt die Lenkbarkeit VERO

30627 Olaustritt aus der Servolenkung beeintréchtigt die Lenkbarkeit nicht, weil  |FALSO

der Olmangel durch eigenes Umfillen des Bremsils ausgeglichen wird

Quesito n° 6266 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30628 Probleme mit der Lenkung kdnnen von einer nicht richtigen Anordnung der | VERO
Zahnrader im L enkgehéuse abhangen
30629 Probleme mit der Lenkung kénnen von einem Olaustritt aus dem VERO
L enkgehéduse abhéngen
30630 Probleme mit der Lenkung kénnen davon abhangen, dass man im Sommer |FALSO
mit Winterreifen fahrt
30631 Probleme mit der Lenkung kénnen von einem nicht ordnungsgemar FALSO

geeichten Geschwindigkeitsbegrenzer abhangen

Quesito n° 6267 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30632 In den Kurven neigt ein untersteuerndes Fahrzeug dazu, seinen VERO
Kurvenradius zu vergréRRern

30633 Ein Fahrzeug hat ein untersteuerndes Verhalten, wenn es dazu neigt, einen [VERO
gréReren Radius zu fahren als vom Fahrer erwiinscht

30634 Ein Ubersteuerndes Fahrzeug neigt dazu, die Kurve tberméldig eng zu VERO
befahren

30635 Ein Ubersteuerndes Fahrzeug neigt dazu, die Kurve enger zu befahrenals  [VERO
vom Fahrer mit dem Lenkrad vorgegeben

30636 Ubersteuern und Untersteuern kdnnen von einer falschen Verstauung der  |VERO
Ladung auf der Ladepritsche abhéngen

30637 Ubersteuern und Untersteuern sind Verhalten des Fahrzeugs, die bei VERO
unzureichender Korrektur die StralRenlage in der Kurve beeintréchtigen

30639 In den Kurven neigt ein Ubersteuerndes Fahrzeug dazu, seinen FALSO
Kurvenradius zu vergréRRern

30640 Untersteuern kann dazu fiihren, dass sich das Fahrzeug um die eigene FALSO
Achse dreht

30641 In der Regel verleiten schlappe Vorderreifen das Fahrzeug zum FALSO
Ubersteuern

30642 Wenn das Fahrzeug in der Kurve dazu neigt, einen geringeren Radiuszu  [FALSO
befahren als mit dem Lenkrad vorgegeben, muss der Fahrzeugfihrer stark
beschleunigen

30643 Ein untersteuerndes Fahrzeug neigt dazu, die Kurve enger zu befahren FALSO

30644 Fahrzeuge mit zwel gelenkten Vorderachsen sind in der Kurve nie FALSO
Ubersteuernd oder untersteuernd

30645 Wenn das Fahrzeug in der Kurve dazu neigt, einen geringeren Radiuszu  [FALSO

befahren als mit dem Lenkrad vorgegeben, hat das Fahrzeug ein
untersteuerndes Verhalten

Quesito n° 6268 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammor tizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30646 Die Aufhangung des Fahrzeugs befindet sich zwischen den Ré&dern und VERO
dem Fahrgestell

30647 Die Wirksamkeit der Aufhangung des Fahrzeugs wirkt sich auf den VERO
Komfort der Fahrgaste aus

30648 Die Aufhangung des Fahrzeugs soll nicht iberlastet werden VERO

30649 Die Aufhangung wird leichter beschadigt, wenn die Ladung nicht richtig  [VERO
verstaut ist

30650 Die Aufhangung darf Uiberlastet werden, jedoch um nicht mehr als 20% FALSO

30651 Die Aufhangung kann vom Fahrer jederzeit deaktiviert werden FALSO




Quesito n° 6269 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Fahrzeug einwandfrei

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30652 Die Aufhangung des Fahrzeugs dient dazu, das Holpern der Réder VERO
einzuschrénken

30653 Die Aufhangung des Fahrzeugs dient dazu, das auf die einzelnen Rader VERO
wirkende Gewicht méglichst konstant zu halten

30654 Die Aufhangung des Fahrzeugs dient dazu, die Fahrstellung konstant zu VERO
halten

30655 Die Aufhéngung des Fahrzeugs dient dazu, das Rollen und das Nicken VERO
einzuschrénken

30656 Die Aufhangung des Fahrzeugs dient dazu, die Auswirkungen der aufgrund [ VERO
der Unebenheiten der Fahrbahn auf das Fahrzeug wirkenden Stéf3e zu
verringern

30657 Die Aufhangung des Fahrzeugs dient dazu, das Blockieren der Hinterreifen | FALSO
beim Bremsen zu verhindern

30658 Die Aufhéngung des Fahrzeugs dient dazu, die Uberhitzung der Reifenzu  |FALSO
verhindern

30659 Die Aufhangung des Fahrzeugs dient dazu, den Einschlagradius zu erhdhen | FALSO

30660 Die Aufhangung des Fahrzeugs muss vor Antritt jeder langen Fahrt FALSO
eingestellt werden

30661 Die Aufhangung des Fahrzeugs tritt bei Geschwindigkeiten tiber 50 km/h in| FALSO
Betrieb

30662 Die Aufhangung dient dazu, das Fahrzeug zu beschweren, um die FALSO
Anhéngemasse zu erhéhen

30663 Die Aufhangung des Fahrzeugs erfordert keine Instandhaltung, weil sieso |FALSO
ausgelegt ist, fUr die gesamte Lebensdauer des Fahrzeugs funktionstiichtig
zu bleiben

30664 Die Aufhangung des Fahrzeugs arbeitet auch bei einem Uberladenen FALSO

Quesito n° 6270 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

des Untergrundes hervorgerufenen Stéf3e zu ddmpfen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30667 Die pneumatische Aufhdngung gestattet eine leichte Korrektur der VERO
Fahrstellung anhand eigener Héhenkorrekturventile

30668 Der Stabilisator hemmt diein der Kurve durch die Zentrifugal kraft VERO
beziehungsweise die auf einer seitlichen Unebenheit der Stralze
zurlickzuf Uhrende Seitenneigung des Fahrzeugs

30669 Die Aufhangung der Kraftwagen dient dazu, den von der FALSO
Kraftstoffverbrennung erzeugten L&rm zu démpfen

30670 Waéhrend der kalten Jahreszeit muss die Wasseraufhéngung mit FALSO
Frostschutzmittel angereichert werden

30671 Bel Schwerfahrzeugen mit doppelter Hinterachse ist die Vorderachse nicht |FALSO
mit einer Aufhdngung ausgestattet

30672 Die pneumatische Aufhdngung kann nicht von Hand betétigt werden FALSO

30673 Die pneumatische Aufhangung kann bel Fahrzeugen mit einem FALSO
Gesamtgewicht bei voller Zuladung von Uber 3,5 Tonnen nicht eingesetzt
werden

30674 Die pneumatische Aufhangung kann nicht an Zugfahrzeugen verwendet FALSO
werden, die Anhanger ziehen

30675 Wenn eine Blattfederaufhéngung kaputt geht, braucht man, um sicher zu  [FALSO
verkehren, lediglich die Reifen an der betroffenen Achse um 0,5 Bar héarter
aufzupumpen als normal

30676 Die Blattfederaufhangung ist selbstschmierend und erfordert keine FALSO
Instandhaltung

30665 Die pneumatische Aufhéngung gestattet es dem Fahrer, die Hohe der VERO
L adepritsche vom Boden zu andern

30666 Die Aufhangung der Kraftwagen dient dazu, die durch die Unebenheiten  |VERO

Quesito n° 6271 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

auf

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30677 Der Stof3dampfer hat die Aufgabe, die Schwingungen der Federn der VERO
Aufhéngung zu ddmpfen
30678 In der Regel sind die StolRddmpfer als hydraulische StolRddmpfer oder als  [VERO
Gassto3dampfer konstruiert
30679 Die hydraulischen StolRdé&mpfer weisen in der Regel eine Doppelwirkung |VERO




30680 Die hydraulischen Stoldampfer bendtigen eine besondere Fliissigkeit, die [VERO

hohen Temperaturen standhélt

30681 Die StolRddmpfer sind auf der einen Seite mit dem Fahrgestell, auf der VERO
anderen mit der Radachse verbunden

30682 StoRdampfer werden bei Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht bei voller |FALSO
Zuladung von Uber 7 Tonnen nicht eingesetzt

30683 Die Flussigkeit der hydraulischen StolRdémpfer muss vom Fahrer etwaale |FALSO

dreiRigtausend Kilometer nachgefiillt werden

Quesito n° 6272 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30684 Defekte Stol3ddmpfer machen das Lenken eines Fahrzeugs unsicher VERO

30685 Defekte Stol3démpfer erhbhen den Bremsweg VERO

30686 Defekte StolRdampfer erhthen das Risiko, in der Kurve ins Schleudernzu  [VERO
kommen

30687 Defekte Stol3démpfer erhbhen die Aquaplaning-Gefahr VERO

30688 Defekte Stolidampfer steigern die Ermiidung des Fahrers beim Lenken VERO

30689 Defekte StolRdampfer verschlechtern nachts wegen der Ubermédigen VERO
Schwingungen im Lichtkegel die Sicht

30690 Defekte StolRddmpfer erhthen das Risiko, wegen der tibermafdigen VERO
Schwingungen im Lichtkegel entgegenkommende Fahrer zu blenden

30691 Die Funktionstiichtigkeit der Stolzdampfer erhoht die Sicherheit des VERO
Fahrzeugs wahrend der Fahrt

30692 Defekte StoRdémpfer kdnnen durch eine hértere Federung ausgeglichen FALSO
werden

30693 Die Flussigkeit der hydraulischen StoRdampfer muss bei niedrigen FALSO
Temperaturen mit Frostschutzmittel vermischt werden

30694 Verschlissene StolRdampfer steigern die Fahrzeugstabilitét, weil sie den FALSO
Schwerpunkt des Fahrzeugs tiefer legen

30695 An der Achse mit den Zwillingsrédern braucht man keine Stolzdampfer FALSO
anzubringen

30696 Der Druck der StolRdémpfer ist regelmafiig zu Uberprifen FALSO

30697 Der Austausch eines StolRddmpfersist ein einfacher Vorgang, der von FALSO
jedem Fahrer durchgefiihrt werden kann

30698 Das Aufleuchten einer bestimmten roten Kontrolllampe am Armaturenbrett | FALSO

zeigt an, dass ein oder mehrere Stol3dampfer defekt sind

Quesito n° 6273 - Metodi per individuare le cause dei guasti - Organi di direzione - Sospensioni e ammortizzatori

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30699 Die StolRdadmpfer kdnnen, wenn sie verschlissen sind, die Schwingungen  |VERO
der Blattfedern nicht richtig ddmpfen
30700 Bel der pneumatischen Aufhéngung verhindert das V ersagen des VERO
Hohenkorrekturventils, dass der Innendruck je nach Ladung angepasst wird
30701 Die vorderen Stol3dé@mpfer kénnen vom Fahrzeug entfernt werden, ohne die| FALSO
Sicherheit zu beeintrachtigen
30702 Die Funktionsweise der Stol3dampfer ist rein mechanisch FALSO
30703 Bel der pneumatischen Aufhangung bewirkt das Versagen des FALSO

Hohenkorrekturventils, dass der Motor nicht gut lauft

Quesito n° 6274 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opportuneriparazioni ordinarie (346 7)

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30704 Die Unterlegkeile gehdren zur verpflichtend vorgeschriebenen VERO

Sicherheitsausriistung fiir Kraftwagen und Anhanger mit einem
Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen

30705 Die Unterlegkeile dienen dazu, beim Abstellen von abgehangten VERO
Anhéangern mit einem Gewicht von Uber 3,5 Tonnen die Rader zu
blockieren

30706 Die Unterlegkeile miissen bei einem Fahrzeug mit einem Gesamtgewicht [VERO
von uber 3,5 Tonnen im Falle eines Radwechsel s verwendet werden

30707 In einem Fahrzeug ohne Anhénger mit einem Gesamtgewicht Uber 3,5 VERO
Tonnen miissen mindestens zwei Unterlegkeile mitgefthrt werden

30708 Um die Sicherheit zu gewéhrleisten, muss ein Kraftomnibus mit einem VERO

Gesamtgewicht von mehr a's 3,5 Tonnen mit mindestens zwei
Unterlegkeilen angemessener Grof3e ausgestattet sein

30709 Um die Sicherheit zu gewéhrleisten, muss ein Anhanger beziehungsweise |[VERO
ein Sattelanhénger mit einem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen mit
mindestens zwel Unterlegkeilen angemessener Grofie ausgestattet sein




30710

Alle Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von tber 3,5
Tonnen miissen mit zwei Unterlegkeilen ausgestattet sein, welche so gebaut
sein missen, dass sie ein auf einer abschiissigen Stral3e geparktes Fahrzeug

gegen Wegrollen sichern kénnen

VERO

30711

Bel einem Fahrzeug mit einem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 Tonnen
muss man, um die Sicherheit zu gewahrleisten, die Unterlegkeile auch
wahrend eines Radwechsels verwenden

VERO

30712

Ein Kraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei voller Zuladung von mehr
a's 7,5 Tonnen muss mit bauartzugel assenen V orrichtungen ausgestattet
sein, welche bel Regen das von den Radern aufgewirbelte Wasser
zerstduben kénnen

VERO

30713

Unterfahrschutzvorrichtungen missen, wenn sie verpflichtend vorgesehen
sind, je nach Karosserieart hinten, seitlich und/oder vorn angebracht
werden

VERO

30714

Die Unterlegkeile kdnnen, wenn man die Fahrbahn versperrt, anstelle des
Warndreiecks verwendet werden

FALSO

30715

In einem Fahrzeug ohne Anhanger mit einem Gesamtgewicht von Gber 3,5
Tonnen miissen mindestens vier Unterlegkeile mitgefiihrt werden

FALSO

30716

Die Unterlegkeile kénnen als Schutzvorrichtung gegen Uberfélle
verwendet werden

FALSO

30718

Alle schweren Kraftwagen miissen, wenn sie auf der Autobahn verkehren,
vorn mit einem Unterfahrschutz versehen sein

FALSO

30719

Alle mit Zwillingsrédern ausgestatteten Fahrzeuge miissen mit
Vorrichtungen zum Schutz gegen das Verspritzen von bei Regen auf der
Fahrbahn liegendem Wasser ausgestattet sein

FALSO

30720

L astkraftwagen mit einem Gewicht bei voller Zuladung von mehr als 3,5
Tonnen milssen mit Vorrichtungen zum Schutz gegen das Verspritzen von
bei Regen auf der Fahrbahn liegendem Wasser ausgestattet sein

FALSO

30721

Die Vorrichtungen zum Schutz gegen das Verspritzen von auf der
Fahrbahn liegendem Wasser miissen bei trockener Straf3e ausgeschaltet sein

FALSO

30722

Die Vorrichtungen zum Schutz gegen das Verspritzen von auf der
Fahrbahn liegendem Wasser werden vom Fahrer anhand eines am
Armaturenbrett angebrachten eigenen Schalters betétigt

FALSO

Quesito n° 6275 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (346 7)

Kameras ersetzt werden

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30723 Esist angebracht, dass der Fahrzeugfthrer vor jeder Fahrt die Einstellung, |VERO
die Sauberkeit und den allgemeinen Zustand der Riickspiegel des
Fahrzeugs Uberprift

30724 Auch wenn die Riickspiegel richtig eingestellt sind, gibt es VERO
Stral3enabschnitte, die der Fahrzeugfiihrer nicht sehen kann

30725 Bestimmte Stral3enabschnitte kann der Fahrzeugfihrer direkt sehen, andere [VERO
nur durch die Riickspiegel reflektiert

30726 Wenn die Riickspiegel richtig eingestellt sind, gibt eskeine FALSO
StralRenabschnitte, die der Fahrzeugfilhrer nicht sehen kann

30727 Wenn die Riickspiegel auf einer Seite schmutzig oder beschédigt sind, FALSO
besteht keinerlei Gefahr, sofern jene auf der anderen Seite absolut in
Ordnung sind

30728 Die Ruickspiegel kdnnen zur Géanze durch entsprechend angeordnete FALSO

Quesito n° 6276 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (34 67)

den richtigen Druck sowie die Mindestprofiltiefe der Lauffléche sémtlicher
Reifen priifen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30729 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfihrer Gber den guten VERO
Allgemeinzustand des Fahrzeugs vergewissern

30730 Vor der Abfahrt, muss der Fahrzeugfiihrer Gberpriifen, ob nach dem VERO
Anlassen des Motors alle Kontrolllampen fir die verschiedenen Anlagen
ausgegangen sind

30731 Vor der Abfahrt soll man den Fiillstand des Ols, der Kuhiflissigkeit und — |VERO
falls die Bremsanlage hydraulisch oder pneumohydraulisch ist — der
Bremsflissigkeit prifen

30732 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfiihrer den Zustand der VERO
Scheibenwischerblétter und den Stand des Scheibenwischwassers priifen

30733 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfuihrer die Funktionstuchtigkeit der VERO
Scheinwerfer und der Richtungsanzeiger prifen

30734 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfiihrer den einwandfreien Zustand und |VERO
die Sauberkeit der Riickstrahler prifen

30735 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer den einwandfreien Zustand und |VERO




30736

Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfiihrer das VVorhandensein und den
einwandfreien Zustand aller zum Fahren mit seinem Fahrzeug
vorgeschriebenen Sicherheitsausriistungen tberpriifen

VERO

30737

Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer die Funktionstiichtigkeit des
Fahrtenschreibers und der Tachographenkarte prifen

VERO

30738

Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfihrer vergewissern, dass er eine
aufgeladene Reservebatterie an Bord hat

FALSO

30739

Wenn man nachts fahrt, muss sich der Fahrzeugfihrer vor der Abfahrt
vergewissern, dass er zwei mit Treibstoff gefillte Kanister zu je
funfundzwanzig Liter als Reserve an Bord hat

FALSO

30740

Vor der Abfahrt muss der FahrzeugfUhrer in einem geschl ossenen | nnenhof
einige Anfahr- und Haltetests durchfiihren

FALSO

30741

Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfiihrer im Unternehmen anrufen und die
Erlaubnis zum Beginn der Fahrt einholen

FALSO

30742

Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfihrer vergewissern, dass er
mindestens einen Kanister mit zehn Litern Wasser als Reserve fiir den Fall
eines Defektes am Kiihlsystem an Bord hat

FALSO

30743

Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugflihrer vergewissern, dass er
mindestens zehn Liter Ol als Reserve fir den Fall eines Defektes am
Schmiersystem an Bord hat

FALSO

30744

Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfihrer vergewissern, dass er
mindestens vier Liter Frostschutz als Reserve fir den Fall eines pl6tzlichen
Temperatursturzes an Bord hat

FALSO

30745

Der Fahrzeugfhrer muss vor der Abfahrt nur dann die
Funktionstiichtigkeit des Fahrzeugs priifen, wenn das Fahrzeug vor mehr
als zwei Jahren zugelassen wurde

FALSO

30746

Die wichtigsten Kontrollen, die der Fahrzeugfihrer vor der Abfahrt
vornehmen muss, sind im Fahrzeugschein angefiihrt

FALSO

30747

Der Fahrzeugfihrer muss alle hundertfiinfzig Kilometer oder alle zwel
Fahrtstunden anhalten, um den Reifendruck zu priifen

FALSO

30748

Vor der Abfahrt ist es nicht notwendig, den Zustand der
Beleuchtungsanl age zu tiberpriifen, wenn man davon ausgeht, dass die
Fahrt vor Sonnenuntergang enden wird

FALSO

Quesito n° 6277 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (346 7)

unterschiedlichem Profilmuster aufziehen, sofern die Profiltiefe mehr als
drei Millimeter betragt

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30749 Der Reifendruck muss bei kalten Reifen tberpriift werden VERO

30750 Esist angebracht, den Zustand der Antriebsriemen in regel maiiigen VERO
Zeitabstanden zu priifen

30751 Esist angebracht, sich in regelméRigen Zeitabstdnden zu vergewissern, VERO
dass die Klemmen an beiden Batteriepolen fest sitzen

30752 In regelmaRigen Zeitabstanden muss der Olstand der hydraulischen VERO
Servolenkung Uberpriift werden

30753 Wenn man der KuhIflUissigkeit reines Wasser beiftigt, nimmt das Risiko zu, [ VERO
dass diese bel niedrigen Temperaturen gefriert

30754 In regelméfiigen Zeitabsténden muss der Flllstand des VERO
Scheibenwischwassers Uberprift werden

30755 In regelméliigen Zeitabsténden muss man die Sauberkeit des L uftfilters des [VERO
Motors Uberpriifen, um eine ordnungsgeméi3e Verbrennung zu
gewdhrleisten

30756 Die sofortige Erkennung eines Schadens durch den Fahrzeugfihrer kann  [VERO
eine Verschlimmerung der Havarie vermeiden

30757 Der Fahrzeugfiihrer mussin der Lage sein zu verstehen, ob es erforderlich |VERO
ist, sich sofort an Fachpersona zu wenden, um einen Schaden zu
reparieren, oder ob er persdnlich fiir die voriibergehende Ldsung des
Problems sorgen kann

30758 Der FahrzeugfUhrer muss seinem Unternehmen rechtzeitig etwaige VERO
schwerwiegende Fehlfunktionen am Fahrzeug mitteilen

30759 Der Fahrzeugfuhrer muss die Funktionsweise der Bordinstrumente VERO
genauestens kennen

30760 Der Fahrzeugfihrer muss das Wartungshandbuch des Fahrzeugs kennen VERO
und darin nachschlagen kénnen

30761 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfhrer sicher sein, dassdie VERO
vorgeschriebene wiederkehrende Hauptuntersuchung des Fahrzeugs
durchgefiihrt wurde

30762 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfhrer sicher sein, dassdie VERO
wiederkehrende Untersuchung des Fahrtenschreibers durchgefiihrt wurde

30763 Vor der Abfahrt muss der FahrzeugfUhrer sicher sein, dassdie VERO
wiederkehrende Untersuchung des an Bord mitgefiihrten Feuerl 6schers
innerhalb der gesetzlich vorgeschriebenen Fristen durchgefiihrt wurde

30764 Auf ein und dieselbe Achse darf man Reifen unterschiedlicher Art und mit [FALSO




30765 Die Lichtmaschineist direkt mit den Fahrtrichtungsanzeigern verbunden  |FALSO
und gestattet deren Blinkfunktion

30766 Wenn das Fahrzeug schwer anlé&uft, kann der Fahrzeugfihrer versuchen, FALSO
mit dem eigens dazu vorgesehenen Kabel die beiden Batteriepole
miteinander zu verbinden

30767 Im Winter ist es angebracht, dem Differential 6l und dem Getriebedl FALSO
Frostschutz beizumischen, um dem Frostrisiko vorzubeugen

30768 Der Fahrzeugfihrer mussin der Lage sein, die Ventilsteuerung eines FALSO
Dieselmotors einzustellen

30769 Die Ermittlung der Schadensursache durch den Fahrer ist unerlasslich, um |FALSO
den Kraftstoffverbrauch zu begrenzen

30770 Nach der wiederkehrenden Hauptuntersuchung muss der Fahrzeugfihrer  |FALSO
den Fahrzeugschein unterschreiben

30771 Der Fahrzeugfhrer muss den digitalen Fahrtenschreiber personlich FALSO
ausbauen, wenn dieser wahrend der Fahrt einen Defekt aufweist

30772 Der Fahrzeugfuhrer muss in regelmafiigen Zeitabstanden irgendwo im FALSO
Freien den Feuerl 6scher betétigen, um die Funktionstiichtigkeit desselben
zu Uberprifen

30773 Der Fahrer muss die Bremskl6tze persdnlich austauschen, wenn er denkt, |FALSO
dass sie zu weit abgenutzt sind

30774 Der Fahrzeugfiihrer muss anhalten, sobald er eine Unregel médigkeit am FALSO
Satelliten-Navigationssystem feststellt

30775 Wenn die Windschutzscheibe Beschédigungen aufweist, kann man FALSO
trotzdem eine Fahrt antreten, sofern diese ein kleines Ausmal3 haben

30776 Der Reifendruck muss tberpriift werden, wenn die Reifen die FALSO
Betriebstemperatur aufweisen, also nachdem mindestens etwa flinfzig
Kilometer zuriickgelegt wurden

30777 Esist nutzlos, beschadigte Scheibenwischerblatter auszutauschen, wenn die| FALSO
Wettervorhersage fir den Tag, an welchem die Fahrt stattfinden soll, keine
Niederschldge meldet

30778 Der richtige Reifendruck ist unabhéngig vom Beladungszustand des FALSO
Fahrzeugs

30779 Bel zwei a's Zwillingsreifen montierten Reifen muss die Summe der FALSO

Profiltiefe der beiden Lauffléchen mindestens drei Millimeter betragen

Quesito n° 6278 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (34 6 7)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30780 Beschédigte Windschutzscheiben an Kraftwagen missen ersetzt werden, [VERO
weil die Risse dazu neigen, sich mit der Zeit auszuweiten
30781 Beschédigte Windschutzscheiben bel Kraftwagen missen ersetzt werden, |[VERO
weil die Gefahr besteht, dass sieim Falle eines StolRes in Scherben geht
30782 Beschédigte Windschutzscheiben an Kraftwagen missen, auchwennsie  [VERO
aus Verbundglas bestehen, auf jeden Fall ausgetauscht werden
30783 Eine beschédigte Windschutzscheibe eines Kraftwagens kann mit einem FALSO

speziellen hoch transparenten Klebeband repariert werden, wenn die
Beschédigung weniger als 10 Zentimeter grol3ist

Quesito n° 6279 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (6 7)

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30784 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses vergewissern, |VERO
dassim Fahrzeug ein Verbandkasten mitgefuhrt wird

30785 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses vergewissern, [VERO
dass die gegebenenfalls vorgesehenen Nothammer zum Einschlagen der
Scheiben der Sicherheitsausgange mitgefiihrt werden

30786 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses vergewissern, |VERO
dass die letzte Uberpriifung der Feuerl6scher nicht mehr als sechs Monate
zuriickliegt

30787 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses mit einem VERO
Gewicht von mehr als 3,5 t vergewissern, dass das Fahrzeug mit
Unterlegkeilen ausgestattet ist

30788 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses vergewissern, |[VERO
dass das Warndreieck mitgefihrt wird

30789 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer die Funktionstiichtigkeit der Ein- [VERO
und Ausstiegsvorrichtungen fir die Fahrgaste priifen

30790 Vor der Abfahrt muss der Fahrer die Vorrichtungen zum Offnen der Tiren |VERO
und der Gepackraume auf ihre Funktionstiichtigkeit hin prifen

30791 Vor der Abfahrt muss der Fahrer des Kraftomnibusses den Getriebedlstand |FALSO
prifen

30792 Vor der Abfahrt muss der Fahrer des Kraftomnibusses den Stand der FALSO

Schmierflissigkeit im Differentialgehduse prifen




30793 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses Uber die FALSO
Funktionstiichtigkeit des Riemens der Wasserpumpe vergewissern

30794 Vor der Abfahrt muss der Fahrer des Kraftomnibusses die Einspritzanlage |FALSO
auf ihre Funktionstiichtigkeit hin Gberpriifen

30795 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses vergewissern, [FALSO
dass der Filter der Klimaanlage sauber ist

30796 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer des Kraftomnibusses vergewissern, |FALSO
dass die Tafel mitgefuhrt wird, welche auf die aus dem Fahrzeug
herausragenden Ladungen hinweist

30797 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfuhrer vergewissern, dassim FALSO
Fahrzeug Erfrischungsgetranke fur die Fahrgaste mitgefUhrt werden

Quesito n° 6280 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (346 7)

Funktionstiichtigkeit hin prifen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30804 Vor der Abfahrt muss der Fahrer die ordnungsgemalie VERO
Fahrwerkseinstellung Gberpriifen

30805 Vor der Abfahrt muss der Fahrer die Sicherheitsvorrichtungen auf ihre VERO
Funktionstiichtigkeit hin priifen

30806 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfihrer vergewissern, dass bei FALSO
Fahrten von mehr a's finfhundert Kilometern mindestens zwei
Reserverader mitgefiihrt werden

30807 Vor der Abfahrt muss der Fahrer die ordnungsgemal3e Zahlung der fir das |[FALSO
Fahrzeug gegebenenfalls geschuldeten L easingraten priifen

30808 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrzeugfuhrer vergewissern, dassim FALSO
Fahrzeug die Eigentumsbescheinigung des Fahrzeugs mitgefiihrt wird

30809 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer die Lesbarkeit der FALSO
Werbeaufschriften des Unternehmens, welchem das Fahrzeug gehért,
Uberprifen

30810 Vor der Abfahrt muss der FahrzeugfUhrer das Herstellungsdatum der FALSO
Reifen Uberpriifen, das nicht mehr als zwei Jahre zuriickliegen darf

30798 Vor der Abfahrt muss der Fahrer des Kraftomnibusses den Stand der VERO
Kihlerflissigkeit priifen

30799 Vor der Abfahrt muss der Fahrer des Kraftomnibusses den Reifendruck VERO
prifen

30800 Vor der Abfahrt muss der Fahrer den Fahrtenschreiber auf seine VERO
Funktionstiichtigkeit hin prifen

30801 Vor der Abfahrt muss sich der Fahrer vergewissern, dass ale notwendigen |VERO
Papiere mitgefiihrt werden

30802 Vor der Abfahrt muss der Fahrer den Zustand der Reifen und die VERO
Abnutzung des Reifenprofils prifen

30803 Vor der Abfahrt muss der Fahrer die Bremsanlage auf ihre VERO

Quesito n° 6281 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (346 7)

Hebels neben dem Lenkrad ausgeschaltet werden

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda
30811 In regel mafiigen Zeitabstdnden muss man den Stand der Fliissigkeit im VERO
Behdlter der hydraulischen Servolenkung Uberprifen
30812 Im Notfall kann man Wasser in den Behélter der HydraulikflUssigkeit fir  |[FALSO
die Servolenkung beigeben, wenn der Stand derselben sehr niedrig ist
30813 Im Notfall kann man Schmierdl in den Behélter der HydraulikflUssigkeit  |FALSO
fr die Servolenkung beigeben, wenn der Stand derselben sehr niedrigist
30814 Die Servolenkung kann vom Fahrer anhand eines eigens vorgesehenen FALSO

Quesito n° 6282 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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ersetzt werden, wenn beim Drehen ein Gbermaliger Widerstand festgestellt
wird

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30815 Das Lenkrad eines Fahrzeugs kann nur von einer Fachwerkstatt VERO
ausgetauscht werden
30816 Das Lenkrad eines Fahrzeugs kann durch ein anderes mit gréf3erem Radius |FALSO

Quesito n° 6283 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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Uberpriift werden, indem man das Wartungshandbuch befolgt

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30817 Die Wirksamkeit der Lenkung kann nur in der Werkstétte gemél3 eigenen  |VERO
Verfahren Uberpriift werden
30818 Die Wirksamkeit der Lenkung kann personlich durch Sichtprifung FALSO




30819 Die Wirksamkeit der Lenkung kann mit der Hilfe eines Kollegen mit mehr |FALSO
Erfahrung Uberpriift werden

30820 Der Zustand der Lenkung hinsichtlich des Spiels der Kugelgelenklager FALSO
muss bei vom Boden abgehobenen Rédern gepriift werden

Quesito n° 6284 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp

ortuneriparazioni ordinarie (3 4)

vergewissern, dass etwaige Abdeckungen der Ladung unversehrt und
richtig befestigt sind

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30821 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer die Funktionstiichtigkeit der VERO
Lade- und Entladevorrichtungen fir die Giter priifen

30822 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer die korrekte Sicherung aler VERO
Bestandteile der Ladung prifen

30823 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfihrer sicher sein, dass das Fahrzeug  [VERO
nicht Uberladen ist

30824 Vor der Abfahrt muss der Fahrzeugfiihrer sicher sein, dass das Fahrzeug FALSO
nicht zu mehr al's 5% des Ladegewichts Uberladen ist

30825 Vor der Abfahrt ist der Fahrzeugfuhrer nicht verpflichtet, sich zu FALSO

Quesito n° 6285 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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heil3en Tagen den Reifendruck zu tberprifen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30826 Damit das Fahrzeug in gutem Zustand bleibt, muss man gemai den VERO
Anweisungen des Herstellers regelméldige Kontrollen vornehmen

30827 Damit das Fahrzeug in gutem Zustand bleibt, muss man in regelméiigen  [VERO
Zeitabstanden den Reifendruck Uberpriifen

30828 Damit das Fahrzeug in gutem Zustand bleibt, soll man nicht tiberladen VERO
fahren

30829 Um das Fahrzeug in einem guten Zustand zu erhalten, muss man immer FALSO
dafur sorgen dass der Treibstofftank zu mehr als einem Drittel seines
Fassungsvermdgens gefillt ist

30830 Um das Fahrzeug in einem guten Zustand zu erhalten, muss man immer FALSO
dafurr sorgen, dass der Reifendruck um zwei Zehntel Bar hoher ist as
empfohlen

30831 Damit das Fahrzeug in gutem Zustand bleibt, braucht man nur an sehr FALSO

Quesito n° 6286 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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zurtickgelegten Kilometer oder auf die seit der letzten Wartung
verstrichene Zeit

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30832 Es obliegt dem Fahrzeugfihrer, dem Verantwortlichen des Fuhrparks oder |VERO
der Reparaturwerkstétte des Unternehmens das schlechte Funktionieren des
Fahrzeugs zu melden

30833 Der Fahrzeugfiihrer mussin der Lage sein, die Schaden, bei welchendas [VERO
Weiterfahren nicht ratsam ist, von jenen zu unterscheiden, bei welchen man
mit der erforderlichen Vorsicht weiterfahren kann

30834 Die Instandhaltung hat den Zweck, eine sichere und vorschriftsméailige VERO
Durchfiihrung der Beforderungsleistung zu gewéhrleisten

30835 Die Wartung hat den Zweck, die Fahrzeuge in einem mdglichst guten VERO
Zustand zu halten, damit die Unterbrechung des Befdrderungsdienstes
wegen Schaden vermieden werden kann

30836 Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie méglich zu VERO
vermeiden, muss der Fahrer einen Fahrstil an den Tag legen, der die
Beanspruchung der mechanischen Bestandteile des Fahrzeugs beschrankt

30837 Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie mdglich zu VERO
vermeiden, muss der Fahrer einen Fahrstil an den Tag legen, der die
Abnutzung von VerschleiRteilen moglichst reduziert

30838 Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie moglich zu VERO
vermeiden, muss der Fahrer dem Unternehmen unverziglich alle
moglichen Mangel oder Unregel méldigkeiten melden, die er wéhrend seiner
Arbeitsschicht bemerken sollte

30839 Der Zweck der ordentlichen Instandhaltung besteht auch darin, das VERO
Fahrzeug weniger laut zu machen

30840 Der Zweck der ordentlichen Instandhaltung besteht auch darin, das VERO
Fahrzeug weniger umweltbelastend zu machen

30841 Der Zweck der ordentlichen Instandhaltung besteht auch darin, den VERO
Verbrauch zu begrenzen

30842 Die wichtigsten VVorgange der ordentlichen Instandhaltung am Fahrzeug VERO
sind unter anderem im Wartungshandbuch angefihrt

30843 Die Falligkeiten fiir die Uberpriifungen beziehen sich in der Regel auf die |VERO




30844

Esist Aufgabe des Fahrers, vor der Abfahrt den Luftdruck in den Bremsen
entsprechend der Beladung des Fahrzeugs einzustellen

FALSO

30845

Der Fahrzeugfuhrer muss einen Druckverlust in der Bremsanlage
bemerken, indem er das unverkennbare Zischen der aus den Leitungen
austretenden Luft hort

FALSO

30846

Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie méglich zu
vermeiden, muss der Fahrer dem Unternehmen unverziiglich alle
moglichen Mangel oder Unregel méidigkeiten melden, die er wéhrend seiner
Arbeitsschicht feststellen sollte

FALSO

30848

Es obliegt dem Fahrer, vor dem Abfahren die Einspritzdiisen mit einem
Lappen zu reinigen

FALSO

30849

Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie mdglich zu
vermeiden, muss der Fahrer auf langen Geféallstrecken mit ausgeschaltetem
Motor fahren

FALSO

30850

Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie méglich zu
vermeiden, muss der Fahrer am Ende einer jeden Arbeitsschicht
probeweise Vollbremsungen durchfiihren

FALSO

30851

Der Zweck der ordentlichen Instandhaltung besteht auch darin, die Tarife
fur den Dienst erhthen zu kénnen

FALSO

30852

Der Zweck der ordentlichen Instandhaltung besteht auch darin,
Steuererleichterungen zu erhalten

FALSO

30853

Die wichtigsten VVorgange der ordentlichen Instandhaltung am Fahrzeug
sind im Fahrzeugschein angefiihrt

FALSO

30854

Um Probleme hinsichtlich der Instandhaltung so weit wie moglich zu
vermeiden, muss der Fahrer méglichst selten schalten

FALSO

30855

Die Félligkeiten sdmtlicher Instandhal tungsprifungen fallen mit den
gesetzlich vorgeschriebenen wiederkehrenden Untersuchungen zusammen

FALSO

Quesito n° 6287 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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Risposta Corretta

Immagine

30856

Wenn im Falle eines Verkehrsunfalls grobe Versdumnisse im
Zusammenhang mit den Wartungspflichten betreffend das beteiligte
Fahrzeug festgestellt werden, besteht das Risiko, dass bei einem allfélligen
Strafverfahren erschwerende Umsténde geltend gemacht werden

VERO

30857

Wenn im Falle eines Verkehrsunfalls grobe Versdumnisse im
Zusammenhang mit den Wartungspflichten betreffend das beteiligte
Fahrzeug festgestellt werden, besteht das Risiko, dass zivilrechtlich
erschwerende Umstande geltend gemacht werden, auch wenn sich der
Fahrzeugfihrer an die Verkehrsbestimmungen gehalten hat

VERO

30858

Wenn im Falle eines Verkehrsunfalls grobe Versdumnisse im
Zusammenhang mit den Wartungspflichten betreffend das beteiligte
Fahrzeug festgestellt werden, kann das Risiko bestehen, dass die

V ersicherungsgesellschaft das Regressrecht geltend macht

VERO

30859

Wenn im Falle eines Verkehrsunfalls grobe Versdumnisse im
Zusammenhang mit den Wartungspflichten betreffend das beteiligte
Fahrzeug festgestellt werden, besteht das Risiko einer sofortigen
Festnahme

FALSO

30860

Wenn im Falle eines Verkehrsunfalls grobe Versdumnisse im
Zusammenhang mit den Wartungspflichten betreffend das beteiligte
Fahrzeug festgestellt werden, besteht das Risiko, dass der zu ersetzende
Betrag verdoppelt wird

FALSO

30861

Wenn im Falle eines Verkehrsunfalls grobe Versdumnisse im
Zusammenhang mit den Wartungspflichten betreffend das beteiligte
Fahrzeug festgestellt werden, besteht das Risiko, dass sich die
Versicherungsgesellschaft weigert, den Schaden zu decken

FALSO

Quesito n° 6288 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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Einspritzdruck

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30862 Die Verstopfung des Treibstofffilters kann zu einer unregelmaidigen Zufuhr [VERO
des Dieselkraftstoffes zur Pumpe fihren

30863 Die Verstopfung des Treibstofffilters fihrt zu einem Leistungsabfall des  [VERO
Motors

30864 Die Verstopfung des Treibstofffilters fihrt zu erhéhtem Verbrauch VERO

30865 Die Verstopfung des Treibstofffilters fihrt zum Ausstol3 von gelblichem FALSO
Rauch aus dem Auspuffrohr

30866 Die Verstopfung des Treibstofffilters fiihrt zu einer unzureichenden FALSO
Schmierung der Zylinder des Motors

30867 Die Verstopfung des Treibstofffilters filhrt zu einem héheren Diesel 6l- FALSO

Quesito n° 6289 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opportuneriparazioni ordinarie (346 7)




Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine

domanda

30868 Die Instabilitét des Fahrzeugs kann auf verschlissene StolRddmpfer VERO
zuriickzufihren sein

30869 Die Instabilitét des Fahrzeugs kann auf beschadigte Blattfedern oder VERO
Schraubenfedern zuriickzufihren sein

30870 Die Instabilitét des Fahrzeugs kann auf ein schlecht funktionierendes VERO
System zur Einstellung der Pneumatikaufhéngung zuriickzufGhren sein

30871 Verschlissene StolRdampfer kdnnen unregelmélkige Schwingungen des VERO
Fahrzeugs hervorrufen

30872 V erschlissene Stoldampfer steigern den Fahrzeugléarm VERO

30873 Verschlissene StolRdé@mpfer kénnen eine fal sche Ausrichtung des VERO
Abblendscheinwerfer-Lichtstrahls bewirken

30874 Verschlissene StolRdémpfer kbnnen eine unregel mafiige Abnutzung der VERO
Reifenlauffléche bewirken

30875 Die Ingtabilitat des Fahrzeugs kann auf Motordlmangel zurtickzufuhren FALSO
sein

30876 Die Stabilitat des Fahrzeugsist unabhangig von der Verstauung der Ladung| FALSO

30877 V erschlissene StolRdampfer bewirken eine beachtliche Treibstoffeinsparung | FALSO

30878 Verschlissene StolRdampfer bieten den Fahrgésten einen hdheren Komfort, [FALSO
weil sie das Fahrzeug weniger starr werden lassen

30879 Die Instabilitét des Fahrzeugs kann darauf zurtickzufiihren sein, dassman |FALSO
an einem Tag, an welchem die Temperatur des Asphalts etwa 25°C betragt,
mit Winterreifen féhrt

30880 Die Instabilitét des Fahrzeugs kann auf ein schlecht funktionierendes FALSO
Navigationssystem zurtickzufihren sein

Quesito n° 6290 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opportuneriparazioni ordinarie (346 7)

Reifenlaufflache feststellt, muss sofort die Ware abladen beziehungsweise
die Fahrgaste aussteigen lassen und das Unternehmen benachrichtigen,
damit es diese abholen kommt, und dann die Fahrt mit leerem Fahrzeug
fortsetzen

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine

domanda

30881 Eine nicht richtig eingestellte Spur bei den Vorderradern bewirkt eine VERO
asymmetrische Abnutzung der Reifen

30882 Ein Uberhohter Reifendruck bewirkt ein raueres Abrollen und dadurch VERO
einen geringeren Komfort fir die Fahrgaste

30883 Ein unzureichender Reifendruck bewirkt eine Zunahme der Abdrift und VERO
folglich eine schlechtere StralRenlage in der Kurve

30884 Die nicht erfolgte Auswuchtung der Reifen bewirkt eine unregelméailige VERO
Abnutzung derselben sowie Vibrationen in der Lenkung

30885 Zwillingsreifen kdnnen, wenn sie nicht stark genug aufgepumpt sind, durch | VERO
Aneinanderreiben beschadigt werden

30886 Wenn der Fahrer eines Firmenwagens bei einer Uberpriifung eine VERO
unregel mélige Abnutzung der Reifen bemerkt, muss er dies unverziiglich
dem Verantwortlichen des Fahrzeugparks melden

30887 Wenn der Fahrzeugfihrer bei einer Untersuchung des Fahrzeugs bemerkt, [VERO
dass bestimmte Bereiche der Reifen stark erhitzt sind, muss er es
vermeiden, die Fahrt wieder aufzunehmen, und das Unternehmen
benachrichtigen

30888 Die Verstellung der Spur des Fahrzeugs verringert das Risiko, dass sich das|FALSO
Fahrzeug Uberschlégt, steigert jedoch seinen Kraftstoffverbrauch

30889 Eine falsche Auswuchtung der Réder verkirzt den Bremsweg, ruft aber FALSO
Vibrationen in der Lenkung hervor

30890 Ein unzureichender Reifendruck bewirkt eine Zunahme der Temperatur der |FALSO
Kihlflussigkeit

30891 Der Fahrzeugfihrer, der einen ungleichmaliigen Verschlei3 der FALSO
Reifenlaufflache feststellt, muss die Fahrt sofort unterbrechen und auf Hilfe
warten

30892 Der Fahrzeugfuhrer, der einen ungleichméfligen Verschleild der FALSO
Reifenlaufflache feststellt, muss den betroffenen Reifen sofort durch den
Reservereifen ersetzen

30893 Der Fahrzeugfuhrer, der einen ungleichméfligen Verschleild der FALSO

Quesito n° 6291 - M anutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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davon absehen, Abziehbilder, Anhanger oder sonstige Gegensténde an der
Windschutzscheibe anzubringen

Numero Testo domanda Risposta Corretta  |Immagine
domanda
30894 Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem das |VERO
Blickfeld des Fahrers freihalten
30895 Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem VERO




30896

Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem die
Sauberkeit und die Funktionstiichtigkeit der inneren und aufieren
Rickspiegd sicherstellen

VERO

30897

Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, muss man unter anderem die
Durchsichtigkeit und die Sauberkeit der Scheiben — einschliefdlich der
Seitenscheiben — sicherstellen

VERO

30898

Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, muss man unter anderem von
Zeit zu Zeit die ScheibenwischerflUssigkeit nachfillen

VERO

30899

Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem von
Zeit zu Zeit die Scheibenwischerblétter Gberprifen und diese, falls sie nicht
in gutem Zustand sind, ersetzen

VERO

30900

Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, muss man im Falle von
Schaden an der Windschutzscheibe die betroffenen Stellen mit farblosem
durchsichtigem Klebeband abdecken

FALSO

30901

Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem an
den Seitenscheiben mattierte Folien anbringen, um
Blendungserscheinungen vorzubeugen

FALSO

30902

Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, muss man unter anderem bel
jeder Hauptuntersuchung des Fahrzeugs die Riickstrahler ersetzen

FALSO

30903

Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem bel
jeder Hauptuntersuchung des Fahrzeugs die Lampen der Fernlichter
ersetzen

FALSO

30904

Um die Verkehrssicherheit zu gewdahrleisten, muss man unter anderem bel
jeder Hauptuntersuchung des Fahrzeugs alle Sicherungen der Elektroanlage
ersetzen

FALSO

Quesito n° 6292 - Manutenzione dei veicoli a scopo preventivo e effettuazione delle opp
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Risposta Corretta

Immagine

30905

Das Gesetz sieht vor, dass die Wartung und die Reparatur von Fahrzeugen
ausschliefdlich von in einem eigenen Verzeichnis eingetragenen
Werkstétten vorgenommen werden diirfen

VERO

30906

Das Gesetz sieht vor, dass die Wartung und die Reparatur von Fahrzeugen
ausschliefdlich von in einem eigenen Verzeichnis eingetragenen
Werkstétten vorgenommen werden durfen, damit die richtige Entsorgung
der damit zusammenhéngenden Abfélle gewahrleistet ist

VERO

30907

Das Gesetz sieht vor, dass die Wartung und die Reparatur von Fahrzeugen
ausschliefdlich von in einem eigenen Verzeichnis eingetragenen
Werkstétten vorgenommen werden diirfen, damit dierichtige
Professionalitét sichergestellt ist und auf falsche Instandhaltung oder
Reparatur zuriickzufiihrende Unfélle vermieden werden kénnen

VERO

30908

Das Gesetz besagt, dass der Austausch des L uftfilters nicht zu den
Reparaturarbeiten gehort, die nur in zugelassenen Werkstétten durchgefuhrt
werden dirfen

VERO

30909

Das Gesetz besagt, dass der Austausch des Olfilters nicht zu den
Reparaturarbeiten gehort, die nur in zugelassenen Werkstétten durchgefiihrt
werden dirfen

VERO

30910

Das Gesetz besagt, dass der Wechsel von Ol oder anderen Fliissigkeiten,
welche zur Schmierung von Motorbauteilen dienen, nicht zu den
Reparaturarbeiten gehort, die nur in zugelassenen Werkstétten durchgefiihrt
werden durfen

VERO

30911

Das Gesetz besagt, dass der Wechsel der Motorkiihifliissigkeit nicht zu den
Reparaturarbeiten gehort, die nur in zugelassenen Werkstétten durchgefuhrt
werden durfen

VERO

30912

Bel den laut Gesetz auch selbst durchfiihrbaren Fllissigkeiten- oder
Filterwechseln muss auf jeden Fall die ordnungsgemél3e Entsorgung der
verbrauchten Materialien gewahrleistet sein

VERO

30913

Bel den laut Gesetz auch selbst durchfiihrbaren Fllissigkeiten- oder
Filterwechseln mussen die verbrauchten Materialien in einen 6ffentlichen
Abfallbehdlter geworfen werden

FALSO

30914

Bei den laut Gesetz auch selbst durchfuihrbaren Fliissigkeitenwechseln
miissen die Flissigkeiten in Kunststoffbehéltern gesammelt und neben den
Abfallcontainern zuriickgel assen werden

FALSO

30915

Bei den laut Gesetz auch selbst durchfiihrbaren Filterwechseln missen die
Flussigkeiten in den eigens vorgesehenen violetten Scken mit der
Aufschrift "Mechanische Abfélle" gesammelt und neben den
Abfallcontainern zuriickgel assen werden

FALSO

30916

Das Gesetz besagt, dass der Austausch der Bremskl6tze nicht zu den
Reparaturarbeiten gehért, die nur in zugelassenen Werkstétten durchgefiihrt
werden dirfen

FALSO

30917

Das Gesetz besagt, dass der Austausch der StolRdampfer nicht zu den
Reparaturarbeiten gehort, die nur in zugelassenen Werkstétten durchgeftihrt
werden dirfen

FALSO

30918

Das Gesetz besagt, dass Reparaturen an der Beleuchtungsanlage nicht zu
den Reparaturarbeiten gehoren, die nur in zugel assenen Werkstétten
durchgefiihrt werden dirfen

FALSO




30919 Das Gesetz besagt, dass Reparaturen an der Elektroanlage nicht zu den FALSO
Reparaturarbeiten gehéren, die nur in zugelassenen Werkstétten
durchgefiihrt werden dirfen

30920 Das Gesetz sieht kein besonderes Verzeichnis der Werkstétten vor, welche |FALSO
Autoreparaturen vornehmen kénnen, sondern nur eine im Internet
einsehbare Liste auf Gemeindeebene
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Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
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30921 Reparaturen an Motorbauteilen wie der Ventilsteuerung, der Einspritz- oder [ VERO

der Kraftstoff-Versorgungsanl age miissen mit Ausnahme des Austausches
der Kartuschenfilter in zugel assenen Werkstétten durch qualifiziertes
Personal vorgenommen werden

30922 Wenn man Wasser oder FlUssigkeiten in den Kiihler schiittet, wenn der VERO
Motor sehr heil3 ist, besteht die Gefahr, dass der Zylinderblock oder der
Zylinderkopf birst oder sich verformt

30923 Alle Reparaturen am Getriebe miissen in einer zugel assenen Werkstétte VERO
durch qualifiziertes Personal durchgefihrt werden
30924 Was die KFZ-Reparaturen anbelangt, besagt die allgemeine Regel, dass VERO

man sich an eigene Unternehmen wenden soll, welche im Verzeichnis der
dazu erméachtigten Werkstatten eingetragen sind

30925 Laut Gesetz darf auch das Auswechseln der Luftfilter und der Olfilter FALSO
ausschliefflich in Werkstétten und durch Fachpersonal vorgenommen
werden

30926 Der FahrzeugfUhrer kann auch wichtige Reparaturen am Motor des FALSO

Fahrzeugs vornehmen, sofern er mindestens das Abschlussdiplom einer
Fachoberschule besitzt

30927 Bel einem Defekt am Antriebsstrang kann die Instandsetzung vom FALSO
Fahrzeugfihrer vorgenommen werden, sofern er im Besitz des
Fuhrerscheins C+E oder D+E ist

30928 Der Olwechsel bei einem Lastkraftwagen mit einem Gesamtgewicht bei FALSO
voller Zuladung von tber 7,5 Tonnen mit Dieselmotor kann nur von einer
spezidlisierten Werkstétte vorgenommen werden
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30929 Damit der Motor lange funktionstlichtig bleibt, ist eswichtig, das VERO
Schmierdl in regelmalkigen Zeitabschnitten zu wechseln

30930 Bei jedem Tanken ist es angebracht, den Olstand zu messen VERO

30931 Zu den Wartungsarbeiten, die der Fahrzeugfuhrer vornehmen darf, gehdrt | VERO
der Austausch des L uftfilters und des Olfilters

30932 Bei einem Dieselmotor muss alle zwanzigtausend Kilometer die FALSO
M otorkopfdichtung ausgetauscht werden

30933 Bel einem Dieselmotor miissen alle zehntausend Kilometer die Glihkerzen |FALSO
ausgetauscht werden

30934 Damit der Motor lange funktionstiichtig bleibt, ist eswichtig, die FALSO

Kuhlflissigkeit alle finfundzwanzigtausend Kilometer zu wechseln

Quesito n° 6295 - Responsabilita del conducente in merito a ricevimento, trasporto e consegna delle merci nel rispetto delle condizioni

concordate

Numero Testo domanda Risposta Corretta |Immagine
domanda

30941 Auf Frachtstiicken, die gefahrliche Abfélle enthalten, muss eine nicht VERO

abnehmbare Etikette mit gelbem Hintergrund und dem Buchstaben "R" in
schwarzer Farbe angebracht sein

30942 Fur die Gefahrgutbeforderung sind Fahrzeuge einzusetzen, die fir die VERO
besondere Nutzung geeignet sind, wobei im Falle eines Tankfahrzeugs die
ADR-Bestimmungen eingehalten werden miissen

30943 Der Schriftzug ATP bezieht sich auf das internationale Abkommen Uber die| VERO
Beftrderung leicht verderblicher L ebensmittel
30944 Die Genehmigung fur den Verkehr mit einem Sondertransportfahrzeug VERO

muss bei der Korperschaft beantragt werden, welcher die von der
Beftrderung betroffene Stral3e gehort

30945 Bei der Wahl des fur die Guterbeforderung zu verwendenden Fahrzeugs  |VERO
sind die Art des Stoffes, das befordert werden soll, sowie die Art der im
Normalfall gefahrenen Strecke von grundlegender Bedeutung

30946 Die Verwendung von Sattelkraftfahrzeugen fur die Guterbeférderung ist VERO
dann besonders zu empfehlen, wenn die Be- und Entladevorgénge langsam
vor sich gehen und es ratsam ist, dazu den Sattel anhénger abzuhangen

30947 Der Absender muss dem ADR-Gefahrgutbeforderer die Karte mit den VERO
schriftlichen Weisungen aushandigen




30948

Der Fahrzeugfuhrer kann von seiner Haftung fur die verspétete oder nicht
durchgefiihrte Beforderung befreit werden, wenn er beweist, dass er mit
dem Ereignis nichts zu tun hat und dass der Vorfall, der die Nichterfullung
verursacht hat, ihm nicht zurechenbar ist

VERO

30949

Um bei einem einzelnen, sehr schweren Frachtstiick eine korrekte
Verteilung der Ladung auf den Achsen zu erreichen, muss diesesin der
Mitte der Ladefl&che untergebracht werden

VERO

30950

Um das Verrutschen der Ladung wéhrend der Fahrt zu verhindern, ist es
notwendig, Lenkung, Bremsen und Gaspedal vorsichtig zu betétigen

VERO

30951

Giliter, die rasch befordert werden missen, um frisch verzehrt werden zu
konnen, beziehungsweise besondere Vorsicht hinsichtlich der
Aufbewahrung erfordern, sind eingestuft als verderblich

VERO

30952

Eine Ladung Sand ist auf einem Lastkraftwagen mit einer entsprechend
befestigten Plane zu bedecken, damit kein Sand verstreut wird

VERO

30953

Die Ladung muss mit dem Ladegewicht und dem Nutzvolumen des
Fahrzeugs vereinbar sein

VERO

30954

In einem Gliterbeférderungsvertrag versteht man unter Verzégerung die
Missachtung der vertraglich vereinbarten Erfillungsfrist seitens des
Beftrderers

VERO

30955

Im Falle, dass der Empfénger nicht erreichbar ist oder die Ablieferung der
beftrderten Guiter verspétet fordert bzw. sich weigert, sie zu fordern, muss
der Fahrzeugfihrer beim Verantwortlichen des Unternehmens, bei
welchem er angestellt ist, sofort Anweisungen einholen

VERO

30956

Beim Guterbeforderungsvertrag versteht man unter ganzlichem Verlust die
nicht erfolgte Ablieferung der Giiter an den Empféanger am vereinbarten
Bestimmungsort, unabhéngig davon, auf welche Ursache diese nicht
erfolgte Ablieferung zuriickzufhren ist

VERO

30957

In einem Guiterbefdrderungsvertrag versteht man unter Teilverlust eine
Verringerung des Gewichts, des Mal3es oder der Anzahl der am
Bestimmungsort abgelieferten Sachen gegentiber den Giitern, die dem
Frachtfihrer zur Beforderung Uibergeben wurden

VERO

30958

Der Fahrzeugfihrer muss die beforderten Giiter dem Empfanger an dem
Ort, zu dem Zeitpunkt und auf die Art und Weise zur Verfuigung stellen,
wie es das Unternehmen, bei welchem er beschéftigt ist, vorschreibt

VERO

30959

Beim Giiterbef6rderungsvertrag versteht man unter Beschadigung eine
Verédnderung der (inneren und aufReren) Eigenschaften der Giter, die eine
Wertminderung bewirkt

VERO

30960

Um nachweisen zu kénnen, als Angestellter eines gewerblichen
Glterkraftverkehrsunternehmens tétig zu sein, muss der Lenker bei der
Fahrt die Tachographenkarte mitfiihren

FALSO

30961

Wenn der Fahrer eines LKW mit einem Ubergewicht verkehrt, das mehr als
10% des im Fahrzeugschein eingetragenen Gesamtgewichts bei voller
Zuladung ausmacht, sind eine Verwaltungsstrafe und der vorubergehende
Fihrerscheinentzug vorgesehen

FALSO

30962

Um lebende Tiere zu beférdern, muss man lediglich einen entsprechenden
Lastkraftwagen erwerben oder mit den von der EU-Regelung vorgesehenen
technischen Merkmalen ausriisten lassen

FALSO

30963

Im Falle, dass der Empfanger nicht erreichbar ist oder die Ubernahme der
beforderten Giter verweigert, muss der Frachtfihrer dieselben
unverziiglich zum Absender zurtickbringen

FALSO

30964

Im Falle, dass der Empfanger nicht erreichbar ist oder die Ubernahme der
beférderten Giiter verweigert, muss der Frachtfiihrer die Polizeibehdrden
rufen

FALSO

30965

Bel der Beforderung von bestimmten gefrorenen oder tiefgefrorenen
Lebensmitteln mit einem ATP-Lieferwagen ist bei gewissen kurzen
Arbeiten ein Ansteigen der Temperatur auf der Oberfl&che des Produktsin
einem Teil der Ladung zul&ssig, wobei der maximale Temperaturanstieg 1
Grad Celsius betragen darf

FALSO

30966

Auf Frachtstlicken, die geféhrliche Abfélle enthalten, muss eine nicht
abnehmbare Etikette mit weil3em Hintergrund und den Buchstaben "RP" in
roter Farbe angebracht sein

FALSO

30967

Fir die Beférderung von Gefahrgut missen den ATP-Bestimmungen
entsprechende Tankfahrzeuge verwendet werden

FALSO

30968

Fur die Beférderung von Gefahrgut miissen Fahrzeuge mit verstérkten
Reifen verwendet werden

FALSO

30969

Die Abkiirzung ATP bezieht sich auf die Genehmigung zur Beforderung
von Erddl produkten

FALSO

30970

Der Schriftzug ATP bezieht sich auf das internationale Abkommen Uber die
Beftrderung von Gefahrgut

FALSO

30971

Im Giterbef rderungsvertrag versteht man unter Beschédigung den nicht
erfolgten Erhalt der Giiter durch den Empfanger

FALSO

30972

Die Genehmigung fir den Verkehr mit einem Sondertransportfahrzeug
muss beim Kraftfahrzeugamt der zusténdigen Provinz beantragt werden

FALSO

30973

Der Empfénger der Ware muss dem Gefahrgutbeforderer die Karte mit den
schriftlichen Weisungen aushandigen

FALSO




30974 Der FahrzeugfUhrer kann von seiner Haftung flr die verspétete oder nicht  |FALSO
durchgefiihrte Beforderung befreit werden, wenn er beweist, dass er
entlang der Strecke keine Tankstelle gefunden hat

30975 Um eine korrekte Verteilung der Ladung auf den Achsen zu erreichen, FALSO
muss ein einzelnes, sehr schweres Frachtstiick auskragend im hinteren
Bereich der Ladeflache untergebracht werden

30976 Um eine korrekte Verteilung der Ladung auf den Achsen zu erreichen, FALSO
muss ein einzelnes, sehr schweres Frachtstlick im vorderen Bereich der
L adeflache etwa 30 cm hinter dem Fihrerhaus untergebracht werden

30977 Um das Verrutschen der Ladung wahrend der Fahrt zu verhindern, ist es FALSO
notwendig, die Dauerbremsanlage haufig zu verwenden
30978 Giiter, die rasch beférdert werden miissen, um frisch verzehrt werden zu FALSO

konnen, beziehungswei se besondere Vorsicht hinsichtlich ihrer
Aufbewahrung erfordern, sind als "schwierig" eingestuft

30979 Giiter, die rasch befordert werden miissen, um frisch verzehrt werden zu FALSO
konnen, beziehungswei se besondere Vorsicht hinsichtlich ihrer
Aufbewahrung erfordern, sind als "diétetisch” eingestuft

30980 Eine Ladung Sand einem Lastkraftwagen muss entsprechend befeuchtet FALSO
werden, damit kein Sand verstreut wird

30981 Eine Ladung Sand darf auf einem Lastkraftwagen ausschliefdlichin einem |FALSO
Kastenaufbau befdrdert werden

30982 Die Beforderung einer Ladung muss ausschliefdlich mit dem Ladegewicht |FALSO
des Fahrzeugs vereinbar sein

30983 Die Beférderung einer Ladung muss ausschliefdlich mit dem FALSO
Fassungsvermdgen des Fahrzeugs vereinbar sein

30984 Im Falle, dass der Empfanger nicht erreichbar ist oder die Ablieferung der |FALSO

beftrderten Guter verspétet fordert bzw. sich weigert, sie zu fordern, muss
der Fahrer dieselben dem néachstgelegen 6ffentlichen Lager anvertrauen

30985 Im Giiterbef rderungsvertrag versteht man unter Verspétung die FALSO
Beschédigung des L astkraftwagens, mit welchem die Beforderung
durchgefihrt wird

30986 In einem Guiterbefdrderungsvertrag versteht man unter Verzégerung eine  [FALSO

Verringerung des Gewichts, des Mal3es oder der Anzahl der am
Bestimmungsort abgelieferten Sachen gegentiber den Giitern, die dem
Frachtfihrer zur Beforderung Uibergeben wurden

30987 Beim Guiterbeférderungsvertrag versteht man unter ganzlichem Verlust FALSO
eine Verdnderung der (inneren und &ulReren) Eigenschaften der Glter, die
eine Wertminderung bewirkt

30988 Beim Giiterbeférderungsvertrag verstent man unter Teilverlust die nicht FALSO
erfolgte Ablieferung der Giter an den Empfénger am vereinbarten
Bestimmungsort, unabhangig davon, auf welche Ursache diese nicht
erfolgte Ablieferung zuriickzufhren ist

30989 Der Fahrzeugfihrer muss die beforderten Giter dem Empféanger an einer  |FALSO
offentlichen Lagerstelle zur Verfligung stellen

30990 In einem Gliterbeférderungsvertrag versteht man unter Beschédigung die  |FALSO
Missachtung der vertraglich vereinbarten Erfullungsfrist seitens des
Befdorderers

30935 Um nachweisen zu kénnen, als Angestellter eines gewerblichen VERO

Giiterkraftverkehrsunternehmens tétig zu sein, muss der Lenker bei der
Fahrt die Kopie des |etzten Gehaltszettels mitfihren

30936 Wenn der Fahrer eines LKW mit einem Ubergewicht verkehrt, das mehr als| VERO
10% des im Fahrzeugschein eingetragenen Gesamtgewichts bei voller
Zuladung ausmacht, sind eine verwaltungsbehordliche Geldstrafe, der
Abzug von Fihrerscheinpunkten und die Pflicht, die Uiberschiissige Ladung
zu entfernen, vorgesehen

30937 Die Beforderung eines Balkens gilt dann al's Sondertransport, wenn die VERO
Begrenzungslinie, wie sie laut StralRenverkehrsordnung festgelegt ist,
Uberschritten wird

30938 Um lebende Tiere zu beférdern, braucht es eine besondere Genehmigung, |[VERO
welche vom Sanitétsbetrieb ausgestellt wird
30939 Bel der Beforderung von bestimmten gefrorenen oder tiefgefrorenen VERO

Lebensmitteln mit einem ATP-Kastenwagen ist bei gewissen kurzen
Arbeiten ein Ansteigen der Temperatur auf der Oberfl&che des Produktsin
einem Teil der Ladung zulé&ssig, wobei der maximale Temperaturanstieg 3
Grad Celsius betragen darf

30940 Nach einer abrupten Bremsung ist es angebracht, die Lage und die korrekte [ VERO
Verankerung der Ladung zu Uberpriifen

Quesito n° 6296 - Responsabilita del conducente in merito a ricevimento, trasporto e consegna delle merci nel rispetto delle condizioni
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30991 Der Fahrzeugfhrer haftet dafUir, dass die je nach Art der beférderten Giiter |VERO
erforderlichen Papiere mitgefihrt werden




30992

Der Fahrstil des Fahrzeugfiihrers muss so sein, dass die Unversehrtheit der
beférderten Giter nicht beeintrachtigt wird

VERO

30993

Falls notwendig muss der Fahrzeugfihrer anhalten, um zu Uberprifen, ob
die beforderten Gter gut gesichert sind, beziehungsweise um diese richtig
zu sichern

VERO

30994

Bel einer ADR-Gefahrgutbefdrderung hat der Fahrzeugfthrer die Pflicht,
sich zu vergewissern, dass die Versandstiicke beim Verladen keine
sichtbaren L ecks aufweisen

VERO

30995

Der FahrzeugfUhrer muss die Art der beférderten Giter sowie etwaige
wahrend der Beforderung erforderliche Vorsichtsmal3nahmen kennen

VERO

30996

Der Fahrzeugfuhrer haftet, wenn auch in bestimmten Fallen gemeinsam mit
anderen Personen, bel Verstof3en gegen die Bestimmungen zu den
Hdochstgeschwindigkeiten wdhrend der Beférderung

VERO

30997

Der Fahrzeugfiihrer haftet, wenn auch in bestimmten Féllen gemeinsam mit
anderen Personen, bei Uberladung wahrend der Beforderung

VERO

30998

Der Fahrzeugfhrer haftet, wenn auch in bestimmten Féllen gemeinsam mit
anderen Personen, bel Verstof3en gegen die Bestimmungen zu den Lenk-
und Ruhezeiten

VERO

30999

Wenn die Waren von einem Beforderungspapier begleitet werden, muss der
Fahrzeugfihrer dieses vor der Abfahrt unterschreiben

VERO

31000

Der Fahrzeugfihrer haftet, falls er auf unbestimmte Zeit eingestellt wurde,
nie fur die wahrend der gewerblich durchgefiihrten Beforderungen
begangenen VerstoRRe

FALSO

31001

Der Fahrzeugfihrer kann die Ubergabe der Ware verzogern, es sei denn,
dass es sich um leicht verderbliche Ware (ATP) handelt

FALSO

31002

Der FahrzeugfUhrer haftet nicht fur die Einnahme der fur eine Lieferung
gegen Nachnahme vorgesehenen Summe

FALSO

31003

Wenn der Fahrzeugfihrer wegen des regen Verkehrs mehr Zeit gebraucht
hat als geplant, kann er vom Warenempfanger einen Aufschlag von bis zu
15% verlangen

FALSO

31004

Der FahrzeugfUhrer haftet, falls er auf unbestimmte Zeit eingestellt wurde,
nie fur die wahrend der gewerblich durchgefiihrten Beférderungen
begangenen Verstole

FALSO

31005

Der FahrzeugfUhrer haftet, falls er auf unbestimmte Zeit eingestellt wurde,
nie fur die wahrend der im Werkverkehr durchgefiihrten Beférderungen
begangenen VerstolRe

FALSO

31006

Der Fahrzeugfiihrer kann die Ubergabe der Ware aus familidren Griinden
verzégern

FALSO

31007

Wenn die Waren von einem Beférderungspapier begleitet werden, muss der
Fahrzeugfihrer dieses erst vor der Ablieferung der Ware unterschreiben

FALSO

31008

Wenn die Giter per Nachnahme befdrdert werden, kann der
Fahrzeugfuhrer 10% des eingenommenen Betrages al's Entschédigung
zuriickbehalten

FALSO

31009

Der Fahrzeugfuhrer kann sich weigern, die Ware abzuliefern, wenn dies
nach 19.00 Uhr erfolgen soll

FALSO

31010

Die vom Beférderungsvertrag vorgesehenen Bedingungen miissen vom
FahrzeugfUhrer nicht eingehalten werden, wenn dieser sie al's aus
beruflicher Sicht nicht zufrieden stellend betrachtet

FALSO




